Revista de Revistas

BUQUES MERCANTES

EL TRASATLANTICO GRIEGO “OLYMPIA”, ( Del
Shipbuilder, octubre, y Shipbuilding and S. R., abril
30, 1953.)

A mediados del mes de octubre del afio actual
se espera empiece a prestar servicio en la linea
Southampton-Nueva York este trasatlantico, cons-
truido por la Firma inglesa “Alexander Stephen
and Son” para la "Greek Line”, y del que publicamos
su disposicion general, En ella podran observarse
los detalles especiales que a continuacién indica-
remos.

Sus principales caracteristicas son:

Eglora MAXIMa ...ooooireiieearmaeres 186,54 m.
ESlOTa PP, eereerememmiminsnsnsassanrnes 170,69 m.
MBINEA  cooonarannnsrnmennnnsaeeiisees 24,08 m.
Puntal a la cubierta principal ...... 14,33 m.
Peso MUErto ...ooceviiiimeeeimmmsiees 9.000 tons.
Calado correspondiente .............. 8,53 m.
Nuam. de pasajeros de 1." clase ..... 138
Num. de pasajeros de clase turista. 1.150
Capacidad de carga aproximada... 3.540 m.*
Capacidad de carga frigorifica .... 227 m.?
Capacidad de agua dulee ......ooeenn 2.750 tons.
Capacidad de agua de alimentacion. 250 tons.
Capacidad de petrdleo combustible,  3.850 tons.
Capacidad de agua de lastre ....... 164 tons.

Velocidad de servicio prevista ... 21 nudos.
Potencia del equipo propulsor en

dos ejes a 125 r. p. M. e 24.000 S. H.P.

En su construcciéon se ha utilizado ampliamente
la soldadura. El forro se ha remachado con sus
costuras solapadas, soldando unicamente los topes.
El arrufo de la cubierta A——de compartimentado—
es de 3,35 m. a proa y 1,98 a pp. La brusca en to-
das las cubiertas es de 6”. Los ensayos de resis-
tencia y autopropulsion en el tanque de experien-
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cias se efectuaron para las condiciones de lastre y
media carga. La maguinaria propulsora es proyecto
de Pametrada, estando formado cada uno de los
grupos propulsores por dos turbinas: la de avan-
te A, P, es de accidon, a la que va unida una de ciar
en su extremo de proa. La de B. P. es de reaccion
de doble flujo, llevando también en su extremo de
proa otra de ciar de accion., Su engranaje reductor
es de doble reduccion. Los condensadores Weir del
{ltimo tipo regenerador van colgados de las turbi-
‘nas B. P. y soportados con muelles.

Se genera el vapor a 36,9 Kg./em.? y 427° en cua-
tro calderas Foster-Wheeler, con economizadoras;
dos de ellas son de recalentamiento controlado, ¥y
lag otras dos del! tipo marino “D”. El sistema de
combustion es Wallsend-Howden,

Las camaras de maguinas y calderas estan sepa-
radas por una camara de generadores eléctricos,
que en lugar de ser turbos son accionados por mo-
tores Diesel Polar, ocho cilindros tipo I, formando
cinco grupos de 600 kw., 220 v., corriente continua.
En la cubierta de deportes va dispuesto un grupo
de emergencia y camara de baterias.

El molinete y los cuatro cabrestantes de maniobra
—dos a proa y dos a popa—son eléctricos, El ser-
vo—con cuatro émbolos—es electro-hidraulico. To-
dos los botes estan construidos de aleaciéon de alu-
minio, Llevard 14 botes salvavidas grandes y dos
de emergencia pequenos, con mecanismo propulsor
Fleming, mas ofros dos salvavidas grandes a mo-
tor. Para su maniobra lleva cada bote su chigre in-
dependiente.

El bugue podra transportar, ademés del pasaje,
3.000 t. de carga general o 2.000 t. y 100 coches.
Para ello lleva a proa, desde el pique hasta el
ME 155, dos bodegas, con un entrepuente la pri-
mera y dos la segunda. El entrepuente bajo de ésta
— situado en la cubierta “D"”_estia habilitado con
los dispositivos de sujecién necesarios para la es-
tiba de coches. Y a popa, desde el pique hasta el
ME 30, en lag cubiertas “C” y “D”, van otras dos
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COlase turista.—El barco esta dispuesto con miras
a resaltar el confort de la clase turista. Esta tiene
sus camarotes repartidos en la siguiente forma:

Cubierta alta:

En camarotes de 2 y 3 literas ......... 256 plazas.
Cubierta principal:
En camarotes de 2 y 3 literas ......... 93 plazas.
Cubierta A:
En camarotes de 2, 3, 4 y 6 literas... 168 plazas.
‘Cubierta B:
En camarotes de 2, 3, 4,5 y 6 literas. 326 plazas,
Cubierta C:
En camarotes de 2, 3, 4, 6 y 8 literas. 280 plazas.
TOtAl ooeeveeeeennns 1.123 plazas.

Las 27 plazas gue faltan para completar los 1.150
pasajeros se suponen seran alojados en literas su-
pletorias.

Todos los camarotes de la cubierta “C” no tie-
nen portillos ni aseos individuales. En cambio, una
gran proporcién de los camarotes de las demés cu-
biertas llevan su aseo anexo.

Para dar una idea del decorado de los salones de
osta clase, se afirma que su coste asciende a 250.000
libras. Su comedor, de extraordinarias dimensio-
nes, unos 31 X 24 m,, estd situado en la cubierta
principal y tiene en sus proximidades por la popa
dos salas, de lectura y escritura, y un salén am-
pliamente comunicado con un “cocktail-bar”. Todos
los grandes locales de la cubierta alta estan desti-
nados también a esta clase. A proa sé halla un
gran salon de baile, con techo central elevado ¥y
comunicado con una sala de estar v otra para jue-
go. Y a popa otra sala de baile, que puede comuni-
carse con una gran superficie de cubierta abriendo
su mampara de papo corredera y plegable “Esa-
vian”, y una cristalera alta la separa del jardin
de invierno y el citado patio de butacas del cine.

Tn el extremo de popa de esta cubierta tienen
también su gimnasio, saléon y sala de juegos para
niflos, y a proa peluqueria y sala de belleza.

Y en la cubierta de paseo a popa, la piscina y
veranda-bar.

Dotacién. — El Capitan y Oficiales de cubierta
__Primer Oficial, cuatro Oficiales, tres Ofs. radio,
dos Agregados—van alojados en la cubierta de sol
bajo el puente de navogacion, con su cimara ¥
aseos. Los 13 Oficiales maguinistas y electricistas
y el Jefe de maquinas van dispuestos en la cubier-
ta “A” a br., también con su camara., Tanto este
altimo como el Capitan tienen, ademas del camaro-
te y bafio, un saloncito. Por la popa del puente de
navegacién existe ademas un salén-fumador para
los Oficiales de cubierta y magquinas.
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El resto de la dotacién va alojado en las cu-
biertas “A” y “B".

Otros servicios—La enfermeria ocupa un amplio
espacio de la cubierta “A” a BEr, con tres salas
para ocho literas, con bafio y W. C. , quirofano,
dispensario, salas de consulta y espera y camarote

del médico. Otra sala de consulta anexa a los ca-_

marotes de otros dos médicos va dispuesta en la
cubierta principal a Er.-proa, En la cubierta prin-
cipal, en el extremo de popa, esta aislada la enfer-
meria de infecciosos.

Se ha previsto ventilacién forzada y calefaccion
para todos los sectores ¥ alojamientos para el pa-
saje y dotacion. Tienen aire acondicionado, ademés
del cine, los comedores.

La maquinaria frigorifica, de la casa “Hall", esta
gsituada por la popa de la cAmara de maguinas, en
la cubierta “D”, con un espacio aislado para el eva-
porader. Puede refrigerar, ademis de la bodega
frigorifica de popa anteriormente citada, la gran
cAmara frigorifica para los viveres de a bordo, si-
tuada sobre ella en la cubierta “C. Entre el ante-
pafol de entrada a la citads camara y la cubier-
ta “A”, en la que esté situada la cocina principal,
van dispuestos dos montacargas. Y sobre la camara
en la cubierta “B" va dispuesta la gambuza.

La cocina principal, que tiene dos fogones, uno
para cada clase, estd situada en la cubierta “A”,
al ecentro, teniendo anexas la panaderia, lecheria,
carniceria, pescaderia, vegetales ¥ “galsas”. Tres
trangportadores-montacargas de ecadena, con ban-
deja de acero inoxidable, dan un servicio continuo
para el traslado de las comidas desde la cocina a
los mostradores de servicio de las reposterias ane-
xas a los comedores, situados en la cubierta inme-
diata. HEstos se utilizan también para el transporte
de la vajilla en ambas direcciones. Dichos monta-
cargas tienen una suspension espeecial, para evitar
su vueleo con mal tiempo. La cocina para la tripu-
lacion esta situada en la cubierta principal, entre
los troncos de escotillas de las bodegas de proa.

En la cubierta “B”, a Er., hay dos grandes loca-
les para lavadero y plancha y otro para la im-
prenta.

Existen para el servicio del pasaje, ademas de
los montacargas citados, tres ascensores: uno que
arranca de la cubierta principal—hall de los come-
dores de primera clase y para su servicio—, y los
otros dos para la clase turista, que arranca’ desde
la cubierta “C”, uno a proa y otro a popa.

El buque prestard servicio en la linea de Estados
Unidos desde marzo a diciembre, y hara cruceros
de turismo a las Indias Orientales en los tres ©
cuatro meses restantes de invierno.
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bodegas, de las que la inferior va, aislada, para car-
ga frigorifica. Para la maniobra de carga, lleva en
sus extremidades de proa y popa cuatro posteleros
con seis plumas: dos de 7 t. para la escotilla 1 y
cuatro de 5 t. para las escotillas 2 y 3, estas dos
tltimas también para el servicio de equipajes. Los
seis chigres eléctricos~silenciOSOS—correspondien-
tes son de 5 t. Lleva ademads, para los servicios de
navegacion y decorativos, dos palos tripodes.
Todo el entrepuente de la cubierts “D”, situado a
popa entre la bodega refrigerada y la camara de
maquinas frigorificas, se destina g compartimientos
para equipajes y correo. Para su facil transpe exis-
ten a ambas bandas de la cubierta “A” dos espa-
cios de carga en el tercio de popa, con sus corres.

pondientes portas al costado, desde donde se tras-
ladan, mediante transportadores inclinados de mo-
vimiento continuo, hasta log compartimientos de
estiba citados de la cubierta “D”.

E] servicio contra incendios se ha dispuesto a
base del sistema “rociador” e instalado en todos los
alojamientos del pasaje y dotacién, excluidos los
aseos, Esta dividido este servicio en 25 secciones,
cada una de las cuales tiene un juego independiente
de valvulas de control de los colectores, con su co-
nexién automatica de alarma, eléctrica.

Alojamientos. Primera clase. — La, primera clase
—138 plazas—, que constituye un 11 por 100 escaso
del total del pasaje, es, naturalmente, la que va
mejor alojada, ocupando la superestructura maés
alta-—cubierta de sol—y la cubierta de paseo, en
camarotes individuales y de dos camas, mas un
“pullman” en los camarotes de la segunda cubierta.
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Todos menos dos tienen su aseo propio. En la cu-
bierta de sol hay, ademés, cuatro “suites”, com-
puestas de salén, dormitorio y aseo.

Hay ademas la posibilidad de destinar a esta cla-
se camarotes para otros 87 pasajeros, situados en
la cubierta alta a Er., que normalmente son de
clase turista, constituidos por bloques de seis ca-
marotes, los dos exteriores de seis plazas, y los
cuatro interiores de dos, llevando aseo individual
los exteriores y los intermedios.

La primera clase tiene los siguientes salones:
dos comedores para 104 y 50 asientos en la cubier-
ta principal, v un salén de estar, con bar de banda.
a banda, en la proa de la cubierta de paseo. En sus
proximidades esta la pelugueria y salén de belleza,
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Tiene también en dicha cubierta a popa, entre los
altimos camarotes, una sala de lectura y biblioteca
y el “baleén” de sillones del “cine”, cuyo “patio”
de butacas, situado en la cubierta alta, corresponde
a la clase turista. Tiene el “cine” un total de 300
asientos y dispone de aire acondicionado. Los pa-
seos laterales de la cubierta de paseo llevan amplios
ventanales que pemiten una amplia visién del mar.

En la cubierta de sol tiene ademéas la primera
clase un “club-cocktail bar” de noche anexo a la
piscina, que lleva para su proteccién del viento una
pantalla de cristal. Desde la piscina hay acceso a
un espacio de la cubierta méis alta—de deportes—
para bafios de sol. En el extremo de popa de la cu-
bierta de sol estd el gimnasio y salén para nifios,
con otro local para sus juegos. Termina esta cu-
bierta en forma de baleén, que domina la piscina
de la clase turista, situada en la popa de la cubier-
ta de paseo.
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EL TRASATLANTICO GRIEGO "OLIYMPIA"

Barco griego a vapor, de pasaje, de 23.000 toneladas de registro bruto, que ha construido Alexander Stephen & Sens, Linthouse, Glasgow, para el servicio del Atlantico Norte de la Greek
Line (Goulandris Bros). Transportara 138 pasajeros de primesa clase v 1150 de Ia clase turista,
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