El 25 de enero de este afio se firmaron, con
los Astilleros de Matagorda de la Sociedad Es-
pafiola de Construccién Naval y con los Astille-
ros de El Ferrol del Caudillo, de la Empresa
Nacional Bazan, los contratos para la construc-
cién, en cada una de estas factorias, de dos bu-
ques petroleros, tipo “T", del programa de cons-
trucciéon de la Empresa Nacional Elcano.

Estos buques se han proyectado para trans-
portar diferentes clases de petréleo a granel y
su construccién se ajustard a la més alta clasi-
ficacién del Lloy’s Register of Shipping para
buques de este tipo y de acuerdo con la Regla-
mentacién Nacional, el British Factory Act.,
Canal de Suez y Panami y Reglamento Inter-
nacional de Seguridad de la Vida Humana en
la Mar.

Las caracteristicas principales son las si-
guientes:

Eslora total ....................cc.occoiiil 171,60 m.
Eslora entre perpendiculares ................ 161,54 m.
Manga - oL BAs LA B ' T d =P ek 21,64 m.
Punta de construccién a la cubierta prin-

CUDAL 4505 e e s it s o8 v 11,90 m.
Calado en carga ................................. 9,23 m.
Desplazamiento correspondiente ............ 25.951 tons.
Peso muerto ..o 18.410 tons.
Potencia del motor PEOPUISOY 1iveawmsimsis 7.000 B. H. P.
Velocidad en pruebas a plena carga..... 14 nudos.

El buque tendra proa lanzada y popa de cru-
¢ero, con toldilla, puente y castillo. Estar equi-
Pado con palos de acero y tres postes. La ma-
quinaria principal y sus auxiliares iran instala-
das a popa. Ademas de los tanques de carga se
dispondra de una bodega para carga seca con
1.400 m* de capacidad en grano.

Buques petroleros fipo «T» del programa de
construccion de la Empresa Nacional Elcano

DESCRIPCION GENERAL DEL BUQUE.

La disposicién general del buque, como puede
verse en los planos que publicamos, seré la ci-
guiente, de proa a popa:

Pique de proa y tanque para lastre o Diesel-
oil y bodega seca, una cdmara de bombas de tra-
siego y lastre, espacio libre, doce tanques prin-
cipales de carga, espacio libre, cAmara de bom-
bas de carga, otros quince tanques principales
de carga, espacio libre, tres tanques de aceite
combustible para los motores principales, la ca-
mara de motores con el doble fondo habilitado
para el agua de alimentacién, petréleo de cal-
deras, aceite combustible y aceite lubricante,
un tanque para petréleo o agua de lastre y, fi-
nalmente, el pique de popa para agua dulce. Los
demas tanques, no estructurales, los detallare-
mos después, cuando nos ocupemos de los ser-
vicios de maquinas.

Encima del pique de popa llevard una bodega
de carga y mas a popa un paiol.

En el castillo se dispondra: un patfiol de luces,
otro de pintura, bodeguin y carpinteria. El cas-
tillo llevara una escala de bajada a la cdmara
de bombas. ’

En la toldilla se instalaran los alojamientos
para marineros, motoristas, marmitones, gam-
buceros, agregado, cocineros, contramaestre,
carpintero, camareros, calderetero, bombero y
electricista. Se instalara el pafiol de viveres, la
camara frigorifica, lavado y planchado, y mas
a popa el espacio para el aparato de gobierno.

En la caseta de la toldilla se dispondran los
alojamientos del jefe de méquinas, oficiales de
maquinas, comedor para estos oficiales, come-
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dores para maestranza, motoristas y marineria,
cocina del buque y oficio.

En la parte alta de la toldilla, en la cubierta
de botes, en casetas apropiadas, se instalaran
las salas de estar de los oficiales de maquinas,
de marineros y de la maestranza.

Encima de la ciudadela, en el puente bajo,
se encontraran los alojamientos para los tres
oficiales de cubierta, mayordomo, agregados,
dos camareros y enfermeria. En el puente alto
se instalaran el alojamiento del capitan, el de-
partamento del armador, comedor de los ofi-
ciales de cubierta y el oficio. Finalmente, en el
puente de gobierno, la caseta de derrota, T. S. H.
y camarote para el telegrafista.

SUBDIVISION ESTANCA.

El buque llevara el numero de mamparos es-
tancos que se indica en los planos y segun la
la clasificacion 100 A. I. del Lloyd’s Register
of Shipping para transportar petrdleo en bruto
y cumplird ademés con todos los requisitos de-
cretados por el Estado Mayor de la Armada.

El buque tendra dos mamparos longitudinales
continuos, que con los transversales correspon-
dientes formaran 27 compartimientos, destina-
dos al transporte de petrdleo. Los mamparos
transversales principales seran 18, de los cuales
11 corresponderan a los tanques de carga, sien-
do todos ellos construidos segin el sistema de
estructura ondulada, de 800 mm. de radio, de
patente B. & W. Los dos mamparos longitudi-
nales también seran de tipo ondulado, igual que
los transversales.

La construccién del buque en la zona de los
tanques sera longitudinal y en el resto trans-
versal.

Habra doble fondo en la cimara de maquinas
solamente y la estructura bajo motores estara
adecuadamente dispuesta y reforzada para ser-
vir de polines a los mismos. La estructura del
doble fondo debajo de los motores sera total-
mente soldada.

PALOS, POSTES DE CARGA Y MAQUINARIA AUXILIAR
DE CUBIERTA.

Bl barco llevara dos palos con masteleros, de
acero y ligeramente inclinados.
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A popa de la estructura central se instalaray
dos postes de carga; cada uno de éstos sopoy.
tara, por su parte posterior, una pluma capa,

" de levantar cuatro toneladas. A popa del bare,

se instalaréa otro poste para una pluma capaz ge
levantar tres toneladas, destinadas al servicig
de provisiones. Por la parte posterior del palo
trinquete y por la anterior del palo mayor se
instalara, respectivamente, una pluma para una
izada de cinco toneladas.

El molinete se instalard en la cubierta de]
castillo, sera accionado a vapor y tendra ruedas
del barbotén horizontales con cabirones de ma-
niobra rapida.

El servomotor sera eléctrico o electrohidrau-
lico, capaz de llevar el timén de un extremo a
otro de su curso en treinta segundos o menos,
aun cuando el barco marche a su velocidad ma-
xima. )

El aparato de gobierno se maniobrara por te-
lemotor desde la caseta del timonel y desde la
parte situada directamente encima de la caseta
asi como desde la parte de popa de la- cubier-
ta de botes; esta Ultima como respeto.

Se instalaran tres chigres de vapor, uno a po-
pa del castillo, otro a proa del palo mayor, am-
bos de cinco toneladas, y el tercero, de tres to-
neladas, en la parte de popa de la toldilla.

Para la maniobra de botes se dispondra de
un chigre eléctrico de 6 HP. para cada bote
salvavidas.

BOMBAS DE CARGA.

Para el aceite de carga se instalaran cuatro
bombas principales de pistén, de Elcano-Gui-
nard, de una capacidad cada una de 500 tonela-
das de agua por hora y una presiéon de 10
Kg/cm?®. En la aspiracién de cada bomba habra
un filtro y en la descarga un gran recipiente
de aire con valvula de seguridad y ramal de re-
torno por el lado de la aspiracion. Aunque el
servicio normal de las bombas es la aspiracion
y descarga de los tanques de carga, las bombas
se dispondran para poder aspirar también de
la mar y descargar en cualquier tanque de caf‘-
ga. Las bombas descargaran también a traves
de 1a valvula de mar. A cada lado de la camara
principal de bombas se instalard una valvula
de mar de aspiracién, con filtro, y una valvula
compuerta entre la misma y las bombas.
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MAQUINARIA.

La méaquina propulsora constara de un motor
Diesel, de dos tiempos simple efecto, directa-
mente acoplado a la hélice, capaz de desarrollar
sin sobrecarga alguna una potencia normal in-
dicada de 8.400 I. H. P. y una potencia normal
efectiva de 7.000 B. H. P., proporcionando al
puque una velocidad de 14 nudos a plena car-
ga, con la que tendra una autonomia de 13.000
millas.

Entre la maquinaria auxiliar mas importan-
te puede mencionarse:

Bombas movidas por cadena desde el eje pro-
pulsor, para agua salada, dulce, sentina, sani-
taria y lubricacién. Ademas se montaran bom-
bas de transvase de combustible, de servicio
diario, de sentina, de lastre, sanitarias y servi-
cio general. Se instalaran también aparatos co-
mo compresores de aire, refrigeradores de agua
dulce, de aceite y de combustible, filtros de
aceite, de lubricacién y de combustible, purifi-
cadores, botellas de aire de arranque para mo-
tores principales y para auxiliares, grupos elec-
trégenos, calderas cilindricas, calderas La
Mont, bombas de alimentacion y de circulacion
para la caldera La Mont, bombas de circulacion
del condensador, bomba de aire, bombas de car-
ga, evaporador, etc.

La planta generadora de vapor constara de
dos calderas para quemar fuel-oil, con una su-
perficie de calefaccién suficiente para el consu-
mo de los auxiliares a vapor y calefaccion de
tanques a la presion de 12 Kg/cm? Una calde-
ra de exhaustacién La Mont, construida para
una presién de 12 Kg/cm? rara poder enviar
vapor a las dos calderas, produciendo el vapor
a 7 Kg/cm?, y utilizando los gases de escape.

TANQUES DE MAQUINAS Y CALDERAS.

Se montaran tanques para los diferentes ser-
vicios. Para el de combustible se instalaran tan-
ques estructurales y tanques no estructurales.
Los primeros seran dos en el doble fondo de la
cimara de méaquinas, dos en el doble fondo de
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proa, uno en el doble fondo de la camara de
maquinas para petréleo de calderas, uno a popa
para petroleo de los motores, uno vertical a po-
pa de la camara de maquinas, dos de sedimen-
tacién a proa de la cAmara de maquinas, uno a
cada banda. Los tanques no estructurales serdn
dos de nodriza para combustible de los motores
Diesel, uno de servicio de las calderas, dos para
los separadores de combustible de 2 m®, uno de
derrame de petroleo de 0,3 m®, uno de residuo
de 3 m? uno para el combustible refrigerante
de los pulverizadores de 0,2 m°®.

Para el servicio de lubricacién se instalaran
tres tanques estructurales y dos no estructu-
rales.

Para el servicio de circulacién ce montarin
dos tanques y otros dos para el servicio sanita-
rio. Ademas habra siete tanques especiales para
distintos servicios.

SERVICIOS ELECTRICOS.

Las caracteristicas principales de la instala-
cién eléctrica del buque seran corriente conti-
nua, 110 voltios de tension de las generatrices
y distribucién bipolar con hilo de ida y vuelta.

Para suministrar la energia eléctrica necesa-
ria a los distintos servicios se instalara un gru-
po Diesel, simple efecto, de inyeccion directa,
no reversible, de 75 B. H. P. y 500 r. p. m., aco-
plado a una dinamo de 50 kW. a 110 voltios, a
la velocidad de régimen del grupo; un grupo de
vapor con dinamo de 50 kW. a 110 voltios. Las
dinamos seran de excitacion “compound” y es-
taran dispuestas para poder trabajar acopladas

en paralelo.
Ademas de todos los servicios eléctricos del

barco, energia, alumbrado, timbres, tacometros
sléctricos de los ejes propulsores, indicadores
de posicién del timén, pirémetro para el motor
principal, se montaran instalaciones de T. S. H.,
radiogoniémetro y radar de potencia adecuada,
teniendo en cuenta el servicio del buque, y cum-
plimentando ampliamente las prescripciones ¥
reglamentos vigentes en materia de telecomu-
nicacion.

587




