Informacion Profesional

DESTINGS PARA ENSENANZA
TECNICA EN EL EXTRANJERO

La Escuela Especial de Ingenieros Navales co-
munica a esta Revista haber recibido una carta de
la UNESCO en la que se sefala la existencia de
una Revista publicada por dicha Entidad titulada
“Postes d'enseignement & l'étranger”, donde se in-
dican los nomkres de los Profesores que estdn dis-
puestos a aceptar un destino en el extranjero du-
rante un periodo limitado, asi como los destinos va-
canies de que disponen las Universidades para ser
cubiertos por Profesores extranjeros. Aquellos In-
genieros Navales que deseen obtener un destino de
este tipo, pueden dirigirse a la Escuela, que les faci-
litara los impresos correspondientes.

EL BUQUE MIXTO “GUADALUPE”

. En el nimero del mes de junio del afio 1948 (pa-
lgina 336), se publicé en esta Revista una informa-
“clén, con los planos correspondientes, relativa al
. bugue mixto “Monte Urbasa”, de la serie “Monas-
| lerios” de la Empresa Nacional “Elcano”.

_ 'f_ Esta Empresa ha vendido todos los buques cons-
'..L'.}ruidos a distintos armadores, y cada uno de ellos
§ ha hecho méas o menos modificaciones al proyecto
L Original, para adaptar los buques a su gusto, o a
necesidades particulares del servicio a que los
| Piensa destinar.

!:‘9“8 de este tipo, el “Guadalupe”, comprado a la

~‘MDresa Nacional “Elcano” por la Compafiia Trans-
“lantica. Como esta Compafiia hizo la adquisicién

cuando el bugue estaba aln en periodo de arma-
mento, las modificaciones hechas son bastante im-
portantes, por lo que merece hacer una resefia is
las mismas.

El objeto principal de estas modificaciones fué
aumentar :] nimero de pasajéros, gue alcanza las
cifras de 100 en clase primera y de lujo, y de 224,
en segunda.

Sin embargo, la linea general y las caracteristi-
cas del bugue no se han modificado notablemente,
segilin se indica a continuacidn:

Eslors BOtal: coiimivemins v e ssieyimes 148,510 m
Eslora entrz puentes .......ocoeeninen 139,340 m
Manga fuera de miembros ........... 18,920 m.
Puntal a la cubierta A .. ........... . 12,100 m.
Puntal a la cubierta B ............... 9,100 m
Clalado: N CaATES s o soimtng v 8,014 m
Desplazamiento correspondicnte.....  14.300 t.
Peso MUerto ... essaiiieiie 2500 t.
POERHLIR. . .o vovnmite v siws st S b 7.300 BHPF.
Velocidad en pruebas ................. 17,84 nudos.
ATGIUEO weennrsnsssrensisnnsnsnmsnsinssnnsns 10225 ¢. E. B.
8.023t. R. N.

Se indica a continuacién una breve descripcibn,
por cubiertas, de la disposicion del pasaje y las re-
formas llevadas a cabo:

En la cubierta de botes, van tres de los aloja-
mientos de lujo, eompuesto cada uno de ellos de:
dormitorio con dos camas, sala de estar, cuarto de
bafio y cuarto para equipajes. En esta cubierta van
wademas dos camarotes de primera con cuarto de
bafioc ¥y una sala de muisica con entrada indepen-
diente mediante escala a la cubierta de paseo.

En esta Gltima cubierta se han dispuesto otres
dos camarotes de lujo, el salén fumador y la ve-
randa de primera clase {que da a la piscina); ocho
camarotes de primera de dos plazas ¥ seis de una
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plaza,'compuustos de dormitorio, terraza y cuarto
de baifio.

En la cubierta superior A se han convertide to-
dos los camarotes ¢n clase primera; sin embargo,
hay 12 de ellos de tres plazas y sin aseo. En la
caseta ds popa se ha dispuesto, ademis, el aloja-
miento de las mujeres empleadas en el buque,

En las cubiertas inferiores, la transformacion
principal ha consistido en aumentar el numero de
camarotes dz la cubierta A, suprimiendo el entre-
puente de carga que llevaba el proyecto original y
trasladando a la cubierta C el almacén de ropa ¥
equipajes, la gambuza y frigorificas.

Gracias a esto ha podido disponerse en la cu-
bierta B 57 camarotes de cuatro plazas y 8 de dos,
todos ellos de segunda clase, aparte de los espa-
cios para tripulacién, sala de estar y comedor de
segunda clase, asi como los servicios de cocina y
panaderia, que siguen en esta cubierta, lo mismo
que el hospital y el servomotor, situado a popa.

LA DECORACION EN LOS BU-
QUES ACTUALES

Con la noticia de la nueva distribucién realizada
en el bugue mixte “Guadalupe” se publican dos fo-
tografias de los espacios piliblicos de este buque.
Hemos creido conveniente completar esta informa-
cién con otras fotografias de otro bugue reciente-
mente entregado, el “Virgen de Africa”; porque en
ellas se pueden observar las lineas modernas de de-
coracién que actualmente se estan empleando en los
buques ¢spafioles de nueva construccion, A este res-
pecto, es interesante hacer notar que se ha pasado
de un tipo de decoracién que pudiéramos llamar
tradicional a las lineas modernas, de una manera
paulatina y sin estridencias. Es deeir, acomodando-
se poco a poco a las tendencias actuales en materia
de decoracién, sin caer en exageraciones gue no
pueden ser =stimadas por el publico en general;
como se hace observar muy acertadamente en. un
articulo publicado en el nimero de febrero de la
Revista Moter Ship, relativo al buque “City of Port
Elisabet”.

En efecto, las lineas excesivamente modernas,
preponderantzmente geométricas y akbstractas, sélo
pueden ser estimadas por una minoria muy reduci-
da. La mayor parte de la gente que viaja no tiene
ni la formacién, ni la sensibilidad precisas para po-
der apreciar €l rebuscamiento que detras de su sen-
cillez esconden dichos motivos de decoracion, Por
otra parte, no puede negarse el tiempo en que vivi-
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mos, y como el estilo de decoracién es un reflejo de
la mentalidad de la época, no puede prescindirse del
correspondiente a la nuestra, so pena de crear am-
bientes artificiales vy correr un peligro cierto de
cacr en lo “cursi”: en una decoracién inadecuada al
fin propuesto. Por ello, nos parece digna de alaban-
za la decoracion de los bugues antes citados, pues
en ¢llos se combinan motivos y materiales tradicio-
nales con otros méis modernos, en una proporcion
légica. Tanto mas si se tiene en cuenta que los'bu-
ques en que se aplica han de estar, Dios mediante,
muchos afios en servicio, de modo gque debe procu-
rarse no seguir de una manera decidida una moda
determinada, que ha de caer mucho antes de gue
se piense en desguazarlos.

Los plasticos, por zjemplo, han sido usados con
profusién en el “Virgen de Africa”, pero sin deste-
rrar la madera y no poniendo elementos metalicos
mas que en agquellos sitios en que légicamente con-
venia dicho material; sin exagerar su empleo ‘hasta
hacer perder a los espacios donde se ha aplicado su
calidad de lugares “donde se vive”, para convertir-
los en espacios donde “se pasa”: salas de espera,
hospitales, ete. Es de notar también la diferencia
entre el comedor de primera clase y el de segunda
en el “Guadalupe”. El segundo, sin que esto supon-
ga una critica, es mucho més de clase media; es
decir, menos moderno, mas adecuado a los gustos
de la gente gque ha de viajar en él, que por no po-
seer muchas veces medios econdmicos suficientes
para renovar sus muebles, estd acostumbrada a es-
tilos de épocas anteriores a la actual. Se hace ob-
servar este punto porque muchas veces se ha hecho
precisamente lo contrario; por ser, por sencillos,
méas baratos los muebles modernos (no los de cali-
dad, naturalmente) y considerarlos, por consiguien-
te, mis adecuados para dicha clase.

La combinacién de colores ¥ la amplitud de los
espacios, subrayada por la abundancia de superfi-
cies lisas, tanto en las tapicerias como en las pare-
des, estd también dentro de las tendencias actuales
y ayuda a hacer agradable la estancia en dichos
lugares.

Creemos que se puede felicitar a los armadores
y constructores de los buques y a nosotros mismos,
puesto que estas muestras nos indican que empieza
a ponerse la atencién debida a este extremo que ha
sido con frecuencia abandonado y relegado en ma-
nos de personas de gusto dudoso o simplemente del
maestro de carpinteria de los astilleros. A pesar de
que, por ser la parte mas visible del buque—par-
ticularmente en los de pasaje—y la que més facil-
mente puede ser juzgada por el publico en general,
contribuye de una manera decidida a la opinién que
merece para la gente la construceién naval y el arte
espafiol; y en consecuencia, el prestigio nacional.
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Bar de primera clase del transhordador "Virgen de Afriea”,
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