Bugues de carga a motor de 7.000 tons.
de peso muerto fipo «Y» del programa de
construccion de la Empresa Nacional Elcano

En el mes de junio pasado fueron contrata-
dos, por la Empresa Nacional Elcano, dos bu-
ques de este tipo con los Astilleros de Ca-
diz, S. A., y otros dos buques con la Empresa
Nacional Bazan, para ser construidos en su fac-
toriz de Cartagena.

Estos buques han sido proyectados para el
transporte de carga general, habiéndose dis-
pueste, ademas, en ellos, alojamientos para 12
pasajero. La propulsién se realiza por un mo-
tor Sulzer, 10SDT72, directamente acoplado a la
linea de ejes y capaz de desarrollar 7.000 I. H. P.
La auton~mia prevista es de 13.000 millas y la
velocidad, de 16,5 nudos en servicio.

Las formas de la carena seran de gran ren-
dimiento, con pronunciado lanzamiento a proa
y con popa de crucero. Llevard dos palos. La
méaquina propulsora y sus auxiliares se instala-
ran en el centro del buque, sobre un doble fondo
de gran altura; el resto del doble fondo corri-
do de proa a popa es de altura reglamentaria.
Llevara las cubiertas siguientes: cubierta pri-
mera, cubierta superior, castillo, cubierta A y
loldilla, cubierta B, cubierta puente y techo.

A proa de la cAmara de maquinas se dispon-
dran tres bodegas, tres entrepuentes de carga
y castillo. A popa de la cimara de maquinas se
dispondran dos bodegas y sus correspondientes
entrepuentes para carga general.

Las caracteristicas principales seran:

Kslora fotal oo naismsemasse e Lodyo0 ol
ESIOra P. Pr eeverersisssbooriimosiirians st 122 m,
Manga fuera de miembros ..............c..o.. 17,20 m
Puntal de construccién a la cubierta su-

PETIOL svevsersterassnsnmmmnenpensessinssvsaannraas 10,83 My
Calado en carga aproximado .................. 7,48 m.
Desplazamiento correspondiente ~aproxi-

MIBE0 Siirvissivess e vr Qi Hioa sy 5o 10.950 t.
Peso muerto ... R S R 4 7.000 €.
Velocidad en servicio a plena carga 16,5 nudos.

La subdivisiéon, sistema de construccion y
disposicion interior, cumplird con tedos los re-
quisitos decretados por el Estado espanol y por
el Estado Mayor de la Armada.

El doble fondo fuera de la camara de maqui-
nas se dividird en el nimero de compartimien-
tos estancos que se indica en los planos, y todos
ellos se construiran para almacenar combusti-
ble liquido, menos los habilitados para que con-
tengan el agua suficiente para la circulacién de
los motores auxiliares, en casos de varada en
dique; por lo demés, estos tanques serviran
para almacenar agua dulce para refrigeracién
de los motores principales y auxiliares.

El doble fondo de la cimara de maquinas sera
totalmente soldado y estard construido para
que su estructura sea muy resistente con va-
gras longitudinales de gran altura, constitu-
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yendo un conjunto sobre el que descansaran
directamente los motores sin intermedio de
otros polines. Este doble fondo estara dividido
en varios compartimientos estancos, destinados
a tanques secos o combustible liquido y agua
dulce para motores. Habra, ademas, un tanque
transversal que servira para sobrante de com-
bustible y dos longitudinales para aceite lubri-
cante. Fuera del doble fondo, a proa de la ca-
mara de motores, se dispondran tanques es-
tructurales para combustible.

Se dispondran dos tanques de combustible
para servicio diario, con capacidad aproximada
de 5 toneladas cada uno. Los tanques de com-
bustible principales, ademés de los tubos de lle-
rado y sonda, llevaran uno de rebosamiento
que descargara en un tanque de doble fondo.
FEste tanque tendra dos registros de entrada y
conexion de aire a presién para expulsar ga-
ses: tendrd también dispositivos para achique
y transvase a los tanques de decantacion. To-
dos los tanques de combustible llevardn tube-
rias para transvasar su contenido a los tanques
de decantacién. A popa de la camara de maqui-
nas se dispondran dos tanques de agua dulce.
Finalmente, los piques de proa y popa se utili-
zaran como tanques de lastre.

Los cierres de las escotillas de carga y des-
carga de las bodegas en las cubiertas a la in-
temperie seran del tipo Mac Gregor. Para el
servicio de las escotillas correspondientes a las
bodegas.II y III se instalaran dos postes entre
ellas, que soportara cada uno plumas de 5 to-
neladas. Cada escotilla dispondra de dos plu-
mas, o sea un total, entre todas, de 10; las es-
cotillas numeros II v IV podran servirse ade-
més de una pluma cada una de 25 toneladas.

Entre la magquinaria auxiliar de cubierta po-
demos mencionar los chigres de carga de 5 to-
neladas, en nimero de dos para cada escotilla;
un molinete, dos cakrestantes eléctricos a popa
para una traccion de 5 toneladas cada uno y un
servomotor para accionar el timoén. Toda esta
maquinaria sera del tipo BDT.

Los botes salvavidas de que dispondra el bu-
que seran: dos a motor de 7,50 metros de eslo-
ra con capacidad para 35 personas cada uno y
dos de 6,50 metros de eslora para 25 personas
cada uno.

Los alojamientos para pasajeros estaran for-
mados por: cuatro camarotes dobles, con un
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aseo cada uno; cuatro camarotes individuales;
dos cuartos de aseo, uno con ducha y otro con
bafio, lavako y W. C.; una sala de estar y un
comedor.

El emplazamiento de estos alojamientos, asi
como el de oficiales y tripulacion, es el siguien-
te, empezando por la cubierta méis elevada hacia
abajo.

En la cubierta puente, en el frente de proa,
la caseta de gobierno; detras de ésta, la esta-
cion de T. S. H., el cuarto de derrota, el cama-
rote de telegrafista y el compas girosedpico.

En la cubierta B estan alojados los oficiales
de cubierta. En el frente de proa de babor a es-
tribor, el camarote del primer oficial; a conti-
nuacion, el departamento del capitan, que com-
prende dormitorio, despacho y cuarto de bafio.
En la banda de babor de proa a popa, el cama-
rote del agregado y del segundo oficial; en la
banda de estribor, otros dos camarotes, para
otro agregado y para el tercer oficial; de banda
a banda, entre los camarotes de estos oficiales,
dos cuartos de aseo.

En la cubierta A se encuentran en el frente,
de proa de la superestructura de babor a estri-
bor, la sala de estar de oficiales y pasajeros,
separadas ambas con un medio arco, y come-
dores para oficiales de cubierta y pasajeros. A
continuacion estan los alojamientos de pasaje-
ros, compuestos a cada banda por dos camaro-
tes dobles con un aseo cada uno, dos camarotes
individuales y un aseo; en la banda de babor
hay un oficio y en la de estribor un camarote
para un camarero.

En la cubierta superior estan situados en el
frente de proa, de babor a estribor, el camaro-
te del segundo oficial de maquinas, el departa-
mento del jefe de maquinas, que como el del
capitan, consta de dormitorio, despacho y cuar-
to de bafio; el comedor-sala de oficiales de ma-
quinas, en la banda de babor, de.proa a popa,
camarotes para el tercer y cuarto oficiales de
méquinas; agregado, dos cuartos de aseo, ca-
marotes para cuatro engrasadores, un camaro-
te para el calderetero y otro para el electricis-
ta. En la banda de estrikor, de proa a popa, un
oficio; oficina, mayordomo, cuarto de aseo, ca-
marotes para dos camareros, dos marmitones y
dos cocineros, comedor de engrasadores y co-
medor de fonda: de banda a banda, en la parte
de popa, se encuentra la cocina. En la parte de
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popa de esta cubierta estd el comedor-sala de
la tripulacién, el alojamiento del contramaestre
y un cuarto de aseo.

En la cubierta primera, en la parte central
del barco, estan situados, a babor el taller y pa-
fioles de maquinas y mis a popa, la cdmara fri-
gorifica. A estribor, de proa a popa, €l pafol
del mayordomo y la gambuza. A popa de esta
cubierta irdn alojados, a babor, el carpintero,
y en dos camarotes dobles, cuatro mozos; a es-
tribor, en tres camarotes dobles, seis marine-
ros, y de banda a banda, entre estos camarotes,
dos cuartos de aseo.

MAQUINARIA.

La maquinaria se montard en una sola ca-
mara. La maquinaria propulsora constara de
un motor Diesel Sulzer tipo 10SD72, de dos
tiempos, simple efecto, reversible directamente
acoplado, inyecciéon mecéanica, con cruceta, cu-
yas caracteristicas son las siguientes: 10 cilin-
dros, con un diametro de 720 mm. y una carre-
ra de 1.250 mm., potencia normal, 7.000 B. H. P.
a 125 revoluciones por minuto.

Los auxiliares seran independientes, y se
montaran sobre el motor los siguientes elemen-
tos. Las bombas de barrido alternativas, aco-
pladas a cada cilindro, que aspiraran directa-
mente, un regulador de velocidad, las bombas
de combustible, el lubricador de camisas, el dis-
positivo para la toma de diagramas y los piré-
metros, termémetros y manémetros necesarios
para el perfecto control del motor.

En el puesto de mando se instalarin todos los
elementos de control y observacién, de forma
que el manejo sea comodo y la observacién facil.

La refrigeracién de cilindros y culatas se
haria con agua dulce, y la de los pistones, con
aceite del sistema de lubricacion.

El motor serd construido bajo la inspeccion
del Lloyd’s Register, y alcanzari la clase mas
alta de esta Sociedad.

La caldereta serd del tipo Clarkson, o simi-
lar, y estard dispuesta para funcionar alterna-
tivamente con los gases de escape del motor o
con quemadores. Trabajara a la presion de
T Kilos/em?

El vapor producido en la caldereta alimentara
el grupo electrégeno a vapor, los circuitos de
calefaccion de alojamientos, los calentadores
de los servicios de maquinas, sanitarios, etc.
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Estara provista de regulador termostéatico de
alimentacion con conexiones para agua y vapor
y valvula de control y nivel a distancia. El
equipo quemador sera auténomo, con sus tan-
ques correspondientes.

Para la refrigeracién del motor principal se
suministraran:

Dos bombas de refrigeracion de agua dulce,
centrifugas verticales eléctricas, una de servi-
cio y otra de reserva, de 225 m*/h. cada una,
a 15 m. de presién de descarga.

Dos bombas, una de ellas de reserva, de re-
frigeraciéon de agua salada, de 365 m*/h., a
10 m. de presion de descarga.

Para el servicio de lubricacién se montaran
dos bombas rotativas verticales eléctricas de
280 m*/h., a una presién de carga de 4 kilos/
centimetro cuadrado.

Para la alimentacion de la caldereta se mon-
taran dos bombas eléctricas de 2 tons/h. de ca-
pacidad a una presion de 10 kilos/cm?.

Para el servicio de trasiego de combustible
se instalaran: ”

Una bomba rotativa eléctrica de 50 tons/h.,
de combustible, a una altura manométrica de
40 metros.

Una bomba rotativa para el servicio diario
de combustible. Sera eléctrica, con una capaci-
dad de 7 tons/h.

Se montara en la cimara de maquinas una
planta completa evaporadora destiladora de
una capacidad de 15 tons. cada 24 horas.

Se montaran dos compresores Sulzer C/28
de dos fases, capaz cada uno de comprimir 225
metros clbicos de aire aspirado por hora, a
una presioén .de 30 kilos/cm®. Estos dos compre-
sores estaran acoplados a los grupos electroge-
nos principales, mediante embrague de friccién.

También se montard, en caso necesario, un
compresor para el grupo electrogeno de puerto,
capaz de comprimir 30 m* de aire aspirado por
hora a una presion de 30 kilos/cm?®, que ird
acoplado al citado grupo mediante embrague de
friccion.

Se dispondran tres separadores centrifugos
de una capacidad de 1.500 tons/h. cada uno;
uno de ellos se utilizara para el gervicio de acei-
te, otro para el de petrdleo y otro servird para
reserva de ambos.

Para servicio de los motores principales se
dispondran dos depositos de 12 m* de capacidad
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cada uno, para una presion de trabajo de 30 ki-
logramos/cm®. Para el servicio de los motores
auxiliares se dispondran una botella de aire de
arranque de 250 litros de capacidad, a una pre-
sién de trabajo de 30 kilos/cm? en la camara
de maquinas, y otra de 100 litros de capacidad
en el grupo de socorro.

Se dispondran enfriadores para el servicio de
aceite del motor principal, para el servicio de
agua dulce y para los motores auxiliares.

Para lastre y sentina se montara una bomba
centrifuga autocebada de 100 tons/h. de capa-
cidad, con una altura manométrica de 20 me-
tros. Se montard también una bomba especial
de sentina, con la misma capacidad, a la pre-
sién de 3 kilos/em?, tipo centrifugo autocebada.

Para hbaldeo y contraincendio se instalard
una electrobomba, con una capacidad de 50 to-
neladas/h., a una presién de 5 kilos/cm?,

Se montaran bombas sanitarias, auxiliar de
contraincendios, de agua dulce para el tanque
de presion, con una capacidad de 5 tons/h. y
una descarga de 2 kilos/em? de agua salada
del tanque de presion, de circulacion de agua
dulce caliente, capaz de una ton/h. a la presion
de un kilo/em?, de tipo centrifugo.

La maquina frigorifica estd constituida por
dos grupos de compresores independientes, mo-
vidos cada uno por un motor eléctrico. La ca-
pacidad en frigorias de cada grupo sera tal,
que con uno solo en funcionamiento la tempera-
tura de las camaras frigorificas ha de ser me-
nor de — 3° C., estando refrigeradas todas a la
vez y contando con una temperatura de agua en
circulacién para el mismo de 30° C.

La refrigeracién de las camaras se hara ha-
ciendo circular salmuera a través de serpenti-
nes colocados en las paredes de las mismas, pero
no en el techo.

SERVICIOS ELECTRICOS.

Para el suministro de energia eléctrica nece-
saria para el consumo normal de los servicios
de fuerza, alumbrado e instalaciones especiales
montadas en el mismo que se efectuara en c. c.

Nimero 220

a 220 V., se instalaran dos estaciones generado-
ras, cuyas caracteristicas son las siguientes:

Una central, instalada en la cimara de mé-
quinas, compuesta de dos grupos electrégenos
principales y un grupo auxiliar.

Los dos grupos principales estan compuestos
cada uno de un motor Diesel Sulzer 8BH22, de
cuatro tiempos, simple efecto, tipo émbolo buzo,
de inyeccion sélida, & cilindros de 22 mm. de
diametro, 300 mm. de carrera y 500 r. p. m.,
epropiado para accionar una dinamo de 215 Kw.
220 V. a plena carga, directamente acoplada al
mismo.

El grupo auxiliar para el servicio en la mar
consta de una maquina de vapor, de tipo verti-
cal, monocilindrica, con una potencia de 85
1. H. P., admitiendo vapor a 6 kilos/cm?, que
acciona una dinamo de 50 Kw. 220 V., a plena
carga, directamente acoplada.

Ademas de la central principal y del grupo
auxiliar, instalados en la camara de maquinas,
habrd una central de socorro instalada en la
cubierta del puente, compuesta de un motor
Diesel de 75 B. H. P., apropiado para accionar
una dinamo, directamente acoplada, de 50 Kw.
y 220 V.

Los generadores correspondientes a los gru-
pos descritos anteriormente seran de arrolla-
miento “hiper compound” con polos auxiliares
de conmutacién y podran acoplarse en paralelo.

A tal fin, el cuadro de socorro estara inter-
conectado directamente con el principal, dispo-
niéndose en este ultimo un interruptor y los
aparatos de medida y maniobra correspon-
dientes.

Las cuatro dinamos seran del tipo marino
autoventiladas y protegidas contra goteo, con
los arrollamientos convenientes impregnados
contra la humedad, el calor y la atmoésfera sa-
lina.

De una forma general, todas las instalacio-
nes eléctricas del buque cumpliran las prescrip-
ciones del Lloyd’s Register, las que se sefalan
en la propuesta del Reglamento Internacional
de la “Vida Humana en el Mar” y las Reglas
de las Sociedades Clasificadoras.
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