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Desplazamiento en plena carga, pero sin mi-
nas: 1.867 toneladas.

Desplazamiento “standard”: 1.380 toneladas.

Calado medio correspondiente: 3,18 metros.

Desplazamiento en pruebas: 1.415 toneladas.

Calado medio correspondienie: 2,62 metros.

Velocidad media en pruebas de cuatro horas:
35,5 nudos.

Capacidad méaxima de petréleo: 450 tone-
ladas.

Radio de accién a 20 nudos: 4.500 millas.

Dotacién: 140 hombres.

Potencia: 34.000 S. H. P.

Nimero de revoluciones: 400 r. p. m.

Presion en calderas: 32 kgs/cm®.

Armamento militar: Cuatro cafiones de 120
milimetros, 50 calibres y 50° de elevacién en
dos montajes dobles; cuatro ametralladoras de
40 mm. a/a. en dos montajes dobles: cuatro
ametralladoras de 20 mm. a/a. en dos montajes
dobles; dos equipos quintutles de tubos de lan-
zar de 533 mm. ; dos moteros y un varadero para
cargas de profundidad; un equipo de paravanes
de rastreo para grandes velocidades:; una ins-
talacion portatil para 50 minas.

Proyectores: Un proyector de 90 em. y dos de
sehales.

Casco: El material de la estructura, asi como
sus servicios, son completamente anélogos a los
de todos estos bugues.

Maquinaria: La instalacién es también com-
pletamente aniloga a la de los buques anterio-
res, aunque de mayor presién y temperatura
de vapor,

La realizacion de los buques de cualquiera de
estos proyectos que acabamos de resefiar tan li-
geramente pudo ser inmediata, ya que aungue,
naturalmente, no hacemos figurar aqui el estu-
dio completo de los mismos, se le tenia, no obs-
tante, muy avanzado, en todos sus detalles, h
no sélo en el aspecto de casco, sino también muy
particularmente en ¢l de maquinaria.

Consideramos ftil, también ahora, hacer una
resefia muy sucinta de otros tipos de buques
que se estudiaron en el mismo tiempo en la Fac-
torfa, pero cuyos proyectos no llegaron a ser
sometidos oficialmente por la variacién que con
la terminacién de la guerra se introdujo en la
organizacion de las construcciones navales en
la Marina, que rompié la conexién, hasta enton-
ces tan directa, con la Factoria.

Estos estudios se refieren a una serie de ti-
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pos de crucero que, aparte de la idea que pue-
dan dar—de acuerdo con el objeto de este tra-
bajo—sobre los progresos en la capacitacién
técnica de la Factoria de El Ferrol, quiza pue-
dan ofrecer también algin aspecto interesante,
aun teniendo en cuenta, como es natural, lo ver-
tiginosamente que han evolucionado muchos
conceptos desde aquella época.

CRUCERO DE 7.920 TONELADAS. —PROYECTO 124-A.

Sus caracteristicas principales son las si-
guientes:

Eslora en la flotacién: 1855 metros.

Manga de trazado: 17,65 metros.

Puntal: 10,45 metros,

Desplazamiento “standard”: 7.920 toneladas.

Calado correspondiente: 4,63 metros.

Desplazamiento en plena carga: 10.500 to-
neladas.

Velocidad media en pruebas: 37 nudos.

Autonomia a 25 nudos: 3.000 millas.

Maquinaria: Potencia, 110.000 S. H. P.; dos
grupos de turbinas mixtas engranadas, tipo
Destructor, en dos camaras de maquinas alter-
nativas; seis calderas de circulacién rédpida en
dos camaras.

Armamento militar: Dos torres triples y dos
torres dobles de 152 mm. axiales, dos a proa y
dos a popa; tres torres dobles de 90 mm. a/a.:
ocho ametralladoras a/a. de 40 mm. en monta-
je doble; dos ametralladoras a/a. de 20 mm. sen-
cillas; una catapulta; dos aviones; dos equipos
de tubos de lanzar, triples, de 533 mm.: cuatro
raravanes protectores; dos morteros para car-
gas de profundidad; un wvaradero para ocho
cargas.

Proteccidn horizontal: Cubierta protectora de
25 mm.; pafioles de municiones y servicios im-
portantes en combate, 50 mm.

Proteccidn vertical: Faja de flotacién, 75 mi-
limetros; pafioles y locales importantes en com-
bate, 75 mm.; mamparos y traveses, 25 mm.

Dotacidn: 645 hombres.

Crucero pE 8.500 ToNELADAS.—PrOYECTO 131.
Las caracteristicas principales de éste son las

siguientes:
Eslora en la flotacidn: 1774 metros.
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Manga de trazado: 18,25 metros.

Puntal: 9,70 metros.

Desplazamiento “standard”: 8500 toneladas.

Calado medio correspondiente: 4,92 metros.

Desplazamiento en plena carga: 10.000 to-
neladas.

Maguinaria: Dos grupos de turbinas engra-
nadas de simple reduccién tipo mixto, accién y
reaccion en dos cAmaras indetendientes; cua-
tro calderas de tipo especial de circulacion ra-
pida en dos camaras independientes.

Potencia total: 80.000 5. H. P.

Veloeidad media en pruebas de cuatro horas:
32 nudos.

Autonomia a 14 nudos: 7.500 millas.

Armamento militar: Tres torres dobles de
203 mm. axiales, dos a popa y una a proa; seis
torres dobles de 120 mm. a/a. superpuestas, dos
a proa y las otras dos a las bandas de la cu-
hierta alta; cuatro cafiones a/a. de 75 mm. ; ocho
ametralladoras a/a. dobles de 25 mm.; una ca-
tapulta; dos aviones; dos equipos de tubos de
lanzar cuddruples de 533 mm.; dos paravanes
protectores; dos morteros para cargas de pro-
fundidad; un varadero para ocho cargas.

Proteccion horizontal: Cubierta protectora,
60 mm.; pafioles de pélvora, 90 mm.; aparato de
gobierno, 35 mm.

Proteccion vertical: Faja de flotacion, 90 mi-
limetros; pafioles de proyectiles vy locales de ser-
vicio importantes en combate, 62 mm." pafioles
de polvora, 112 mm.; mamparos y traveses, de
30 a 60 mm.; barbetas y tubos de canalizacion
de D. de T., ete., 25 mm.; cajas de humo, 40 mi-
limetros.

Dotacidn: 702 hombres.

CrucErO DE 17.500 ToONELADAS Y 36 NUDOS.
ProYECTO 138.

Las caracteristicas principales del buque son
las siguientes:

Eslora en la flotacién: 217,66 metros.

Eslora maxima: 225,66 metros.

Manga de trazado: 23,58 metros.

Puntal: 12,80 metros.

Calado medio de trazado: 6,15 metros.

Magquinaria: Cuatro equipos de turbinas en-
granadas del tipo mixto de accidn y reaccién
en dos camaras alternadas; los ejes exteriores,
a proa, y los interiores, a popa. Seis calderas
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de circulacion rapida de 40 kgs. de presidn en
tres camaras independientes.

Potencia: 170.000 caballos.

Velocidad: 26 nudos.

Autonomia a velocidad econdmica: 7.000 mi-
llas.

Armamento militar: Cuatro torres triples de
203 mm. de gran angulo de elevacidn; seis to-
rres dobles a/a. de 90 mm.; 16 ametralladoras
de 40 mm. en montajes dobles; 20 ametrallado-
ras a/a. de 20 mm.; una catapulta; dos avio-
nes; dos juegos triples de tubos de lanzar de
533 mm.; cuatro morteros lanzacargas de pro-
fundidad; dos varaderos lanzacargas de profun-
didad; cuatro paravanes protectores

Proteccién: En los planos de la lamina na-
mero 51 se ve claramente su disposicién, asi
como en los de la estructura de las cuadernas
tipo, en la que también se aprecia la forma de
la’ rroteccion submarina,

Blindaje horizontal: Cubierta principal, ace-
o no cementado de coraza de 75 mm.; techos
de pblvora y proyectiles, acero cementado de
100 mm.

Blindaje vertical: Faja de flotacién, acero ce-
mentado de 150 mm., desde un metro debajo de
la flotacién hasta la cubierta protegida; cos-
tados de panoles de polvora y proyectiles, ace-
ro cementado de 150 mm.; mamparos transver-
sales de pafoles de municiones, 80 mm.; mam-
paros longitudinales y transversales de locales
importantes habitados en combate, 50 mm.;
blindajes de barbetas, acero cementado de 150
milimetros, Carapachos: frentes, 150 mm.; cos-
tados, 100 mm.; techo, 100 mm.; contera, 50 mi-
limetros. Blindaje de soportes telemétricos y
otros, 60 mm. Blindaje de la torre de comba-
te: costados 150 mm.; techo, 100 mm. Blindaje
del tubo de comunicacidn, 100 mm.

Estos son los que hemos seleccionado entre
los diferentes proyectos estudiados, pues aun-
que se hicieron otros de cruceros ligeros y de
superdestructores, no queremos hacer intermi-
nable esta relacidn.

Se llega ya al venturoso fin de la guerra ci-
vil, que iba a poner término a esta época de
actividad tan marcada. La mision que durante
ella le cupo a la Factoria de Ferrol fué impor-
tantisima, ya que puede decirse que, en lo que
afecta a la construccién y reparacién de los
cascos y méiquinas de los buques, le estuvo en-
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niendo de manifiesto los propodsitos que en este
sentido abrigaba el Gobierno. .

Poco después, y para llevar a cabo dichos pro-
positos, se constituyé la Direccion de Cons-
trucciones e Industrias Navales Militares, que
habria de ser en el futuro el Centro rector de
esta actividad de la Marina, contando, entre
otros, con un organismo técnico, de donde ha-
brian de emanar los groyectos de los nuevos bu-
ques, También con el mismo objeto, y teniendo
en cuenta la terminacidn del contrato entre la
Marina y la Sociedad Espafiola de Construceion
Naval, se constituyé, con caricter provisional,
un organismo llamado Consejo Ordenador de las
Construcciones Navales Militares, que hakria de
sustituir a dicha Sociedad en la explotacion in-
dustrial de las Factorias de la Marina, en tanto
se constituia la nueva entidad que de una ma-
nera definitiva y con caracter completamente in-
dustrial, de Sociedad andnima, sustituvese a
aquella Sociedad Espafiola de Construceidon Na-
val. Es sabido que el periodo de provisionalidad,
que en la Ley de constituecidon del Conseio Or-
denador se estimaba de seis meses de duracidn,
se ha prolongado, sin embargo, durante mucho
mas tiempo.

El dia 6 del mes de marzo de 1940 se hizo en-
trega de la Factoria de El Ferrol del Caudillo al
Consejo Ordenador de las Construcciones Na-
vales Militares, y a continuacion pasamos a des-
cribir la labor en ella realizada desde aquella
fecha,

OBRAS NAVALES,
Fd

Cafioneros “Eolo" y “Tritdn".—Como ya se
ha dicho antes, la construccién de estos buques
se habia iniciado a principios del afio 1938, cuan-
do la liberaciéon de Bilbao permitié disponer de
los materiales precisos, habiéndose botado al
agua el primero de ellos en el afio 1939 y el otro
pocos dias antes de la incautacién de la Facto-
‘ria por el Consejo Ordenador.

Su construccidn se continué eon la actividad
compatible con el defectuoso aprovisionamiento
de los materiales necesarios, que a partir de esta
€poca se dejé ya sentir y fué agravindose pau-
latinamente; pero, no obstante y a pesar de
ello, se pudieron presentar a pruebas de mar:
el “Eolo”, a principios del afio 1941, y el “Tri-
ton”, de 1942, siendo, que nosotros sepamos, los
primeros puques, tanto de guerra ¢omo mercan-
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tes, que se construyeron y terminaron después
de la guerra en Espafia.

Las caracteristicas principales son las si-
guientes:

Eslora en la flotacion: 84,7 metros.

Manga: 11,75 metros.

Funtal en la cubierta de botes: 7,75 metros.

Puntal en la cubierta alta: 5,35 metros.

Calado medio en pruebas: 3,10 metros.

Desplazamiento en plena carga: 1.900 tone-
ladas.

Velocidad en pruebas: 20 nudos.

Potencia: 5.000 5. H. P.

Autonomia: 5.000 millas.

Armamento militar: Cuatro cafiones a/a. de
101,6 mm. (en el primitivo proyecto llevaba cua-
tro de 120 mm. de superficie) ; cuatro ametra-
liadoras dobles de 3,7 em. a/a.; ocho ametra-
lladoras de 20 mm. a/a.; dos morteros lanza-
cargas de profundidad; un varadero id. id.

Nimero de minas que puede llevar a bordo:
70, dispuestas en dos vias en la cubierta alta,
conforme puede apreciarse en los planos de dis-
posicién general,

No hacemos especial mencion de los servicios
de casco, que son todos muy anilogos a los mi-
nadores tipo “Jupiter”, ¥ en cuanto a Ja maqui-
naria, es idéntica a la de estos buques, pero
dispuesta en dos cimaras independientes, con-
forme se ve también en los planos de disposi-
riom general,

(GRAN REPARACION DE LOS CRUCEROS “GALICIA"
Yy “MIGUEL DE CERVANTES".

Estos dos buques, que, juntamente con el cru-
cero “Méndez Nafiez” y con los destructores
“Alsedo” y “Lazaga”, fueron recurerados al ter-
minar la guerra civil—los tres primeros en Bi-
zerta—, llegaron a Ferrol a mediados de 1939,
poco antes de la incautacion de la Factoria por
el Consejo Ordenador.

Puede decirse, sin exageracién de ninguna cla-
se, que el estado de todos ellos era pésimo, en
especial de los dos destructores y el del “Mén-
dez Nuiiez”, y ya en menor grado, aunque tam-
bién muy considerablemente, el “Miguel de Cer-
vantes”, bugue que habia sido torpedeado ¥y
bombardeado repetidas veces por la aviacién na-
cional, estando como consecuencia de ello de-
formado, con sus varengas centrales retorcidas
y destrozado, ademads, un juego de turbinas, asi
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como averiada la linea de ejes correspondiente.

El estado de abandono y de suciedad en que
llegaron es indescriptible.

En vista de ello, y aprovechando la impor-
{ancia de las reparaciones, que exigian para vol-
ver a dejarlos en servicio, se pensd en hacerles
también las obras de modernizacién y reforma
precisas para recoger en lo posible todas las en-
sefianzas que la guerra habia proporcionado.

De acuerdo con estas ideas, y en lo gue con-
cierne al “Galicia” y “Miguel de Cervantes”, se
constituyd, por orden del Estado Mayor de la
Armada, una Junta gque propuso las obras de
reforma a efectuar, las que fueron aprobadas,
¥ que se resumen en los puntos que figuran en
el apéndice ntimero 6.

Como consecuencia de esto, de acuerdo con
esta Junta, la Factoria estudié el proyecto de
todas estas obras, y en 11 de junio de 1940 se
le dié la orden de llevarlas a cabo, asi como
las de reparacién necesarias, en los dos cruce-
ros “Galicia" y “Cervantes"”. Fueron obras muy
considerables, y su relacidon con algiin detalle
figura también en el apéndice nimero 6.

Los bugues han quedado practicamente re-
construidos y en espléndidas condiciones de ser-
vieio, v a pesar del elevado coste de los traba-
jos y del tiempo requerido para llevarlos a cabo,
no cabe duda que han permitido recuperar es-
tos dos hermosos cruceros en precio y plazo
mucho més reducidos que los necesarios para
construir unos nuevos equivalentes.

Las caracteristicas principales de estos cru-
ceros son las siguientes:

Eslora: 176,63 metros.

Manga: 16,46 metros.

Calado: 5,03 metros.

Puntal: 9,30 metros.

Desplazamiento en plena carga: 9.662 tone-
ladas.

Desplazamiento en pruebas: 8.219 toneladas.

Velocidad en pruebas de cuatro horas: 33
nudos.

Autonomia: 5.000 millas.

Poteneia: 80.000 5. H. P.

Dotacién: 603 hombres.

Calderas: Ocho de petrdleo y tiro forzado en
camara cerrada dispuestas en cuatro cimaras
independientes.

Turbinas: Cuatro juegos independientes, cada
uno formado por dos turbinas de reaccidn de
alta y baja presion moviendo cuatro ejes a tra-
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vés de los correspondientes engranajes de sim-
ple reduccion. Cada grupo lleva, ademas, una
turbina de erucero incorporada a la de alta pre-
sién y una turbina de ciar de accién y reaccion
incorporada a la turbina de baja.

Presion en calderas: 17,5 kgs.

Vapor: saturado.

Revoluciones por minutos de las hélices: 250.

Armamento militar: Ocho cafiones de 152 mi-
limetros, dispuestos en cuatro montajes dobles
axiales: 12 cafiones de 90 mm. a/a. dispuestos
en seis montajes dobles (este armamento no ha
sido montado a tordo todavia); 16 ametralla-
doras de 37 mm. a‘a. con montajes dobles;
20 ametralladoras de 20 mm. a/a. en montajes
cuadruples; seis tukos lanza-torpedos de 533 mi-
limetros en dos equipos triples; cuatro morte-
ros lanzacargas de profundidad; un varadero
lanzacargas de profundidad; un avién sobre ca-
tapulta giratoria; dos paravanes protectores; un
productor de humos.

No nos extenderemos en la descripcién més
o menos sucinta de sus servicios de casco, elée-
tricos y maquinaria por no hacer ya mas larga
esta exposicion, bastando decir que su “stan-
dard” es muy aproximado al del crucero “Ca-
narias”, gue se describe en el apéndice nime-
ro 1, y creyendo, por otra parte, que con los
planos de disposicién general que aqui se dan
se puede formar bastante idea de los bugues.

El “Galicia” se presenté a pruebas de mar en
julio de 1944, y el “Miguel de Cervantes”, en
julio de 1945, :

Para considerar debidamente el importe de
estas reparaciones y el plazo necesario para lle-
varlas a cabo conviene np olvidar las condicio-
nes tan desfavorables en que se realizaron, ¥
séame permitida una digresién sobre el particu-
lar que es aplicable, no sélo a estos buques, na-
turalmente, sino a todas las construcciones que
desde entonces se acometen.

Mis adelante pensamos dar algunos datos es-
tadisticos sobre la elevacién de precios de ma-
teriales y del tipo de jornales en todo el perio-
do del Consejo Ordenador, hallando los indices
anuales de coste de la construccion naval du-
rante todo este periodo; pero debemos ya ade-
lantar desde ahora que todas las formulas que
puedan arbitrarse para calcular el aumento de
coste en funcidon de dichos indices son excesiva-
mente simplistas v no pueden reflejar en modo
alguno los resultados reales, ya que bay varia-
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bles, muy dificiles de individualizar, que influ-
ven grandemente en la funecién tan compleja
que es el coste de la construccién o de la repa-

racion de un buque. Nos referimos, entre otros.

factores, a la influencia nefasta de la escasez
de materiales, de la escasez de fliido eléctrico v
de la escasez de combustibles; se comprende fa-
cilmente que con independencia de la elevacion
de precio de dichos elementos, derivada de su
misma escasez, tiene esto otra trascendencia
mucho mas perjudicial en la desorganizacion v
desmoralizaciéon que introduce en la ejecucién
de los trabajos. No es necesario esforzarse mu-
cho para demostrar que con el mismo precio
unitario de sus distintos elementos, una obra
puede resultar a precio totalmente diferente se-
gin sea la organizacién de su sistema de eje-
cuecidn, y es precisamente en su desorganizacion
y en su mayor duracion donde. se deja sentir
la carencia de materiales: esto razonando des-
de el punto de vista de la ejecucidn material de
la obra: pero es que, aun siendo enorme la in-
fluencia de esta perturbacién no cifrable que
acabamos de indicar, guizd sea alin mayor la
de otros factores, que pudiéramos llamar psico-
logicos, que entran en juego ante las dificulta-
des e imposibilidades de efectuar las obras, aca-
rreando escepticismos y faltas de entusiasmo
incompatibles con la realizacion econdémica v
rapida de los trabajos.

Las adversas condiciones que para el sumi-
nistro de energia eléctrica ha significado la se-
quia en los ahos a que nos referimos, asi como
el aumento del consumo nacional, han supues-
to un factor extremadamente perjudicial, como
es bien sabido; pero, afortunadamente, parece
ger que el problema se encuentra en vias de
resolucién en un plazo mis o menos cercano, v
se aprecian, efectivamente, los esfuerzos que so-
bre el particular se estin efectuando por enti-
dades privadas y estatales.

También en el problema del suministro de
combustible, que tan defectuoso ha sido y es,
se aprecia que la cantidad de carbén que se
arranca de las minas es cada vez mayor, y cabe
la esperanza de que, siguiendo por el mismo ca-
n:zino. llegue a ser guficiente para el consumo na-
cional, observindose, por otra parte, lo mismo
que en el caso anterior, los esfuerzos que en di-
cho sentido realizan también entidades estata-
les y privadas.

En la obtencién de muchos materiales y en
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la manufactura de otros productos antes des-
conocidos en la industria nacional se registran,
a pesar de que los resultados en muchos aspec-
tos no han sido todavia suficientes, esfuerzos
verdaderamente meritorios, que demuestran la
vitalidad del pais con su voluntad de trabajar
y sobreponerse a todas estas dificultades.

En cambio, en donde el panorama es verda-
deramente alarmante es en lo que respecta a
elemento tan fundamental y tan vital para la
construcecién naval y, en general, para toda la
industria como es el acero laminado. Efectiva-
mente, aqui no sdlo se trata de que la escasez
es angustiosa, sino que cada vez estamos peor,
y no se observan, como en los otros casos, sin-
tomas de aumento de produccién. En el pro-
blema tan gravisimo del suministro de acero,
lo que a primera vista se aprecia son esfuerzos
mas o menos afortunados para su distribueién;
pero, desgraciadamente, inciden sobre una pro-
ducecidn cada vez més raquitica.

No es necesario esforkzarse tampoco demasia-
do en sefialar la importancia que para la cons-
truccién naval tiene esta mortal amenaza de
paralizacion, y este ambiente enrarecido, que
malogra y ahoga todos los esfuerzos, que tan
necesarios son para mejorarla. Por ello, al se-
nalar ante el Congreso esta desfavorable situa-
cién, me permito someter a la consideracién del
mismo la conveniencia de hacer constar su pre-
oeupacion y su deseo de gue por todos los me-
dios que sean posibles se busque el aumento de
la produccidn siderirgica con toda la rapidez que
se pueda; de lo contrario, entendemos que huel-
ga cualquier otra clase de preoccunpacion sobre
el problema de la construccién nawval.

(GRANDES REPARACIONES Y MODIFICACIONES EN LOS
DESTRUCTORES “ALSEDO"” ¥ “LAZAGA™.

Estos dos buques, iguales al “Velaseo”, fue-
ron construidos veinte afos antes de estas obras
de reparacién, y unido esto al enorme abando-
no en que llegaron a Ferrol, una vez recupera-
dos después de la guerra civil, se comprende
facilmente que las obras que precisaban fue-
sen de una entidad equivalente a la reconstrue-
cidn pura y simple de los bugues, lo cual tam-
bién se puede apreciar claramente en alguna de
las fotografias que figuran en esta Memoria.

Por ello se aprovecharon dichas obras de re-
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paracién para llevar a cabo otras de modifica-
cién de los bugues que los dejasen en condicio-
nes analogas a las que quedo el “Velasco” des-
pués de sus reparaciones durante la guerra,

Namero 165

res, tubos delgados para combustible liquido vy
tiro  forzado en cimara cerrada. dispuestas en
dos camaras consecutivas.

Dos grupos de turbinas independientes, en-

Fota 1. Vista del desteoclor = Alseda® duvande s graodes alras de eepairaeiin
3 miilerniencisn

Sus caracteristicas son:

Eslora: 86,30 metros.

Manga: 8,20 metros.

Calado: 3,00 metros.

Desplazamiento: 1.300 toneladas.

Velocidad en pruebas: 34 nudos.
Autonomia: 2.500 millas.
- Maquinaria: Cuatro calderas de tres colecto-
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granadas, de simple reduccién, dispuestas en
una misma camara, compuesto cada uno de una
turbina de alta presiéon y otra de baja presion,
ambas de reaccion, y una turbina de ciar incor-
porada a la de baja presion; primitivamente,
el bugue llevaba también turbinas de crucero,
pero se le han suprimido con motivo de su re-
paracion.
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Presién del vapor saturado generado en las
calderas: 17,5 kgs/em®

Potencia de la maquinaria: 33.000 5. H. P.

Armamento militar: Tres cafones de 101,6
milimetros; tres ametralladoras de 20 mm. a‘a.;
dos equiros de tubos lanzatorpedos de 450 mm.;
dos morteros lanzacargas de profundidad; un
varadero para idem; un fumigeno.

En los planos de disposicién general se apre-
cia también la de la maguinaria auxiliar nece-
saria para todos los servicios.
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dente de Bizerta. Debido a su edad y al aban-
dono enorme en que se habia tenido, llegé en un
estado verdaderamente lamentable, exigiendo,
como todos, por tanto, unas obras de reparacidn
muy a fondo, y, como siempre también, apro-
vechando éstas, se dispusieron las de moderni-
zacion,

Entre las varias alternativas que con este ob-
Jeto se habian estudiado en la Factoria de Fe-
rrol, el Estado Mayor de la Armada, en la fe-
cha de 30 de abril de 1943, eligid la solucidn

Fotoe 2.—=0Uruecro “Méndeg Nanee® en pruebas, pendiente del peentje e b artilberia,

Mo consideramos preciso extendernos mas so-
bre los servicios de casco, eléctricos y de ma-
guinaria, que responden al “standard” de esta
clase de buques en la Marina de Guerra; pero
lo que si haremos para dar una idea de la im-
portancia de las obras efectuadas es resenar el
rrograma de las mismas en el apéndice nim. 7.

Los bugues quedaron pricticamente nuevos.
En sus pruebas de mar, que se realizaron en
julio de 1943 las del “Lazaga” y en septiembre
del mismo afio las del “Alsedo”, se obtuvo la
misma velocidad de 34 nudos que en las primi-
tivas de los buques.

4 pesar de su edad, y teniendo en cuenta que
cualquier tipo de destructor, dentro de ciertos
limites, es muy aprovechable, no cabe duda que
han sido obras de mucha utilidad.

REFORMA ¥ MODERNIZACION DEL CRUCERO “MEN-
pEZ NUONEZ".

A mediados del afio 1943, el Estado Mavor de
la Armada di6 la orden de las obras de moder-
nizacion de este barco, el cual, como dijimos,
habia llegado a Ferrol en el afio 1939, proce-

de hacer las obras de reparacion indispensables
para ponerlo en servicio, modernizando y me-
Jorando solamente todas aquellas instalaciones
que por su mal estado fuere necesario renovar
por completo. En vista de ello, se procedié a
desarrollar en la Factoria el proyecto corres-
pondiente, conservandose las mismas instala-
ciones de magquinaria y calderas y respetando
de una manera general todos los servicios del
buque.

En cambio, se modificé completamente a fon-
do todo lo referente a la disposicion de los alo-
jamientos y superestructuras, asi como el ar-
mamento militar.

El barco ha quedado convertido en un cru-
cero antiaéreo y con una silueta moderna y muy
bonita, como puede apreciarse en las fotogra-
fias que se incluyen, habiéndose aumentado el
arrufo del castillo para evitar lo sucio que el
barco era. .

La orden de ejecucion de la obra es de ju-
nio del 43.

Sus caracteristicas principales son las si-
guientes:

Eslora total: 141 metros.

Eslora en la flotacidn: 139,59 metros.
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Manga de trazado: 13,868 metros.

Puntal de trazado: 7,72 metros.

Desplazamiento “standard”: 4.680 toneladas.

Calado correspondiente: 4,40 metros.

Velocidad: 29,5 nudos.

Magquinaria: Doce calderas, seis de combus-
tible liguido vy seis de carbdn, dispuestas en cua-
tro cAmaras independientes y consecutivas para
combustién a tiro forzado en cdmara cerrada.

Presion del vapor saturado: 17,5 kgs/em?,

Cuatro grupos de turbinas independientes,
dispuestos dos a dos en dos cimadas de maqui-
nas consecutivas, los ejes exteriores a proa y
los interiores a popa.

Cada grupo esti compuesto por una turbina
de alta y una de baja, llevando incoporado la
primera la turbina de crucero y la seguda la de
ciar, y moviendo los ejes propulsores a través
de engranajes helicoidales de simple reduccion.

Potencia: 45.000 S. H, P.

Armamento militar: Ocho cahones a‘a. en
montaje sencillo de 120 mm.; 10 cafiones a/a. de
37 mm. en cinco montajes dobles: ocho ametra-
lladoras sencillas a/a. de 20 mm.; dos tubos tri-
ples lanzatorpedos de 533 mm.; cuatro morteros
lanzacargas de profundidad;: un varadero idem.

No consideramos rrecise dar una resefia de-
tallada de los servicios de casco y miquinas,
que son analogos y del mismo “standard” que
los de los demds cruceros, habiéndose dispues-
to a bordo modernas instalaciones especiales.

En el apéndice nimero 8 se da la relacién
detallada de las obras llevadas a cabo, que han
sido importantisimas y que han significado una
reconstruceién total del bareo, al gque se ha re-
novado en todas las partes que por su estado
lo requerian, habiéndose desmontado y llevado
al taller todas las calderas para su reentubadg
y cambio de colectores en algunas, asi como to-
das las maquinas principales y auxiliares para
su recorrido y renovacion en la medida reque-
rida. Igualmente se ha renovado pricticamente
por completo toda la instalacién eléctrica, ha-
biéndose aumentado, ademas, la potencia dis-
ponible con dos grupos electrégenos Diesel di-
namos de 75 kw. cada uno,

Por ello se ha obtenido un barco pricticamen-
te nuevo, de caracteristicas notables y de utili-
dad innegable,
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OTRAS OBRAS DE REPARACION IMPORTANTES.

Durante todo el periodo del Consejo Ordena-
dor se han efectuado continuamente una multi-
tud de obras de reparacién en todos los buques
de la Escuadra, cuya base ha sido Ferrol en
todo este tiempo, obras que han importado un
niimero crecido de millones de pesetas.

Entre ellas, mencionaremos como importantes
las correspondientes al montaje de las nuevas
direcciones de tiro del erucero “Canarias”, al
entubado de calderas del “Cervera” y a la re-
paracion general de todos los destructores tipo
“Antequera”, correspondientes a la primera flo-
tilla, que terminaron su reparacién y armamen-
to después de su recuperacion al final de la gue-
rra en la Factoria de El Ferrol. Tamhién cita-
mos una gran reparacion llevada a cabo en el
buque auxiliar “Virgen de la Caridad”, cuyo
casco hubo que enderezar, pues estaba comple-
tamente deformado y retorcido a consecuencia
de la explosién de una bomba arrojada contra
&l en Cartagena por la aviacion nacional.

NUEVAS CONSTRUCCIONES.

Las primeras ordenes de nuevas construceio-
nes a la Factoria después de su incautacién por
el Consejo Ordenador de las Construcciones
Navales Militares tienen la fecha de 26 de agos-
to de 1941, y corresponden a la construceién de
tres remolcadores de rada.

El proyecto de estos buques, estudiado en el
Centro de Estudios y Proyectos de la Direccidn
de Construcciones e Industrias Navales Milita-
res, fué desarrollado en la Factoria al llevarse
2 cabo la construccién de los mismos.

Las caracteristicas de estos buques son:

Eslora total: 37,75 metros.

Manga fuera de miembros: 8,40 metros.

Puntal de trazado: 4,10 metros.

Calado medio a plena carga: 2,85 metros.

Una méaquina de vapor de triple expansion.

Potencia maxima: 800 I. H. P.

Diametro del cilindro de alta: 280 mm.

Diametro del cilindro de media: 610 mm.

Diametro del cilindro de baja: 980 mm.

Bombas acopladas a las maquinas: una bom-
ba de aire, una bomba de sentina, una bomba
sanitaria.

Una caldera cilindrica horizontal de carbdn:
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diametro de la caldera, 4.874 mm.; longitud,
3500 mm.; presion de régimen, 13 atmosferas.

Maquinas auxiliares: Un grupo electrogeno
Diesel dinamo de 4 kw., una bomba de circula-
¢ién de 160 tons.-hora; una bomba de alimen-
tacién principal de 6 tons.-hora; una bomba de
alimentacién auxiliar de 6 tons.-hora; una bom-
ba Duplex para servicio general de 22 tons-hora;
una turbo-bomba de salvamento de 300 tonela-
das-hora, a 18 mts.; un molinete de vapor y a
mano, para cadena, de 30 mm.; un servo-motor
a vapor y a mano; un chigre de remolque; un
chigre de rastreo.

Velocidad en pruebas: 11,5 nudos.

Autonomia a 10 nudos: 1.000 millas.

Los buques constituyen unos elementos auxi-
liares de la Marina muy estimables, y de los cua-
les se deja sentir la necesidad, pecando acaso
del defecto inherente a tener una caldera de tan
grandes dimensiones, poco justificable en estos
tiempos. De todas maneras, repetimos, se tra-
ta de bugues muy utiles.

Van provistos de un gaviete a proa para fae-
nas, asi como de una ametralladora de 20 mili-
metros antiaérea. Para las faenas de rastreo,
aparte del chigre que hemos citado, disponen
también de los correspondientes paravanes o
rastras.

Aparte de estos barcos, se construyd también
en Ferrol la maquinaria de otros dos iguales
construidos en La Carraca.

CANONEROS TIPO “PIZARRO".

Estos bugues constituyen una serie de ocho
unidades, cuya construccidén ha sido ordenada
en dos etapas, correspondiente cada una a una
serie de cuatro barcos. La primera serie com-
prende el “Pizarro”, “Hernan Cortés”, “Vasco
Nuiez de Balboa” y “Martin Alonzo Pinzén”, v
la segunda serie, el “Magallanes”, “Vicente Y4-
fiez Pinzén"”, “Sarmiento de Gamboa” y “Le-
gazpi”, nombres, como se ve, todos de conquis-
tadores y descubridores, y la mayoria de los
cuales, por otra parte, han figurado ya en las
popas de bugues de nuestra Marina.

La orden de construccion de la primera serie
es de 2 de septiembre de 1941, y la de la segun-
da, de 26 de octubre de 1943,

En el verano de 1944 se botaron al agua en
el mismo dia, y en una faena que durd en total
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media hora, los cuatro bugues de la primera se-
rie, en presencia del Caudillo, siendo madrina
del “Pizarro” la senorita Carmen Franco, hija
del Jefe del Estado, y al ano siguiente, por la
misma época, tuvo lugar en la misma forma la
botadura de los bugues de la segunda serie.

El estudio preliminar de estos cafioneros fué
realizado también en el Centro de Estudios y
Proyectos de la Direccion de Construcciones
Navales Militares, y su proyecto definitive, asi
como el desarrollo de todos los planos de su
construccién y el proyecto de su maquinaria
propulsora, fué realizado en la Factoria de Fe-
rrol.

Son unidades que pueden calificarse de her-
mosas en su tipo, y algunas de las cuales se en-
cuentran ya en servicio, constituyendo, desde
luego, una mejora muy sensible sobre los bu-
que analogos construidos anteriormente.

Las caracteristicas principales son las si-
guientes:

Eslora maxima: 95,208 metros.

Eslora en la flotacidn: 90,5 metros.

Manga de trazado: 12,15 metros.

Puntal de trazado en la cubierta del castillo:
7,75 metros.

Desplazamiento normal en pruebas: 1.710 to-
neladas.

Desplazamiento en plena carga: 2.246 tone-
ladas.

Maguinaria: Dos juegos de turbinas engra-
nadas, de tipo de accién y reaceidn, dispuestas
en dos cimaras independientes y alternadas mo-
viendo los ejes propulsores a través de engra-
najes de simple reduccion.

Dos calderas de tubos delgados v tres colec-
tores para vapor recalentado quemando petro-
leo a tiro forzado en cidmara cerrada.

Grado de recalentamiento: 107 C.

Presién de trabajo: 25 kgs.

Potencia: 6.000 5. H. P.

Revoluciones por minuto: 370.

Velocidad: 20,5 nudos.

Autonomia: 6.000 millas.

Capacidad de petrdleo: 386 toneladas.

Armamento militar: Seis cafiones a/a. de 120
milimetros en montajes dobles axiales, uno a
proa y dos a popa; ocho cafiones semiautomati-
cos a/a. de 37 mm. en montajes dobles; seis
ametralladoras a/a. de 20 mm.; cuatro morte-
ros lanzacargas de profundidad; un varadero;
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