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Introduccion

En este articulo se desarrolla el tercer trabajo presentado en la “Sesion
Técnica sobre el Titanic”, organizada por el Rectorado de la
Universidad Politécnica de Madrid - E. T. 5. . NAVALES y celebrada
el 24/3/98 en el Salon de Actos dela E. T.S. 1. C.
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Antecedentes. La construccion del Titanic

La puesta de quilla del Titanic tuvo lugar el 31/3/1909, su botadura se
celebrd el 31/5/1911 y el armamento durd diez meses, quedando listo
para las pruebas de mar el 2/5/1912.

El constructor fue el astillero Harland & Wolff de Belfast-Irlanda, en-
cargado de la construccion de todos los buques de la naviera The White
Star Line propiedad de la comparifa americana International Mercantile
Marine de]. P Morgan desde 1902 hasta 1916. FI Titanic tenfa el niimero
de construccion 401 y en ella participaron cerca de catorce mil trabaja-
dores durante casi tres afios.

El Titanic fue el segundo de los tres trasatlanticos que en 1907 decidié
la White Star Line construir con el fin de cubrir la ruta del Atlantico
Norte enfre Southampton y Nueva York en competencia con la Cunard's
Line y subuque el Lusitania. Los otros dos fueron el Olympic y el Britannic,
botados en 1910 y 1914, respectivamente, v casi idénticos al Titanic ex-
cepto en ciertos detalles pequeiios. Ambos también sufrieron inciden-
tes diversos.

El Olympic tuvo que ser reparado, interrumpiendo la construccion
del Titanic, a consecuencia de un abordaje con el crucero britdnico
Hawk, en 1918 fue alcanzado por un torpedo y en 1934 colisioné con
el Nanturek, pero continué en servicio hasta 1935. El Britannic, algo
mayor que sus predecesores, fue requisado como hospital durante
la guerra mundial y alcanzado por una mina en 1916, que le hun-
dio en apenas una hora en aguas del mar Aegan. El Lusitania tam-
bién naufragd en 1915 en pocos minutos a causa de un torpedo
aleman. )

Fn las figuras adjuntas se ven momentos del proceso constructivo y de
armamento del Titanic.
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La estructura del Titanic

Eneel cuadro y figura siguiente pueden verse algunas de sus caracte-
risticas generales, ya citadas en otros trabajos presentados, asi como su
disposicidn general.,

Con una eslora total de 269 m, disponia de nueve cubiertas ¥ quince
mamparos transversales estancos, dando lugar a dieciséis comparti-
mentos con puertas estancas de cierre automatico. Tenfa un doble fon-
dode 1,83 m de altura.

Es destacable el que no dispusiera de una cubierta de comparti-
mentado, corrida de proa a popa como las cubiertas E, FyG, endon-
de terminasen todos los Mamparos estancos. Circunstancia adversa
en el proceso inicial de inundacion gradual tras la colision con el ice-
berg. En la siguiente seccion por crujia puede apreciarse la zona inun-
dada afectada por la colision, sobre la que se tratara més adelante.

9 cubiertas - 15 mamparos transversale
altura doble fondo: 1 .83 m

Enla cuaderna maestra, publicada por el constructor, puede verse que
el espesor del forro exterior era de 254 mm, la cubierta tenia una brus-
cade 7,62 cm y la astilla muerta era de 380 mum.
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La estructura estaba integrada por el doble fondo: quilla vertical,
vagras, varengas aligeradas y las planchas de margen; las buldrcamas
en costados y los baos en cubiertas con sus correspondientes punta-
les. Elementos estructurales correspondientes a un sistema de es-
tructura transversal como en la mayoria de los buques remachados
de ese tiempo.
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Las planchas dispuestas a solape y demas elementos estructurales del
Titanic estaban unidas mediante remaches, con un total de mas de tres
millones. Los remaches del forro exterior tenfan un diametro aproxi-
mado de 28 mm.
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La técnica de remachado era mediante punzonado hidréulico en frio,
que crea microgrietas e impone tensiones residuales altas en |og bordes
de los agujeros en planchas. Fl primer buque totalmente soldado no
aparece hasta casi una década después en 1921 en Inglaterra, cl
“Fullagar”.

En la figura adjunta, de un crucero remachado de estructura similar, se
muestra el detalle de la 7ona de unién de las planchas del costado del
forro externo con los mamparos transversales, para lo que se afiade una
plancha de embono con remaches dispuestos a tresbolillo. Areas de
union con baja eficiencia estructural al disminuir sensiblemente el dreq
efectiva de la plancha por los agujeros realizados ¥, por tanto, puntos
débiles de las costuras del forro.
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La secuencia de los hechos se resume en el cuadro siguiente y se tratan
a continuacion desde el punto de vista estructural, sin entrar en otros
aspectos de la inundacion o reglamentarios que se presentan poste-
riormente en esta Sesion.

La colision con el iceberg tuvo lugar el domingo 14 de abril de 1912 a
las 23:40 h, al cuarto dia de navegacion desde que zarpara de
Southampton. Conla mar y el viento en calma, a una velocidad de 21,5
nudos - la velocidad alcanzada en pruebas, y la temperatura del agua
de mar era de un grado bajo cero.

Acerca del tamanio del iceberg hay diferentes versiones, algunos lo si-
tian entre 200.000 y 300.000 T y otros hasta en 500.000 T, pero induda-
blemente era de gran volumen y especialmente en la parte sumergida.

Eldanio principal se produce en el costado de estribor a proa, por enci-
ma y por debajo de la linea de flotacion, afectando desde la cubierta
G hasta casi el pantoque.
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