CONSTRUCCION NAVAL

STRIL MERKUR,
BUQUE DE
AproYo A
Campos
PETROLIFEROS
DE GONDAN

L Stril Merkur, construido por Astilleros Gondan (C-450) es un
E disefio de la Ingenieria naval Vik-Sandvik AS. Se trata de un bu-
que de apoyo a plataformas petroliferas, tipo VS 482.11 FSV.
El barco estd disefiado para cumplir con las normas y reglamentos y
para dar servicio por todo el mundo, siendo las principales activida-
des que llevard a cabo las siguientes:

— Actuar como buque de reserva, recate y vigilancia.

— Realizar funciones de buque de lucha contra incendios.

— Realizar funciones de buque de primera linea y de recuperacién de
vertidos NOFO (Norsk Oljevernforening For Operaterselskap, la
Asociacion Noruega de Mares Limpios para Comparias Armadoras).

— Realizar funciones de buque remolcador de emergencia.

— Ayudar a los buques cisterna a su llegada/salida del sistema de car-
ga de la plataforma.

— Ocuparse de la carga de cubierta y lodos.

— Actuar como buque ROV (Remote Operated Vehicle).

— Realizar una botadura y recuperacion segura y eficiente de las em-
barcaciones réapidas de salvamento (FRC, fast rescue craf) y DC
(Daughter Craft).

— Realizar una recuperacioén segura y eficiente de botes salvavidas de
caida libre en un entorno cerrado y resguardado.

— Recuperacién de ndufragos del mar.

— Centro de Control de Emergencia del Campo petrolifero.

Clasificacion, reglamentos, certificados

El buque con motores y equipamiento ha sido construido bajo la su-
pervisiéon de Det norske Veritas Class y segln la siguiente cota:

+ TA1, EO, Tug, Standby/rescue Vessel, SF, Fi-Fi | and II, Oil Rec., DYN-
POS AUTR, CLEAN DESIGN, COMF-V(3), HELDK SH.

La disposicion del puente se ha realizado segiin NAUT- OSV.

La Recuperacién de vertidos se realizard segun los requisitos de la
edicién 2005 de NOFO.

Disposiciéon General

El buque se ha construido con dos (2) cubiertas continuas, tanques
de doble fondo y tanques laterales. Las superestructuras alojan la
acomodacion en la cubierta castillo y encima del puente.

El buque disponde de dos (2) sistemas de propulsién independientes,

cada uno consistente en: Un (1) motor principal diesel, una (1) reduc-
tora, un (1) motor eléctrico (electric booster motor) y una (1) hélice
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de palas orientables de paso variable. El disefio también incluye una
(1) hélice azimutal de proa, una (1) hélice lateral de proa y dos (2)
hélices laterales de popa. Todas las hélices funcionan eléctricamente
con un variador de frecuencia.

Los motores principales son dos (2) MAK 9M32, con una potencia de
4.500 kW a 600 rpm cada uno.

Los grupos auxiliares estan formados por un (1) grupo electrégeno
marino Caterpillar 3516C, con una potencia de 2.350 kW a 1.800 rpm,
moviendo un alternador de 2.100 kW a 60 Hz; dos (2) grupos elec-
trégenos marinos Caterpillar 3508B, con una potencia de 968 kW a
1.800 rpm, moviendo alternadores de 910 kW a 60 Hz cada uno; y

Caracteristicas principales

- Eslora total 97,55 m
- Eslora entre perpendiculares 84,85 m
- Manga de trazado 19,20 m
- Puntal a la primera cubierta 8,00 m
- Calado de escantillonado 6,50 m
- Claras entre cuadernas 0,60 m
- Peso muerto (a 6,20 m) 2.100 t
-GT 4.500 t
- Velocidad 20 nudos
Capacidades
- Zona de carga, aproximadamente 370 m?
- Combustible, aproximadamente 700 m3
- Agua dulce, aproximadamente 350 m?
- Agua de lastre, aproximadamente 2.900 m?
- Lodo liquido (v = 2.5) aprox 480 m?
- ORO, approx 1.440 m3
- Agua aceitosa de sentinas 20 m?
- Tanque de purgas, aceite hidraulico 6 m?
- Aceite hidraulico 6 m?
- Aceite de lubricacion 15 m?
- Residuos de aceite 15 m?
- Tanque de lodos 10m?
- Tanque slope de agua aceitosa 7m?
- Tanque de rebose de combustible 5m?3
- Tanque de aguas grises 12 m?
- Tanque séptico 20 m3
- Tanque dispersante 50 m?
- Urea 50 m?
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dos (2) grupos electrégenos marinos Caterpillar C18, con una poten-
cia de 601 kW a 1.800 rpm, que mueven alternadores de 550 kW a
60 Hz cada uno.

El grupo emergencia marino es un Caterpillar C9 de 269 kW a
1.800 rpm, moviendo un alternador de 230 kW a 60 Hz.

Para proporcionar las mejores condiciones posibles de confort, tanto
cuando estdn en funcionamiento como cuando estan paradas, todas
las hélices de empuje trasversal excepto una de popa son de tipo su-
per silencioso.

GEA Westfalia Separator ha suministrado cuatro centrifugas modelo
OSD6-91-067, dos eran para combustible y dos para aceite. Los equi-
pos auxiliares (calentadores, bombas, etc...) se suministraron sueltos
para ser instalados por el astillero.

Las separadores son auto-limpiantes. Se emplean para la clarificacion
y purificacién de aceite combustible (fuel oil hasta una densidad de
0,991 g/ml) y las plantas de tratamiento de aceite lubricante. El bas-
tidor estd construido en fundicién gris y la campana en silinium.

El sistema de control de potencia estéd disefiado de forma que sola-
mente el nimero solicitado de generadores funcione en un momen-
to determinado. El sistema de control de potencia (PMS) arrancard y
parard, conectard y desconectara los generadores segln las necesida-
des reales de carga.

Todos los componentes y sistemas de la sala de méquinas incluidos
en la normativa se han disefiado para funcionar a una temperatura
ambiente de entre 0 °Cy 55 °C, salvo el equipo eléctrico y los siste-
mas de los espacios de maquinas, que se han construido para ope-
racién continua con carga, en temperaturas ambiente de entre 0 °Cy
45 °C. El equipo eléctrico puede seguir funcionando a una tempera-
tura ambiente de 55 °C, pero sin embargo no se ha requerido que
funcione a plena carga.

El buque tendrd acomodacidén para un total de 40 personas en cama-
rotes de una o dos personas segun las normas Noruegas.

Instalacion Eléctrica
La instalacién eléctrica del buque Stril Merkur ha sido desarrollada

por la empresa Pro Electrénica Sur (PROELSUR) que ha llevado a
cabo los siguientes trabajos.

A nivel de Ingenieria:

+ Estudio de niveles de alumbrado requeridos.
« Balance eléctrico de 24V c.c.

+ Calculos de cortocircuito 230 V.
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« Diagramas de conexionado.

+ Planos constructivos de arrancadores y cuadros de distribucion.

+ Planos de distribucién de elementos de alumbrado.

« Elaboracién de la ingenieria eléctrica de desarrollo, gestién de la
aprobacién por DNV y armador y suministro de planos “as built”

A nivel de Suministros:

+ Consola de Cdmara de Méquinas.

+ Cuadros Secundarios de Alumbrado.

« Arrancadores Locales.

+ Cuadros de distribucién de 690V, 230V, 24V c.c.

« Cuadros de Servicios Especiales, sefializacion y alarmas.

+ Columnas luminosas de alarma en Cdmara de Maquinas.

+ Suministro de material eléctrico, bandejas, cables, accesorios, etc.

« Transformadores de 690/230V, cargadores de baterfas y UPS.

+ Equipos de alumbrado y mecanismos para Acomodacién, Maquinas
y Cubiertas Exteriores.

« Radiadores eléctricos e hilo radiante.

- Tifén.

« Proyectores Busca ndufragos.

+ Luces de Navegacion.

+ Instrumentacion.

A nivel de Produccién y pruebas:
+ Realizacion de la instalacién eléctrica “llave en mano”
« Pruebas y entregas al armador y sociedad de clasificacion.

Desde el inicio del proyecto PROELSUR estuvo en permanente contac-
to con el Astillero y con el Armador para que tanto los suministros
como los trabajos cumpliesen con los exigentes requerimientos de este
buque contribuyendo a la entrega del mismo en la fecha requerida.

Equipos electrénicos
Redcai ha suministrado e instalado los siguientes equipos:

1 Carta de radar de banda S FURUNO, modelo FCR-2837S

1 Radar X-Band FURUNO, modelo FAR-2827

1 Slave display radar HATTELAND, modelo JH20T17

1 Sistema de deteccidn de aceite MIROS, modelo OSD

2 receptores DGPS FURUNO, modelo GP-150

1 piloto automatico SIMRAD, modelo AP-50Plus

1 girocompés SIMRAD, modelo GC-80

1 Repetidor gyro analdgico SIMRAD, modelo AR-80

2 Repetidores gyrobearing SIMRAD, modelo AR-81

3 Repetidores gyrodigitales SIMRAD, modelo UDR

2 Indicadores ROT SIMRAD, modelo RT-80

1 ecosonda FURUNO, modelo FE-700

3 repetidores de profundidad FURUNO, modelo RD-30

1 Corredera FURUNO, modelo DS-80

3 repetidores de corredera FURUNO, modelo RD-30

1 ECDIS para la DNV FURUNO, modelo TECDIS

TAIS FURUNO, modelo FA-150

1 VDR Voyage date recorder FURUNO, modelo VR-3000
1VHF Direction Finder TAIYO, modelo TD-L1550A

1 Radioteléfono MF/HF FURUNO, modelo FS-1570

3 Radioteléfonos Duplex VHF FURUNO, modelo FM-8800D
5 Radioteléfonos VHF Simplex FURUNO, modelo FM-8800S
1 unidad de control remoto VHF FURUNO, modelo RB-8800
1 MF / HF unidad de control remoto FURUNO, modelo FS-2570C
6 UHF de radiotelefonia MOTOROLA, modelo GM-360

1 receptor Navtex FURUNO, modelo NX-700A

2 paneles de alarma GMDSS FURUNO, modelo DNV NAUT OSV
1 cargador de bateria MASTERVOLT, modelo MASS24/50

1 GMDSS rectificador FURUNO, modelo PR-300

1 GMDSS rectificador FURUNO, modelo PR-850
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1 GMDSS consola REDCAI, modelo RED-25

2 Inmarsat-C FURUNO, modelo FELCOM-15

2 Impresoras OKI, modelo ML-280

1 Fleet broadband SAILOR, modelo SAILOR-500

1 Fax meteoroldgico FURUNO, modelo FAX-408

2 EPIRB incluyendo GPS ACR, modelo Globalfix

2 radares SART SAILOR, modelo SARTII

3 Portétiles VHF de GMDSS SIMRAD, modelo AXIS-50

8 portatiles de VHF MOTOROLA, modelo GP-340 ATEX

8 portatiles UHF MOTOROLA, modelo GP-340 ATEX

1 Sistema externo de vigilancia sénica ZOLLNER, modelo SRD-414/2
1 BAMS ULSTEIN, modelo BAS MKIlI

2 transceptores De banda aérea ICOM, modelo IC-AT10EUR
2 transceptores portatiles de banda aérea ICOM, modelo IC-A24E
1 Baliza para helicépteros TELESUPPLY, modelo TS-1B
1TVRO satélite SEATEL, modelo 6004

1 GSM de telefonia mévil EASYGATE, modelo EASYGATE

1 Distema de monitorizacién de la Heliplataforma
SHORECONNEC., modelo HMS

1 Sistema de CCTV PELCO, modelo CCTV

12 Cémaras de circuito cerrado de televisién PELCO, modelo
SD4TC-PSG-E1

8 Camaras fijas de CCTV PELCO, modelo Static

1 Satellite compass FURUNO, modelo SC-50

Otros equipos

Pasch y Cia. ha suministrado una planta modular de vacio y trata-
miento de aguas residuales JETS 50 MBA / SKA 30 formada por una
planta de vacio JETS 50 MBA con dos Vacuumarator y una planta
DVZ SKA 30 BIOMASTER con tanque de acero inoxidable y capaci-
dad de tratamiento de aguas residuales de hasta 40 personas.

XV

XXV
XYV

XXl

Asimismo se ha suministrado un Filtro de Grasas modelo DVZ FT-
3200 para el filtrado de las aguas procedentes de la cocina.

Finalmente el suministro se ha completado con los inodoros y tan-
ques de interface de aguas grises de la casa Jets.

Este buque lleva instalada una tuberfa Bliicher de descarga sanitaria
de Acero Inoxidable AISI 316 y montaje rdpido suministrada por
Pasch, que para este buque también ha suministrado 70 vélvulas de
aireacion de tanques de la empresa noruega John Gjerde de distintos
didmetros y de acero galvanizado en caliente.

Pasch ha suministrado una planta de calderas ORO (oil recovery) del
fabricante noruego Parat Halvorsen AS compuesta por:

1 Caldera automatica horizontal, pirotubular con una capacidad de
2.400 kg/h (1.600 kW) de vapor a 9 bar.
La caldera dispone de calderin integrado. Ademas se han suministra-
do todos los accesorios, valvulas, plataforma de mantenimiento,...

@DCM, J.A.

ELECTRONICA NA\}A - DESDE 1 975}

Madrid - Galicia - Pais Vasco - Catalufia - Valencia - Canarias - Andalucia
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La caldera dispone de su propio panel de control, con todos los
controles, indicadores y alarmas asi como terminales libres para
transmisién de alarmas.

Colector principal de vapor.

Enfriador para toma de muestras.

Tanque de condensados.

Bombas de alimentacién de agua.

Intercambiador de calor Vapor / Agua caliente de 1.050 kW.
Intercambiador Agua / Agua de 810 kW.

bombas de circulacién de agua.

Sistema de inyeccién de vapor para 9 tanques ORO.

Calentador eléctrico de agua de 40 kW.

AN 2 N

Otros equipos suministrados con la planta son: Equipo de dosado
quimico y filtro ablandador y salinémetro.

Atlas Copco ha suministrado un (1) secador adsorcién CD-7
220VCA/24VCC con prefiltro PD9 y posrtfiltro DDP, un (1) secador
Adsorcién CD-60 230VCA - 50/60HZ con prefiltro PD60 y postfiltro
DDP60, un (1) prefiltro DD-60 STD DPG y un (1) secador Adsorcién
CD-150 STD-11-220/50-60 con prefiltros DD-PD y postfilto DDP.

Este dltimo secador de adsorcién ha sido especialmente concebido
para eliminar la humedad contenida en el aire comprimido que sumi-
nistran los compresores. La construccién del secador de aire es sim-
ple, fiable y fécil de utilizar. Se trata de un equipo compacto y listo
para funcionar, que permite alcanzar un punto de rocio de hasta
—40 °C. Para ello, el secador cuenta con dos torres de secado que
contienen alimina activada. Este material, granular y muy poroso
cumple la funcién de adsorbente o desecante de la humedad. Es po-
sible alcanzar un punto de rocio de hasta —70 °C utlizando la opcidn
de fabrica con tamiz molecular para alto punto de rocio.

SP Consultores ha suministrado las siguientes puertas:

En el espacio de popa estribor, entre las cubiertas 1y B, se dispone
una puerta embisagrada en su extremo superior, con maniobra me-
diante cilindros hidrdulicos. Las dimensiones de apertura libre de la
puerta son 8.225 x 5.775 mm (eslora x altura). La puerta, en su po-
sicion abierta, permite la operacién del equipo “Transec” existente
en la Cubierta 1 para la recogida de vertidos de aceite y limpieza de

aguas (“oil recovery”).
EE—

En el espacio entre las cuadernas 21y 45 en
el costado de estribor, entre las cubiertas 1
y A, se disponen dos puertas embisagradas
en su extremo superior, con maniobra me-
diante cilindros hidraulicos. Las dimensiones
de apertura libre de las puertas son 4.760 x
1.640 mm y 7.760 x 1.640 mm (eslora x al-
tura).Las puertas, en su posicién abierta per-
miten la operacién de los equipos existen-
ten en la Cubierta 1 para la recogida de
vertidos de aceite y limpieza de aguas
(NOFO & NORLENSE).

El buque también dispone una puerta co-
rredera de dos hojas en el costado de babor,
entre las cuadernas 22 y 46, entre las cu-
biertas 1y B, para el desembarque de las
lanchas de salvamento. La maniobra de la
puerta se realiza mediante un sistema con-
sistente en un circuito de motor hidraulico
y cadena de transmisién. Las dimensiones
de apertura libre de la puerta son 14.220 x
5.675 mm (eslora x altura).
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Se dispone una puerta de costado en el espacio del hangar del robot
submarino ROV, situada entre las cuadernas 47 y 53, sobre la Cubier-
ta 1. La puerta estd embisagrada en su lateral, con apertura hacia
popa. La puerta es estanca, y su maniobra y su trincado se realiza me-
diante cilindros hidraulicos. Las dimensiones de apertura libre de la
puerta son 3565 x 5300 mm (eslora x altura).

También se han suministrado dos tapas de escotilla ensaradas y es-
tancas sobre la Cubierta B, para el acceso a la bodega, entre las cua-
dernas 6y 18 y entre la 33 y la 44. Las dimensiones de hueco libre de
las escotillas son 6.860 x 3.860 mm y 6.274 x 3.260 mm (eslora x al-
tura). Las tapas disponen de cancamos para su izado mediante grda y
estan disefiadas para resistir una carga uniforme de 5 t/m?.

Navegabilidad y maniobrabilidad

El buque es capaz de permanecer en su localizacién en todas las con-
diciones climatoldgicas y puede navegar segln los requerimientos
del NMD (Norwegian Maritime Directorate) en las siguientes condi-
ciones: Trabajando en lucha contraincendios a barlovento de la plata-
forma con una altura de lanzamiento y de longitud de 120 m y 160
m respectivamente, combinado con una corriente de 1,5 nudos y
viento de 50 nudos

El buque estd equipado con un mecanismo de popa para botar y re-
cuperar tanto embarcaciones rapidas de
salvamento (FRC) como DC y todo tipo de
botes salvavidas de caida libre.

Velocidad

EL buque tiene como minimo una veloci-
dad continua de 20 nudos con una altura
de ola significativa de 2,5 m en mar abierto.

Durante las pruebas de mar el buque la una
velocidad continua estipulada en proyecto
de 21,5 nudos con el mar en calma y un
viento de 2 en la escala de Beaufort a
100% de méxima potencia continua
(MCR) para los motores y el sistema de
propulsién.

Tiro

El tiro del buque se ha probado segtin los
procedimientos la especificaciéon de DNV y
el tiro continuo al 100 % de la maxima po-
tencia continua (MCR) con toda la potencia
disponible es de 110 toneladas.
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member of the auxiliary industry of =
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STRIL MERKUR, OILFIELD SUPPORT VESSEL BUILT BY GONDAN

he Stril Merkur, built by Gondan Shipyards (CN-450) is a

T VIK - SANDVIK AS design. This is an oildfield support
vessel, VS 482.11 type FSV.

The boat is designed to comply with the rules and regulations

and to provide service throughout the world, the main activities

to be carried out as follows:

—Act as a reserve, rescue and surveillance ship.

— Perform firefighting vessel functions.

— Perform functions frontline ship and recovery of spills NOFO
(For Operatarselskap Oljevernforening Norsk, The Norwegian
Clean Seas Association for shipping lines).

— Perform functions of emergency towing vessel.

— Helping to tankers on arrival / departure of the charging
system of the platform.

— Address the cover charge and sludge.

— Acting as a ROV vessel (Remote Operated Vehicle).

— Perform a safe launch and recovery and efficient rescue
speedboats (FRC, fast rescue Craft) and DC (Daughter Craft).

— Perform a safe and efficient recovery of free-fall lifeboats in an
enclosed and protected.

— Recovery of castaways from the sea.

— Emergency Control Center of Oil Field.

Classification, regulations, certificates
The ship engines and equipment has been constructed under
the supervision of Det norske Veritas Class and according to the

following:

+ 1A1, EO, Tug, Standby/rescue Vessel, SF, Fi-Fi | and II, Oil Rec.,
DYNPOS AUTR, CLEAN DESIGN, COMF-V(3), HELDK SH.

The layout of the bridge has been built according toNauta-OSV.

Recovery of discharges will be made as required by the 2005
edition of NOFO.

General Arrangement
The ship is built with two (2) continuous decks, double bottom

tanks and side tanks. The superstructures stay accommodation
in the roof above the castle and bridge.

The ship has two (2) independent propulsion systems, each
consisting of: One (1) diesel main engine, one (1) reducing, one

(1) electric motor (booster electric motor) and one (1) propeller
adjustable variable pitch blades. The design also includes one (1)
azimuth bow thruster, one (1) bow thruster and two (2)
propellers aft side. All electrically operated propellers with a
frequency converter.

The main engines are two (2) MAK 9M32, with an output of
4,500 kW at 600 rpm each.

The auxiliary units consist on one (1) Caterpillar 3516C marine
genset with an output of 2,350 kW at 1,800 rpm, moving an
alternator of 2,100 kW at 60 Hz, two (2) Caterpillar 3508B
marine generator sets, with an output of 968 kW at 1,800 rpm,

Main dimensions

- Overall length 97.55m
- Length between perpendiculars 84.85m
- Moulded breadth 19.20 m
- Depth to the first cover 8.00 m
- Draft scantling 6.50 m
- Clear between frames 0.60 m
- Deadweight at 6.20 m 2,100 tonnes
- Speed 20 kn
- Gross Tonage 4,500 t
Capacity
- Loading area, about 370 m3
- Fuel, approximately 700 m?
- Freshwater, approximately 350 m?
- Ballast water, approximately 2,900 m?
- Mud liquid (v = 2.5) approx 480 m?
- ORO, approx. 1,440 m3
- Oily bilge water 20 m?
- Drain tank, hydraulic oil 6m?3
- Hydraulic oil 6 m?
- Lubricating oil 15 m?
- Waste oil 15m?
- Sludge tank 10 m?
- Slope of oily water tank 7m?3
- Fuel tank overflow 5m?3
- Gray water tank. 12m?3
- Septic tank 20 m?
- Dispersant tank 50 m?
- Urea 50 m?
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with 910 kW alternators moving at 60 Hz each; and two (2)
C18 Caterpillar marine generator sets with an output of 601 kW
at 1,800 rpm, that impell 550 kW alternators at 60 Hz each.

The marine emergency group is a 269 kW Caterpillar C9 at
1,800 rpm, moving a 230 kW alternator at 60 Hz

To provide the best possible conditions of comfort, both when
they are in operation or when they are not all transverse
thrugters propellers aft but one, are ultra quiet.

GEA Westfalia Separator has supplied four centrifuge separators,
model OSD6-91-067L. The auxiliary equipment (heaters,
pumps, etc...) are supplied loose for installation by the shipyard.
The separators are equipped with a self-cleaning disctype bowl.
They are employed for clarification and purification in fuel oil
(fuel oil up to a density of 0.991 g/ml) and lube oil treatment
plants. The frame is built in grey cast iron, the hood on Silumin
and the main bowl parts are made of stainless steel

The power control system is designed so that only the requested
number of generators is operating in a given time. The power
control system (PMS) starts and stops, connects and disconnects
the generators according to actual load requirements.

All components and systems, engine room included in the
regulations are designed to operate at a temperature between
0 °C and 55 °C, except electrical equipment and systems for
machinery spaces, which are built for continuous operation load
in ambient temperatures between 0 °C and 45 °C. Electrical
equipment can continue to operate at an ambient temperature
of 55 °C, yet has not been required to operate at full load.

The vessel will have accommodation for a total of 40 people in
cabins of one or two people according to Norwegian standards.

Electrical Installation
The electrical installation of the Stril Merkur has been developed

by the company Pro Electrénica del Sur (PROELSUR) that has
carried out the following works.

At the level of Engineering:

+ Study of required lighting levels.

+ Electrical Balance 24V DC.

+ Short Circuit Calculations 230V.

+ Wiring diagrams.

« Construction drawings: starters and switchboards.
« Distribution plans of lighting elements.

« Preparation of electrical development engineering, owner and
DNV approval management and delivery of plans "as built".

At the level of Supplies:

+ Engine room console.

« Side Tables Lighting.

+ Local starters.

+ Switchboards for 690V, 230V, 24V DC

- Tables of special services, and alarm signaling.

« Alarm light columns in the engine room.

« Provision of electrical equipment, trays, cables, accessories, etc.

+ 690/230V transformers, battery chargers and UPS.

« Lighting equipment and mechanisms for Accommodation,
Machinery and outside deck.

« Electric radiators and underfloor heating.

+ Typhoon.

+ MOB searchlights.

+ Navigation lights.

+ Instrumentation.

At the level of production and tests:

+ Turnkey electrical installation.

« Testing and delivery to the shipowner and classification society.

Since the project began PROELSUR was in permanent contact
with the shipyard and the shipowner so that both supplies and
work meet the requirements of this vessel contributing to its
delivery by the required date.

Electronic equipment

Redcai has supplied and installed the following equipment.

1 Chart radar S-Band FURUNO, model FCR-2837S.
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1 Radar X-Band FURUNO, model FAR-2827.
1 Slave display radar HATTELAND, model JH20T17.

1 Oil Detection System MIROS, model OSD.

2 DGPS receiver FURUNO, model GP-150.

1 Autopilot SIMRAD, model AP-50Plus.

1 Gyrocompass SIMRAD, model GC-80.

1 Gyro analog repeater SIMRAD, model AR-80.

2 Gyro bearing repeater SIMRAD, model AR-81.

3 Gyro Digial Repeater SIMRAD, model UDR.

2 ROT indicators SIMRAD, model RT-80.

1 Echosounder FURUNO, model FE-700.

3 Depth repeaters FURUNO, model RD-30.

1 Speed log FURUNO, model DS-80.

3 Speed log repeaters FURUNO, model RD-30.

1 ECDIS for DNV FURUNO, model TECDIS.

1AIS FURUNO, model FA-150.

1VDR Voyage date recorder FURUNO, model VR-3000.
1VHF Direction Finder TAIYO, model TD-L1550A.

1 MF/HF Radiotelephone FURUNO, model FS-1570.

3 VHF Duplex radiotelephone FURUNO, model FM-8800D.
5 VHF Simplex radiotelephone FURUNO, model FM-8800S.
1VHF remote control unit FURUNO, model RB-8800.

1 MF/HF remote control unit FURUNO, model FS-2570C.
6 UHF fixed radiotelephone MOTOROLA,
model GM-360.

1 Navtex receiver FURUNO, model NX-
700A.

2 GMDSS alarm panel FURUNO, model
DNV NAUT OSV.

1 Battery charger MASTERVOLT, model
MASS24/50.

1 GMDSS rectifier FURUNO, model PR-
300.

1 GMDSS rectifier FURUNO, model PR-
850.

1 GMDSS console REDCAI, model RED-
25.

2 Inmarsat-C FURUNO, model FELCOM-
15.

2 Printer OKI, model ML-280.

1 Fleet broadband SAILOR, model
SAILOR-500.

1 Weather fax FURUNO, model FAX-408.
2 EPIRB including GPS ACR, model
Globalfix.

2 Radar SART SAILOR, model SARTII.

3 Portable GMDSS VHF SIMRAD, model
AXIS-50.

8 Portable VHF MOTOROLA, model GP-
340 ATEX.

8 Portable UHF MOTOROLA, model GP-
340 ATEX.

1 External sound survillance sys
ZOLLNER, model SRD-414/2.

1 BAMS ULSTEIN, model BAS MKIII.

2 Air band transceivers ICOM, model IC-
AT10EUR.

2 Air band portable transceivers ICOM,
model IC-A24E.

1 Helicopter beacon TELESUPPLY, model
TS-1B.

1TVRO Satellite SEATEL, model 6004.

1 GSM mobile telephone EASYGATE,
model EASYGATE.

1 Helideck monitoring system SHORECONNEC., model HMS.
1 CCTV system PELCO, model CCTV.

12 Cameras for CCTV PELCO, model SD4TC-PSG-E1.

8 Cameras fixed for CCTV PELCO, model Static.

1 Satellite compass FURUNO, model SC-50.

Other equipment

Pasch y Cia. has provided a vacuum
modular plant and sewage treatment
JETS 50 MBA / SKA 30 formed by a
vacuum plant with two Jets 50 MBA
and a plant Vacuumarator DVZ
BIOMASTER SKA 30 with stainless steel
tank with a capacity of wastewater
treatment up to 40 people.

It has also provided a grease trap FT-
3200 DVZ model for filtering the water
from the kitchen. Finally the delivery is
complete with toilets and gray water
tanks interface by Jets.

This ship has installed a quick assembly
sanitary discharge pipe Blicher made in
AlSI 316 stainless steel supplied by
Pasch, which for this ship also has
supplied 70 aeration tanks valves made
by the Norwegian company John Gjerde.
They have different diameters and are
made on hot dip galvanized steel.

Pasch has provided an ORO (oil
recovery) boiler plant manufactured by
the Norwegian company Parat
Halvorsen AS. It comprises:

+ 1 automatic horizontal boiler,
pirotubular with a capacity of 2,400
kg/h (1,600 kW) steam at 9 bar.

+ The boiler has an integrated boiler. It
has also been supplied the fittings,
valves, maintenance platform,...

+ The boiler has its own control panel
with all controls, indicators and alarms
as well as free terminals for
transmission of alarms.

+ 1 main steam collector

+ 1 Cooler sampling
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+ 1 Condensate Tank
- 2 feedwater pumps
+ 1 heat exchanger steam / hot water to
1,050 kW
« Exchanger Water 1/ Water 810 kW
« 2 circulating water pumps
+ 1 System of steam injection for 9 tanks GOLD
+ An electric water heater 40 kW

Other equipment supplied with the plant are: chemical dosage
equipment, salinometer softener and filter.

Atlas Copco has supplied one (1) CD-7 adsorption dryer with
prefilter 220VCA/24VCC postfilter PD9 and DDP, one (1) CD-60
adsorption dryer 230VAC - 50/60Hz with prefilter and postfilter
DDP60 PD60, one (1) DD prefilter DPG -60 STD and one (1) CD
adsorption dryers with prefilters STD-11-220/50-60-150 DD-PD
and postfilter DDP.

The latter adsorption dryer is specially designed to eliminate
moisture in the compressed air supply compressors. The
construction of the air dryer is simple, reliable and easy to
use. It is a compact and ready to go equipment that achieves
a dew point of —40 °C.To do this, the dryer has two drying
towers containing activated alumina. This material is very
porous, granular and serves as adsorbent or desiccant
moisture. It is possible to reach a dew point of —=70 °C usingo
the factory option for high-molecular sieve dew point.

SP Consultores has supplied the following equipments for the
Stril Merkur:

In the space aft starboard, between 1 and B decks, is available a
top hinged door with maneuver by hydraulic cylinders. The clear
opening dimensions of the door are 8225 x 5775 mm (length x
height). The door in the open position allows operation of the
“Transec” placed on Deck 1 for the collection of oil spills and
clean water (“oil recovery”).

In the space between frames 21 and 45 on the starboard side,
between decks 1 and A, are arranged two top hinged doors, to
maneuver through hydraulic cylinders. The clear opening
dimensions of the doors are 4760 x 1640 mm and 7760 x
1640 mm (length x height). The doors in open position allow
operation of existing equipment on Deck 1 for the collection
of oil spills and clean water (NOFO & NORLENSE).

The ship has a sliding door of two leaves on the port side,
between frames 22 and 46, between 1 and B covers for the

landing of rescue boats. The door maneuver is performed by a
circuit consisting of a hydraulic motor and drive chain. The
clear opening dimensions of the door is 14220 x 5675 mm
(length x height).

It has a side door in the space of robot submarine ROV hangar,
located between frames 47 and 53, on Deck 1. The side hinged
door is has an opening to the rear. The door is sealed, and the
maneuver and the lashing is done by hydraulic cylinders. The
clear opening dimensions of the door are 3565 x 5300 mm
(length x height).

They have two hatch covers and watertight Ensar on Deck B, for
access to the cellar, between frames 6 and 18 and between 33
and 44.The dimensions of clear opening hatches are 6860 x
3860 mm and 6274 x 3260 mm (length x height). The covers
have lifting eyes for hoisting by crane and are designed to
withstand a uniform load of 5 t/m2.

Navigability

The vessel is able to remain in its location in all weather
conditions and must be able to navigate in all respects,

according to the requirements of the NMD (Norwegian

Maritime Directorate) and as follows:

By fighting fire upwind of the platform with a release height
and length of 120 m and 160 m respectively, combined with a
current of 1.5 knots and 50 knots wind

The ship is equipped with a mechanism placed at stern to dump
and retrieve fast rescue crafts (FRC), DC and all kinds of free-fall
lifeboats.

Speed

The ship has a continuous speed of at least 20 knots with waves
of 2.5 m Hs on open sea.

During sea trials the ship had a continuous speed of 21.5 knots
with calm seas and a wind of 2 at the Beaufort scale and 100%
maximum continuous power (MCR) for the engines and the
propulsion system.

Bollard pull

The ship’s bollard pull has been tested according to DNV
specification procedures. The continuous pull at 100% of maximum
continuous rate (MCR) with all available power is 110 tons.
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Disposiciéon General

VS482.11 FSV

FIELD SUPPORT VESSEL

Stril Merkur

PRINCIPAL PARTICULARS:

LENGTH DVER Ml 0155 m
LENGTH GETW, PERP: B85 m
BREADTH LD 1930m
DEPTH 10 fut DECK 800 m
DEPTH 7O -2nd. DECK: 480 m
FRAME SPACING: 080 m

ACCOMMODATION: 18 mingle cobing
11 double cabine

fass:
Da¥e1At, €0, Tug, Standby/rescue Vessel SF, Fi-Fil and 3, 04 Rec,
DYNPOS AUTH, CLEAN DESIGN, COMF-VII), HELDK 5H

6T VESSEL |y MR

FIELD SUFPOI
VS 482.11 FSV s 5
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