Remolcador “Eduardo Benot”

por Rafael Crespo Ingeniero Naval

Hace pocos meses, ha sido entregado a la
Junta de Obras del Puerto de Cadiz, un re-
molcador de motores, construido poria S. E. de
C. N. en su astillero de Matagorda.

Las caracteristicas principales son las si-

gnientes:

Eslora entre pp. . 25.000 Mts.
Manga fuera de miembros 5.650 »
Puntal al canto del bao 2.850 »
Calado méaximo . y 2470 »
Desplazamiento a este calado . 180 tons.

La proa es recta, la popa eliptica v tiene un
amplio castillo que contribuye a darle aguante
contra la mar, aunque haya sido proyectado co-
mo lo indican sus caracteristices para el servi-
cio de puerto inicamente.

El barco ha sido construido de acuerdo con
las reglas del Bureau Veritas para obtener la
clasificacién + 1%/, G 1. 1, médxima en su clase,
y los escantillones adoptados, estdan acotados en
los dibujos de la cuaderna maestra y seccion
lougitudinal.

Tiene doble fondo parcial, que se extiende
desde la cuaderna N.° 10 a la N.° 42, excepto
en la seccién de maquinas (cuadernas 15 a 28),
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dividido en 3 tanques por las varengas estancas
ntimero 10-15, 28-32 y 42, de los cuales el prime-
ro de unos 3 m? de capacidad, se utiliza como
tanque de combustible.

Distribucion.—El casco va dividido en 6
compartimientos estancos por los mamparos 4,
15, 32, 42 y 43 cuyos compartimientos son: pi-
que de popa, alojamientos del patrén y moto-
rista, camara de motores, bodega, caja de ca-
denas y pique de proa.

En el entrepuente que forman el castillo y la
cubierta principal, se ha dispuesto un pequefio
pafiol limitado a popa por el mamparo de coli-
sién. En el espacio comprendido entre dicho
mamparo y el N.° 35, que es el mamparo termi-
nal del castillo, va dispuesto a Br. un aloja-
miento para 4 marineros en literas dobles, de
madera, que comunica con un W. C. dispuesto
entre un mamparo longitudinal a crujia y otro
de la misma clase, prolongacién del correspoun-
diente del tronco de escotilla.

A popa de este y limitado por prolongacio-
nes de los mamparos laterales de dicho tronco,
hay un local destinado a cocina, en el que va
instalado un elemento de 0,700 X 0,520 mts. con
horno y termosifén. En el compartimiento a es-
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tribar de los anteriores se ha dispuesto un ba-
fio, lavabo y W. C.

La cubierta alta no termina en la cuaderna
numero 35, sino que continua hasta la num. 23,
uniendo al costado por una cenefa referida por
puntales a la cubierta baja, y yendo entre am-
bas una caseta que deja dos pasillos laterales y
uno transversal a proa con el que comunican los
alojamientos mencionados anteriormente.
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pansion en altura de la cdmara de motores, en
la que van instalados los filtros, tanque de gra-
vedad, etc.

En la cubierta baja sigue el pique de proa
y caja de cadenas, una bodega en la que se
pueden almacenar los cabos y cables de remol-
que asi como los elementos de salvamento que
se estimen necesarios.

En el tercio de popa y a continuacién de la

El Remolcador «Eduardo Benot», construido por la S. E. de C. N. en los Astilleros de Matagorda (Cédiz)

La caseta entre cubiertas estd formada en su
parte de proa por un saloncito forrado de ta-
bleros, de «ply-wood» y decorado sencilla-
mente destinado a camara del personal de la
Jefatura que eventualmente embarque. Co-
mo mobiliario lleva una mesa, tres sillas y dos
sofas «Pullman», transformables en literas.

La parte de popa de esta caseta es una ex-

camara de motores, existen dos alojamientos,
uno para el patrén y otro para el motorista,
compuestos de litera de madera, taquilla y lava-
bo. Los mamparos de frente de las literas, son
desmontables y hacen asequible el acoplamiento
del eje de cola, que puede ser desconectado en
caso necesario. A ambos alojamientos se llega
por un antepafiol al que conduce la escala de
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bajada cubierta por el correspondiente tambu-
cho y en el que van estibados los respetos de
motores, completando el pique de popa la dis-
tribucién de esta cubierta. :
Sobre el castillo existe una caseta cuyo te-
cho se extiende en parte hacia los costados for-
mando las alas del puente con endolado de teca
en todo su contorno. Aqui iba primitivamente
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Equipo.—El equipo lo constituyen; 2 anclas
sin cepo de 175 kgs. cada una, 1 ancla con cepo
de 65 kgs., 90 mts. de cadena de 19 mm. de didme-
tro, 80 mts. de cable de acero flexible de 25 mm.
de mena para espia, otros 80 mts. de cable de 38
milimetros de mena para remolque y 90 metros
de cabo de abacé de 102 mm. para guindaleza.

Motores principales.—El barco estad equipa-

Vista de popa

dispuesto el gobierno del barco estando desti-
nada la caseta a salon, segtin esta indicado en
los planos. No obstante por indicaciones poste-
riores y con objeto de protejer al patrén de las
durezas del clima en estas latitudes (;?) fueron
trasladados al interior de la caseta los aparatos
de gobierno.
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do con dos motores «Otto-Deutz», tipo SVMS-
150, directamente reversibles, de cuatro tiempos
inyeccidn sélida y seis cilindros, dando una po-
tencia normal de 330 EHP a 275 r. p. m. El diz-
metro de los cilindros es de 280 mm. y la carre-
ra 500 mm. El nimero de revoluciones puede
variarse, conservandose la regularidad de cada
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