El bugue mixto “

Monte Urbasa”,

ex "Escorial”

Hace unas semanas ha sido entregado por
sus constructores: la Sociedad Espgiiola des
Construceién Nawval, astilleros de Sestao, el
buque a motor mixto de carga y pasaje Monte
Urbasa, ex Escorial, Este bugue fué contratado
inicialmente con la Constructora Nawval por la
Naviera Aznar. Con posterioridad a la fecha
del contrato, y cuande las chras de este bu-
que no estaban apenas iniciada, la Naviera Az-
nar cedié el contrato a la Empresa Nacional
“Eleano”. Por tultimo, muy recientemente,
cuando faltaban solamente semanas para su
entrega, la Naviera Aznar volvié a rescatar
este buque, que le cedid la Empresa Nacional
"Eleane”. Con motivo de este segundo cambio
de dominio, &l buque cambi6é también de nom-
bre, abandonando ¢l de Monasterio de El ESco-
rigl, con el que habia sido bautizado por la Em-
presa Nacional “Elcano”, por el de Monte Ur-
basa, que fué el que primitivamente penséd
ponerle la Naviera Aznar.

Se trata de un buque mixto de carga y pa-
saje, que fué estudiado inicialmente para ser-
vicios transocednicos, principalmente el de
Extremo Oriente; pero también las caracteris-
cas del buque permiten, con pleno aprovecha-
miento comercial, el trifico de América del
Sur, que es €l que ha empezado a servir el bu-
que desde su primer viaje.

Las caracteristicas principales del proyecto
son las siguientes:

Eslora entre perpendiculares, 138,68 m,

Eslora maxima, 148,13 m.

Manga fuera de miembros, 18,92 m.
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Puntal de construccién a la cubierta princi-
pal, 9,10 m.

Puntal hasta la cubiérta superior, 12,10 m.

Calado en carga, 7,90 m,

Desplazamiento en carga, 14.540 tons,

Peso muerto, 8.700 tons.

Arqueo bruto aproximado, 6.500 tons

Numero de pasajercs, 40-52.

Volumen total de las bodegas en grano,
16.650 m®,

Volumen total de las bodegas en balas,
15.150 m®

Puntal hasta la cubierta superior, 12,10 m.

Potencia propulsiva efectiva, 7.300 b. h. p.

Velocidad para la potencia total, 16,5 millas.

El buque es del tipo conocido por “Shelter
deck". Tiene proa lanzada y popa de crucero.

La maquinaria propulsora y auxiliar esti
instalada hacia el centro del buque. Tiene dos
entrepuentes y bodega, excepto en la bodega
nimero 6, que tiene un solo entrepuente y bo-
dega.

Lleva dos palos verticales y dos postes do-
bles, Castillo, cubierta de paseo, cubierta de bo-
tes, puente de navegacién, y a popa, cubierta
de toldilla,

La distribucién general es, de proa a popa,
como sigue: rasel a proa, con dos pafioles so-
bre €l mismo, caja de cadenas vy castillo utili-
zable para espacio de carga.

Bodega nlimero 1 y entrepuente y superior
nimero 1.

Bodega nimero 2 y entrepuente inferior y
supéerior nimero 2. -~
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Bodega numero 3, entrepuente inferior ni-
mero 3 y entrepuente superior nimero 2,

Departamento de magquinaria principal y au-
xiliar y tanques de combustible en ambas
bandas.

Bodega nimero 4, destinada a carga, lastre
0 aceite vegetal, siendo la misma estanca al
aceite y con escotillag de cierre hermético.

Bodega refrigerada en el entrepuente infe-
rior.,

Gambuza en el entrepuente superior,

Bedega nlmero 5, entrepuente inferfor ni-
mero 4 y entrepuente superior niimero 3.

Bodega nimero 6 y entrepuente nimero 3.

Rasel de popa con tanque de agua dulce so-
bre el mismo,

Doble fondo de sistema celular para trans-
porte de lastre o combustible,

Las bodegas y entrepuentes superiores estan
dividides por mamparos transversules estancos
y longitudinales en las bodegas; en las bodegas,
en los espacios comprendidos entre escotilla y
mamparos, llevara un mamparo longitudinal de
acero, extendido hasta la cubierta tercera, ex-
cepto en la bodega nimero 6, que se extiende
hasta ]a cubierta segunda.

En el entrepuente inferior de la becdédga ni-
mero 4 se ha construido una cimara refrigera-
dora de unos 436 m®, Esti dividida en cuatro
departamentos, con acceso por el tronco de es-
cotilla nlimero 4. El aislamiento ha sido hecho
con planchas de corcho aglomerado y compri-
mido a fuego, segin se desee, siendo sus espe-
sores: costados (easco), 210 mm.; mamparos
transversales, techo, cubierta y mamparos divl-
sorios, 150 mm. Sobre las planchas de corcho,
én paredes y techo, se ha colocado una alambra-
da para aplicacién de un enlucido de cemento.
En 2] piso, el alumbrado sera de metal deployé,
¥ en lugar de enlucido se aplicara una capa de
cemento de 30 mm, de espesor.

En el entrepuente superior, en la parte cen-
tral del buque, se disponen: los alojamientos de
maquinistas, hospital, personal complementario
¥ personal subalterno de miquinas, gambuza,
tanques de agua potable, en el extremo de popa
del entrepuente, los alojamientos de marineria,
bersonal de fonda y el aparato de gobierno del
buque,

Sobre la cubierta superior se disponen: los
dlojamientos de pasaje de primera clase ordina-
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ria; primer maquinista, con su despacho y bafio;
segundo y tercer maquinistas, comedores, ofici-
na del buque, cocina y panaderia, En el extremo
de popa se encuentra el comedor; W. C. de ma-
rineria y personal de fonda y el camarote del
contramaestre,

En est¢ buque se ha montado una instala-
cién completisima de aire acondicionado, cu-
¥yos termotanques han sido suministrados por la
“Svenska Flakfabriken”. Todos los alojamien-
tos habitables de la superestructura del aledzar
estan forrados por gruesas planchas de corcho,
gue la aislan de] exterior, Merced a la instala-
cién de clima artificial se puede disponer de
una renovaciénde aire calentado o refrigerado
a la temperatura que se desee y, ademas, de un
grado de humedad que también se desee. La re-
gulacién es automdtica. El aire caliente o frio
es impulsado desde los termotanques colocados
en la chimenea a través de una red de conduc-
tos y troncos a2 todos los espacios habitables,
saliendo a los camarctes por rejillas especiales
regulables y a los salones plblicos a través de
una infinidad de pequefios agujeros que forman
parte de la ornamentacién y que proporcionan
una especie de lluvia de aire extraordinariamen-
te agradable para el pasaje y perscnal de a
bordo. En las pruebas realizadas hemos visto
mantener una atmosfera purisima y muy agra-
dable en el comedor, a pesar de estar muy car-
gado de gente, fumando mucho y estar las puer-
tas cerradas. Hasta tal punto resultaba agra-
dable aquel ambiente, que algunas personas de
entre los invitados a la prueba, que no habian
navegedo nunca y que se sentian un poco ma-
reados, preferian estar dentro del comedor a
salir a la cubierta a la intemperie. Esta insta-
lacién de aire acondicionado es del tipo mis mo-
derno y perfeccionado que se conoce.

La decoracién de los alojamientos ha sido
extraordinariamente cuidada por el astillero, v
la de los salones publicos, realizada por ]la Casa
Deogracias Magdalena; son un verdadero expo-
nente de buen gusto y de elegancia, en la cual
puede competir este buque, no sélo con los bar-
cos nuestros, sino con los mejores trasatlanti-
cos extranjeros. Las fotografias que se publi-
can dan idea del buen gusto de la decoracién,
estilo espaiiol, como estaba en conscnancia con
el nombre de Monasterio de El Escorial que lle-
vaba el buque. Destacando en la decoracién el
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elegante comedor, cuyas ventanas estin crladas
por vidrieras artisticas, que representan monu-

mentos tipicos espaifioles, tales como el Acue-

ducto de Segovia, las Murallas de Avila, etcéte-
ra. La veranda, con decoracion de jardin de in-
vierno, es también un acierto, y, por tltimo, el
“bar” hermana perfectamente la necesidad del
decorado utilitario con el ambiente del estilo
espafiol que domina en el buque.

superior. Todos los demas se extienden estan-
cos hasta 60 cms. por encima de 14 cubierts ge.
gunda. Se prolongan hasta la cubierta superior,
provista de aberturas reglamentarias para po.
der efectuar el descuento del volumen del entye.
puente superior nimero 1.

La construeccién del doble fondo es transver.
sal, con dos varengas armadas por cada varen-
ga entera, salvo en los tanques nimeros 4 y 5

Arrangue de ln escalerp principnl,

El castillo se ha destinado a carga; sobre la
cubierta de paseo se disponen: los alojamientos
del pasaje de primera clase especizl, fumador,
veranda, salitas de seforas v sala de lectura.

Sobre la cubierta de botes se disponen: alo-
jamientos del capitan, oficiales, agregados, te-
legrafistas, ete., y T. 5. H. y ¢l grupo de socorro.

Sobre el puente de navegacién se disponen:
el cuarto de derrotas, la caseta del timon y ca-
marote para un telegrafista.

Lleva nueve mamparos transversales estan-
cos que dividen al buque en los dos raseles ex-
tremos, seis bodegas de carga, el departamen-
to de miquinas y tanques de combustible. Los
mamparos extremos, o sea el de colision y el de
rasel de popa, se extienden hasta la cubierta
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de la camara de miquinas y en aquellos en que

€] nimero de varengas no sea miltiplo de 3, me-

nes uno, que se ha compensado, v en las zonas
de reforzamiento donde se ha reforzado conve-
nientemente.

El codaste es de acero fundido y perfecta-
mente acoplado a la plancha de quilla v el fo-
rro exterior. Los collares son de una pieza en el
mismo y reciben casquillos de bronce ¢ gua-
yacén.

El timon, de tipo compensado de doble plan-
cha y forma cwrrentiforme, Su construccién es
de gran resistencia y estd en condiciones de
ser desmontado sin maniobra en la mecha del
timén,

La quilla es plana y traca exterior con sus
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topes ajustados a pafio y con cubrejuntas inte-
riores.

Las cuadernas se unen a los bacs con conso-
las, y al doble fondo, con soldadura eléctrica sin
consolas, Las cuadernas de entrepuentes serin
escarpadas a las inferiores, sin consolas a cu-
bierta. La separacién de cuadernas es: en rase-
les de proa y popa, 610 mm.; desde el rasel de
popa hasta la cuaderna niumero 139, 820 mili-
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misma madera en tablones de 125 < 65 fuera
de alojamiento.

Tiene seis escotillas, correspondientes a las
seis bodegas de carg?, y cuyas dimensiones son:

Nimero 1, 7,53 ¥ 6 m,

Nimero 2, 15,175 X 6 m.

Nimero 3, 8,20 % 6 m.

Numero 4, 3,28 % 6 m.

Nimero 5, 12,30 x 6 m,

Fam,
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metros, y desde la cuaderna niimero 139 a la
169, 685 mm.

Todas las costuras longitudinales y transver-
sales son a solape, quebrantindose los solapes
longitudinales de las tracas exteriores.

Todas las cubiertas principales se han hecho
de acero, remachadas y retacadas. Las cubier-
tas segunda ¥ tercera no tienen brusea.

El castillo lleva bajo el molinete un forro de
madera dura de unos 100 mm. de espesor, que
- @barca hasta los estopores y bordes de escobe-
- DI°s encerrado en un marco triangular. La cu-
 Vierta superior, en el sitio indicado en el plano,
Va forrada de pino-oregén o madera de Guinea.
Las cubiertas de paseo, toldilla, botes, puente
descubierto ¥ pasarelas estin forradas de la

Nimero 6, 11,48 > 6 m,

Lias anclas, cadenas y estachas son las si-
guientes:

Tres anclas sin cepo, con un peso colectivo
de 11.785 kgs.

Un anclote de 1.195 kgs.

Doscientos cincuenta metros de cadena con
cintrete de 63,5 mm. de didmetro,

Doscientos veinte metros de cable de acero
de 121 mm. de circunferencia para el anclote,

Doscientos cuarenta metros de acero de
140 mm. de circunferencia para remolque.

Dos guindalezas de 185 metros, cable de ace-
ro de 70 mm. de diametro para amarre.

Dos guindalezas de 185 metros, cable de ace-
ro de 70 mm. de diametro para espias.
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Los palos han sido construidos con soldadu-
ra o remachados y van fuertemente empotrados
a cubierta. La seccidn de los mismos esti am-
pliamente dimensionada para que puedan so-
portar la maniobra de plumas de 10 toneladas
sin vientos,

Se¢ han colocado plumas de chapa de acero
soldados eléctricamente o de tubo Mannesmann

Nitmero 195

Bodegas ntiimeros 5 y 6: Dos plumas de cin-
co toneladas,

Bodega nimero 6: Dos plumas de cinco to-
neladas y una de 40 tons,

Camara de motores: Una pluma de cineo to-
neladas.

El aparato de gobierno es del sistema Thriger
eléetrico puro. Se puede maniobrar desds e} te-

Ciamara de motores.—Lado de bahor mostrande dos de los tres grupos clectrogenos de 220 Kw.

para carga ¥y descarga de las bodegas, distri-
buidas en la siguiente forma:

Bodega ntimero 1: Dos plumas de cinco tone-
ladas.

Bodegas nimeros 1 y 2: Dos plumas de 10 to-
neladas.

Bodega nimero 2: Cuatro plumas de cinco
toneladas v una de 40 tons,

Bodegas nimeros 2 y 3: Dos plumas de cin-
co toneladas.

Bedega nimero 3: Dos plumas de cinco to-
neladas y una de 10 tons.

Bodegas nimeros 4 y 5: Dos plumas de cin-
co toneladas,

Bodega naimero 5: Cuatro plumas de cinco
toneladas y una de 20 tons,

30

cho de la caseta de Ja toldilla y se ha previsto
los aparejos necesarios para €] gobierno a mano.

Las maquinillas de carga de accionamiento
eléctrico, sistema Thriger, son:

Escotilla nlimero 1: Dos maquinillas de
3-5 tons.

Escotillas nlimercs 1 y 2: Dos maquinillas de
3-5 tons.

Escotilla nimere 2: Dos maquinillas de
3-8 y dos de 3-5 tons.

Escotilla niimero 3: Dos maquinillas de
3-5 tons, _

Escotilla nimero 4: Dos maquinillag de
3-5 tons.

Escotillas nimeros 4 y 5: Dos maquinillag de
3-D tons.
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. Escotilla nimero 5: Dos maquinillas de Una bomba de sentina,

3-5 tons. Dos bombas de lubricacién.,
Escotillas nimeros 5 y 6: Dos maquinillas de Tres bombas de combustible.
3-5 tons. Una bomba de lastre.
Escotilla nimero 6: Dos maquinillas de Una plancha evaporadora destiladora.
3-5 tons. ; Un grupo de sccorro de 20 kws.
Los botes son los siguientes: Cuatro salvavi- Bombas y accesorios para los distintos ser-

das de acero (de los cuales dos con motor) y  viecios.

Camare de mobteres—Grupoe de bombas refrigeradoras de aceite ¥ bombas de cireulnelén.

v %

dog de servicio, uno de ellog tipo canoa a mo- E]l motor principal es Sulzer, tipo 10 8D 72,
tor con capacidad aproximada para diez perso- reversible, inyeccion mecanica, con cruceta de
nas vy su dotacidn; el otro es un chinchorro a las siguientes caracteristicas:

remo, Namero de cilindres, 10,
La maquina propulsora consistiri en un mo- Didmetro de los cilindros, 720 mm.
tor Diesel marca Sulzer, de dos tiempos, sim- Carrera, 1.250 mm.
ple efecto, con cruceta, directamente acoplado a Presion media infericr, 6 kgs./em?®
la hélice, capaz de desarrollar 7.300 B. H, P. de Potencia normal, 7.300 B. H. P.
potencia normal a 132 revoluciones por minuto. Revoluciones por minuto, 132,
La maquinaria auxiliar mas importante es la El motor constard de las partes principales
siguiente: que se enumeran a continuacion:
Tres grupos electrégencs Sulzer de 220 kilo- Bancada de hierro moldeado.
vatios cada uno. Carter de hierro moldeado,

Dos compresores de aire de arranqgue. Cilindros de hierro moldeado.
Una caldereta de exhaustacidn. Camisas de hierro meldeado.
Cuatro bombas de refrigeracién, Culatas de acero meldeado.
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Eje ciglienal de acero forjado.

Pistones de hierro moldeado.

Crucetas de acero forjado.

Patines y bielas de acero forjado.

Bombas de barrido acopladas una 2 cada ci-
lindro,

Vilvulas de tipo de arandela plana.

Aspiracién de aire directa en cada bomba de
barrido.

Bombas de combustible.

Regulador de velocidad.

Cambio de marcha.

Aparatos de arrangue.

Virador eléctrico y a mano,

La chumacera de empuje principal y su eje
estin incorporados al motor principal; es de tipo
rlMicheiH

La hélice es de bronce manganeso, de cuatro
palas y de una sola pieza. LY

La caldereta es del tipo “Clarkson” y esti
dispuesta para funcionar alternativamente con
gases de los escapes del motor o con quemado-
res. Trabaja a la presion de 7 Kgs/cm? El va-
por producido en la caldereta alimenta los cir-
cuitos de calefaceidn de alojamientos, aparatos
de vapor a bordo, calentamiento de bafios, eteé-
tera, y el retorno de vapor condensado se hace
a la cisterna,

Para 1a refrigeracién del motor principal se
suministran: Dos bombas centrifugas vertica-
les eléctricas (una de servicio y otra de reser-
va), cada una de 225 m*/hora a 15 m. de pre-
sién de descarga para el servicio de agua dulce
de enfriamiento del motor prineipal.

Dos bombas centrifugas verticales eléctricas
(una de servicio y otra de reserva), cada una
de 365 m"/hora a 10 m. de presién de descarga
para el servicio de agua salada de cireulacién
en log enfriadores de agua dulee v de a-.emte Iu-
brificante.

Los motores de las cuatro bombas son eléc-
trices, de corriente continua, a 220 voltios, de
tipo marine protegido,

Para el servicio de lubricacién forzada del
motor principal habrd dos bombas rotativas
verticales eléctricas de 280 m*/hora, a una pre-

sién de descarga de 4 Kgs./em®. Los motores

eléctricos son de corriente continua, a 220 vol-
tios, tipo marino,

Para la alimentacién de la caldereta se ha
montado una bomba eléctrica de cinco tonela-
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das/hora de capacidad, a una presion ge
10 Egs./em?,

Para el servicio de trasiego y embarque de
combustible se instalari una bomba rotativa
eléctrica de 100 tons./hora de combustible, a
una altura manomeétrica de 40 m. Para el ser-
vicio diario de combustible se han montado dog
bombas rotativas eléetricas, con una capacidad
de siete toneladas/hora cada una, a una altura
manométrica de 50 m. Los motores eléctricos
para estas bombas son de corriente continua, a
220 voltios, tipo marino.

En la cdmara de mdiquinas se ha montado
una planta completa destiladora evaporadora
de una capacidad de 15 toneladas cada veinti-
cuatro horas, que recibe el vapor primario de
la caldereta y descarga al tanque de purga de
la misma. El agua condensada la descarga a
uno de los tanques de agua, especialmente para
este fin,

Se han montado dos compresores de aire
“Sulzer C/28", de dos fases, capaz cada uno de
comprimir 225 m*® de aire aspirado por hora, a
una presién de 30 Kgs./em®, Estos dos compre-
sores estin acoplados a sendos grupos electrd-
genos principales mediante embragues de frie-
cién. También se ha montado un compresor
C/16 capaz de comprimir 30 m®. de aire aspi-
rado por hora, a una presion de 30 Kgs./em?®, Por
iltimo, se ha montado un compresor a mano
para llenar, en caso necesario, 1a botella corres-
pondiente al grupo de socorro o a la de los mo-
tores auxiliares.

Se han dispuesto dos separadores centrifugos
de una capacidad de 1.500 litres/hora, cada uno
con su motor eléctrico, arrancador y disposi-
cidén para alimentacion e impulsién de los acei-
tes tratados para servicio de combustible y
otros dos iguales a los anteriores para servicio
de aceite de lubricacién. Cada uno se ha mon-
tado con su correspondiente calentador a vapor
y bomba de servicio. En total se montaron cua-
tro de estos aparatoes,

Para servicio de los motores principales han
dispuesto dos depdsitos de 12 m.?, de capacidad
cada uno para una presién de trabajo de
30 Kgs./cm?; son de chapa de acero remachado
y provistos de los correspondientes accesorios y
registres. Para el servicio de todos los motores
auxiliares se ha dispuesto una botella de aire
de arranque de 250 litros de capacidad, a una
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presion de trabajo de 30 Kgs./em® Para el
servicio del motor de socorro se ha dispuesto
una botella de aire de arranque de 100 litros
de capacidad, a una presién de trabajo de
30 Kgs./cm?®,

Para €l servicio del motor prinecipal se dispu-
sieron dos enfriadores de aceite de lubricacion
de unos 110 m.* de superficie cada ano. Las pla-
cas de tubos son de latén laminado vy los tubos
de laton estirado. Un solo refrigerador es capaz
de servir al motor a toda fuerza; el otro sera
como reserva., Los motores auxiliares tienen
cada uno su correspondiente refrigerador de
aceite ¥ llevarin la necesaria instalacién de
valvulas, etc. También se ha dispuesto de los
filtros adecuados, asi como calentadores a va-
por del combustible para tratamiento previo del
fldido a purificar.

La bomba de lastre y sentina ez de émbolos
verticales o centrifuga, autocebada, de 220 to-
neladas/hora de capacidad, con una altura ma-
nométrica de 30 m., accionada por motor elée-
trico de corriente continua, a 220 volties, tipo
marino, protegida con su arrancador para dis-
paro para maxima intensidad y minima tensidn.
La bomba especial de sentina, de 100 tonela-
das/hora de capacidad. Lleva también sus bom-
bas de baldeo y contra-incendios, bomha auxi-
liar ¥ bombas sanitarias, s

Para los servicios eléctricos del buque, en la
cAmara de méquinas se han montado tres gru-
pos electrégenos, y fuera de ésta y en lugar
adecuado, un grupo electrégeno de socorro. Los
tres grupos generadores con motor de 220 kilo-
vatigs, a 220 voltios cada uno en servicio con-
tinuo, de los que llevan acoplados, mediante
embrague, un comprasor para carga de las bo-
tellas de aire. Los motores Diesel y las dinamos
de los tres grupos son idénticos, v todas sus
partes intercambiables entre si. Los motores
marca “Sulzer 8BH22, de cuatro tiempos, sim-
ple efecto, tipo émbeclo buzo, de inyeccion sdéli-
da, ocho cilindros, de 220 mm. de diametro,
320 mm. de carrera y 520 revoluciones por mi-
nute. Las dinamos de enrollamiento hiper-com-
pound, a 220 wvoltios, pusden acoplarse en pa-
ralelo y estin protegidas contra el agua.

Las pruebas de velocidad oficiales fueron pre-
senciadas por el excelentisimo sefior ministro de
Industria y Comercio, Ingeniero Naval, den Juan
Antonio Suanzes; 2| excelentisimo sefior subse-
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cretario de la Marina mercante, almirante don
Jestis Rotaeche; vicepresidente y gerente de la
Empresa Nacional “Bleano”, ilustrisimo sefior
don Jests Alfaro; el sefior Aznar, el gerente de
la Sociedad Espanola de Construceién Naval,
Ingeniero Naval, don Augusto Miranda, y las
autoridades maritimas de Bilbao, con el sefior
comandante de Marina, capitin de navio Rive-
ra, La velocidad media fué de 18,053 nudos 2
139 r. p. m. del motor principal, que desarrolld
una potencia de 8.016 b. h. p. En las pruehas
de consumo verificadas dos dias después se ob-
tuvo a 125 r. p, m. una velocidad de 17,154 nu-
dos y un econsumo de 975,1 Kgs./hora, que co-
rresponde a un consumo aproximado de vein-
titrés y media toneladas por singladura. El
motor principal desarrollé 5.540 b. h. p.; esta-
ban andando dos grupos electrégencs, produ-
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ciendo 400 amperios cada uno, o sea un total
de 168 kilovatios, El consumo por caballo/hora
sobre todo el buque fué de 175,8 gramos.

Durante lag pruebag de velecidad y de consu-
mo fueron comprobados los calculos de vibra-
ciones de torsién por medio del torsiégrafo, ob-
teniendo a la maxima potencia y en el lugar
mésweligmsﬂ €] torsiograma de la figura que
acusa una fatiga mixima de aproximadamente
mas mencs 2 Kgs./em?®, que concusrda exacta-
mente con log caleu'os verificados. Las criticas
intermedias de escasa importancia fueron de-
tectadas con el torsidgrafo, encontrindose a
lag r. p. m. previstas con un érror que, en el
mayor de los casos, fué inferior al 6 por 100 d:
lzs r. p. m. Desde el importante punto de vista
de wvibraciones transmitidas a los polines, la
maguinaria esti muy bien equilibrada, hasta tal
punto, gue en la mayor parte de los lugares que
tiene gue visitar el pasaje no se nota ahscluta-
mente ninguna vibracion.

A los cinco dias de terminadas las pruebas,
ei bugue se hizo a la mar con rumbo a Vigo,
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Lishoa, Las. Palmas, Montevideo y Buenos Ai-
res. En el momento de escribir estas lineas se
tienen noticias de la feliz arribada de este bu-
que a Montevideo, habiendo cubierto la trave-
sia a una velocidad media de 17 nudos exacta-
mente con 127 r. p. m., que corresponden, apro-
ximadamente, a unos 5.850 b, h. p. Este viaje
ha sido realizado a un calado correspondiente a
un poco mas de media carga.

Es de notar el extraordinario resultado de la

Nomers 155 e

carena y propulsor de este buque, que Je hay

permitido batir el “récord” mundial de velgei.

dad, en la linea del Sur, de buques de sy clase
v categoria,

En cuantos puertos ha tocado el Monte Urba-
sa en su primer viaje, ha sido visitado por las
autoridades portuarias y numeroso piiblico, que
han alabado su excelente mano de obra y cali-
dad, exponente de la construccién naval espa-
nola.
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