NUMERO 700
1993

ANO LXI -
DICIEMBRE

Revista editada por la Asociacién de Ingenieros
Navales de Espana Fundada en 1929

Fundador-

+ Aureo Fernandez Avila, Ingeniero Naval.
Director:

Juan Antonio Alcaraz Infante, Dr. Ingeniero Naval.

COMISION DE LA REVISTA:
Presidente:
Juan Antonio Alcaraz Infante, Dr L N.
Secretario:
Pedro Gélnez Juarros, Dr. L. N.
Vocales:
Ramoén de Vicente Vazquez, Dr. I. N.
Juan B. Pérez Prat, I. N.
José M* de Juan G* Aguado, I N
Asesores:
José M*® de Lossada 'y Aymerich, Dr. I. N.
José Luis Valdlweso Rubio, Dr. I. N.
Julidn Mora Sanchez,l N.
Editor Jefe:
José Luis Valdivieso Rubio, Dr. Ingeniero Naval.

D]RECC[ON Y ADMINISTRACION
Castelld, 66.
28001 MADRID
5751024 - 577 1678
Fax 577 16 79

SUSCRIPCION ANUAL
Espania (incluido IVA) y Portugal 6.500 PTA
Hispano América 6.500 PTA + 3.000 PTA de envio

Europa 70 ECUS
Resto del mundo 100 USA $
Precio del ejemplar (incluido IVA) ~ 800 PTA

NOTAS:
No se devuelven los originales. Los autores son directa-
mente responsables de sus trabajos. Se permite la repro-
duccién de nuestros articulos indicando su procedencia.

PUBLICACION MENSUAL
ISSN: 0020 - 1073
Publicidad en Espafia
ABOP Service
Rios Rosas, 44 -A -3°H
28003 MADRID
Tels.: 534 13 38 - Fax: 534 05 52
Publicidad resto del mundo:
Mr. Tony Stein
Bastide Chantepierre Quartier "Les Turcs"
84110 Segaret Vaucluse, France
Tel: + 3390469968
Disefio y Maquetacion
D. G. Gallego y Asociados, 5.L.
Alfonso Rodriguez Castelao, 13
Tels.: 316 46 48 - 386 44 55 Fax: 386 44 55
20835 MADRID
Imprime
Medios Estratégicos
Estrecho de Corea, 28
28017 MADRID
Tels.: 377 2572 - 377 52 91 - 377 59 35
Fax: 408 22 44

Deposito Legal: M. 51-1958
Solicitado el control OJD

Fondo Editorial 802
Editorial
Unas declaraciones poco afortunadas 803
Boletin 810
Articulos técnicos
Explotacion de cultivos marinos, por José Fernando Niifiez Basaiiez 811
Entrevista
José Fernando Niifiez Basaiiez. "En pesca hay que conseguir
mejores convenios” 822
Articulos Técnicos
Aniilisis experimental del fendmeno de resonancia paramétrica del
movimiento de roll en buques pesqueros, por Nelson Pérez M. y
Carlos Sangiiinetti V. 825
Actualidad
Procedimiento de informacion - Reglamentaciones técnicas
(93/C 311/02 ) 832
WEMT
Acto de clausura 833
Internacional Estadisticas, por Ferliship
Nuestros Asociados 841
Nuestras instituciones 848
Articulos Técnicos
La formacién profesional en la L.O.G.S.E. / Un reto para el futuro,
por Rafael Guzmadn Pérez 851
Internacional
Noticias 859
Contratos de buques mes de octubre de 1993 862
Noticias 863
Las empresas informan 867
Actualidad
Consejo. Directiva 93/75/CEE del consejo 872

INGENIERIA NAVALLY A.I’tiCLl.lJOS Técni.cos .

e Erre— Situacion y necesidades de la marina

iy s Wl mercante espafiola y propuestas de

medidas para su solucion, por ANAVE 875

(onstruccion Naval:

P DECLARACIONES
jhm """i DE FELIPE
CAER o GONZALEZ EN
-Biai

- | WASHINGTON

60,00x9,50x4,20 m - Astilleros Gondan, S.A.

Foto Portada: “Zarga Al Yamama” - Atunero - LxBxD

Sotrudnichestvo - Arrastrero factoria - LxBxD
105x20x14,7 - 7805 GT - Factorias Vulcano, S.A.

INGENIERIA NAVAL . N.2 700 . DICIEMBRE 1993

801




COLEGIO OFICIAL DE INGENIEROS NAVALES

FONDO EDITORIAL
DE INGENIERIA NAVAL

LIBROS EDITADOS POR EL FEIN

OBRAS Y AUTORES

Ptas.

— ALBUM DE DEFECTOS EN LINGOTES Y EN PRODUCTOS FORJADOS Y LAMINA-

DOS.—Autores: Florencio Casuso y Antonio Merino 4.500
— CIRCUITOS LOGICOS Y MICROPROCESADORES.—Autores: Roberto Faure Benito,

Jaime Tamarit Rodriguez y Amable Lépez Pineiro 2.700
— CURSO DE DIBUJO TECNICO.—Autor: José Luis Hernanz Blanco 3.500
— DIRECCION DE LA FUNCION INFORMATICA.—Autor: Guillermo Serrano de

Entrambasaguas 1.000
— ELECTRICIDAD APLICADA AL BUQUE.—Autor: Manuel Baquerizo Pardo 3.500
— EVOLUCION DE LA PROPULSION NAVAL MECANICA.—Autor: Luis Mazarredo y

Beutel 4.000

— INCIDENCIA DE LOS FACTORES MACROECONOMICOS SOBRE LA EVOLU-
CION DE LAS INDUSTRIAS DE LA CONSTRUCCION NAVAL EN EL PERIODO
1973-79. LAS CRISIS SUPERPUESTAS.—Autor: Manuel Angel Martin Lépez 850

— LAS LINEAS REGULARES DE NAVEGACION Y SU INFLUENCIA EN LA
BALANZA DE FLETES MARITIMOS DE ESPANA.—Autor: Joaquin Membrado

Martinez 1.600
— LAS TENSIONES TANGENCIALES EN LA FLEXION.—Autor: José M.* Sdez de

Benito 4,500
— MATERIALES COMPUESTOS. TECNOLOGIA DE LOS PLASTICOS REFORZA -

DOS.—Autor: José Luis Gonzdlez Diez 5.000
— NAVEGACION FLUVIAL. POSIBILIDADES DE NAVEGACION DE LA RED

FLUVIAL ESPANOLA.—Autores: José F. Niifiez Basdfiez y Amadeo Garcia Gémez 1.100
— REPRESENTACIONES DE CURVAS Y SUPERFICIES.—Autor: Victor Villoria 5.000
— SEGURIDAD NUCLEAR. PROTECCION DEL MEDIO AMBIENTE.—Autor: José

Luis Gonzilez Diez 1.700
— TEORIA ELEMENTAL DE ADAPTADO DEL MOTOR DIESEL DE DOS TIEMPOS.—

Autores: Alvaro Zurita y Luis Asenjo 3.000
— TRAFICO MARITIMO.—Autor: Javier Pinacho 3.500
— VOCABULARIO DE CONSTRUCCION NAVAL.—Autor: Rafael Crespo

PEDIDOS A: FONDO EDITORIAL DE INGENIERIA NAVAL
Castello, 66

28001 MADRID




Unas declaraciones poco afortunadas

El presidente del Gobierno, Felipe Gonzilez, en rueda de prensa celebrada en la embajada de Espafia en Washington, con ocasién
de su reciente visita a la capital americana, hizo, a preguntas de un periodista espafiol, una declaracion referente al futuro de Ia
Construccion Naval espafiola.

El'mensaje sustancial de la declaracion, que se recoge en esta revista, es que la industria naval de los paises desarrollados, cual
es Espafia, no puede competir con paises en los que la industria naval se desarrolla con unos trabajadores cuyo nivel salarial es entre
10y 15 veces inferior al espafiol (“sic” segiin la noticia recibida). Para el futuro, el Presidente no ve ningtin tipo de mejoria sino,
al contrario, pronostica su empeoramiento.

Muchas ideas surgen como reaccion a tan singular comentario. Van, a continuacion algunas de ellas.

Espatia estd en el puesto 16 entre los paises constructores navales por el volumen de su cartera de pedidos. De los 15 paises que
la preceden, 5, que acumulan el 46% de la cartera mundial, tienen niveles salariales superiores al de Espafia. En concreto, Japon,
cuya cartera de pedidos es el 31% de la mundial, tiene un nivel salarial un 60% mayor que el espariol. Alemania, Dinamarca, Italia
y Francia tienen una cartera superior a la de Espafia y sus niveles salariales estdn por encima del espaiol(*)

Delo indicado se desprende que la ventaja salarial del resto de los paises constructores (en todo caso lo de 10y 15 veces menos
serd sin duda un “lapsus” del declarante) esti compensada, en buena medida, por logros en la mejora de la productividad y otras
medidas de politica comercial. En este sentido se observa la gran influencia del cambio de la divisa que anula, o cambia incluso de
signo, la inicial ventaja salarial.

La afirmacion del Presidente, relativa a la influencia de los salarios, aparte de partir de un dato fuera de la realidad, no responde
a la verdad de los hechos tal como muestran los datos anteriores.

Pero el que el Presidente de un Gobierno nacional, en declaraciones hechas en el extranjero, se aleje, es de esperar por ignorancia
o frivolidad, de la realidad de los hechos, siendo ya bastante grave y significativo, no es lo mds importante desde el punto de vista
de la politica industrial y sectorial. Lo realmente preocupante es que, en medio de la confusion de ideas que se desprende de una tal
afirmacién, y por venir de quien viene, puede verse reflejada, a través de ella, una determinada voluntad politica con relacién al sector.

Es necesario partir de la realidad de que Espaiia, fue hace algo mds de una década, el 3° pais mds importante de entre los paises
constructores navales del mundo. El que hoy, Espaia, esté en el lugar 16, y que todo el andlisis que se hace de esta terrible realidad
sea el comentario de referencia, indica la atencion que se presta a un sector que debia ser prioritario en el orden de preocupaciones
en un pais con la destruccién industrial que Esparia ha sufrido en los tiltimos afios. Es de sefialar, en este contexto, y otra vez con
gran preocupacion ante la actitud politica hacia el sector, que las voces mds autorizadas preven una sustancial recuperacion de la
demanda ya en 1994.

Después de la disminucion del personal empleado en el sector (la plantilla total en 1975 era de 58.000 personas; en 1993 poco
mads de 15.000) los astilleros, tanto piiblicos como privados, estin tratando de que ese sacrificio no haya sido intitil y suponga una
cirugia fecunda a partir de la cual se consiga un sector mds fuerte y mds sano, aunque de capacidad reducida (al igual, por otra parte,
que estdn haciendo la mayoria de los paises constructores). Este hecho, no justifica en modo alguno, el descenso tan pronunciado
enel “ranking” mundial, que va mucho mis alld de aquella posicién de liderazgo obtenida. Los astilleros estdn desarrollando planes
de mejora en todos los aspectos, técnicos, productivos y comerciales que, justificarian, en la medida que de ellos depende, el
mantenimiento de una posicion competitiva en el mercado. Esos planes de mejora van desde el desarrollo de una politica de
productos, hasta la mejora de métodos vy estrategias productivas. Desde la implantacion de politicas de calidad avanzadas, con su
decisiva influencia en la productividad, hasta programas de formacién, motivacion y participacion del personal. Incluyen también
enfoques financieros y comerciales, con la aplicacion de las técnicas mds avanzadas de la llamada “ingenieria financiera”. Es penoso
comprobar que esos esfuerzos no vayan acompaiiados de un decidido apoyo politico y administrativo a la altura de las
circunstancias. Declaraciones como la que comentamos no justifican una visién mds optimista por nuestra parte.

Tomando una frase pronunciada en otro contexto diriamos: “Desde luego, Felipe Gonzilez estd muy lejos de nosotros; no sélo
en espacio fisico, sino de dnimo”.

(*) Niveles salariales segiin AWES para final 1992, actualizados para los cambios de divisas a final 1993.

NOTA: En paginas siguientes se publican ecos producidos por las declaraciones del Presidente, en que se manifiestan opiniones
y datos totalmente contrastados que amparan nuestra editorial.
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NOTA DE PRENSA ENVIADA DESDE WASHINGTON

Felipe Gonzdlez en Washington

“La industria naval en Espaiia no va a
experimentar ninguna mejora
en los proximos afios”

Por José A. Carnevali
Periodista

WASHINGTON DC.- Durante su reciente visita a la capital norteamericana para mantener contactos de alto nivel
con el presidente Clinton y con funcionarios clave de su Administracion demécrata, el Primer Ministro Felipe
Gonzalez convoco6 una rueda de prensa oficial en la Embajada de Espaiia de Washington en la que, entre otros asuntos
de su apretada agenda, expresé su conviccion respecto del oscuro panorama que le depara en los préximos afos a la
industria de la construccién naval espafiola.

A preguntas de este periodista relativas a qué esperanzas pueden cosechar las familias de los operarios y
trabajadores en general de los Astilleros de AESA de Puerto Real, Factoria de Cadiz y Empresa Nacional Bazéan -
también de Cadiz- a raiz de las medidas de flexibilidad laboral que el presidente se propone llevar a cabo con la
oposicién en bloque de los sindicatos mayoritarios, Felipe Gonzélez comento:

“Esta es una pregunta de ambito local. No quisiera referirme especificamente a los problemas de Cadiz sino también
a los de las ciudades que como Cartagena o Vigo tienen una importante infraestructura de construccién de buques.

DIARIO DE CADIZ 8.12.93

Felipe Gonzalez cree que la
construccion naval no tiene

un futuro claro

El Presidente del Gobierno espa-
fiol, Felipe Gonzalez, dijo ayer en
Washington que el futuro de empre-
sas como Astilleros Espafioles o
Bazéan es bastante “problemadtico” y
que, siendo “honesto, porque no se
puede mentir al ciudadano”, la si-
tuacion no sélo puede seguir siendo
muy mala sino empeorar.

Segun informa José Antonio
Carnevali desde la capital estado-
unidense, el presidente Gonzalez dijo
en rueda de prensa que la situacion
de la construccién naval es proble-
matica, “no sélo en los Astilleros de
Puerto Real o en la Empresa Nacio-

nal Bazan, sino en toda Espania,
porque el sector se halla muy
afectado por la competencia que
presentan paises con niveles sa-
lariales diez o quince veces por
debajo de los de nuestro pais, y
que ofrecen los mismos produc-
tos en los que estamos especiali-
zados, a precios mucho mejores”,
y puso el ejemplo de Corea.
Felipe Gonzélez terminé ayer
suvisitaa EE.UU., en la que cons-
taté ademas sus diferencias de
criterio, en temas como Cuba y
Bosnia,con Bill Clinton.

804

Lamentable —dijo el presidente con
seguridad— la industria naval a nivel de
los paises de desarrollo estd inmersa en
una situacién de extrema dificultad. El
problema es que es del todo imposible
competir con paises en los que la indus-
tria naval se desarrolla con unos trabaja-
dores cuyo nivel salarial es entre diez y
quince veces inferior al espafiol. Con este
panorama no es posible competir.

En otro orden de competitividad, tam-
poco el tipo de buques en los que estan
especializados los astilleros espafioles
pueden —sefnalé— hacer frente a los que
se construyen, con semejante nivel sala-
rial, en otros paises en vias de desarrollo.

Si le soy totalmente honesto le diria
que el panorama de la Construccién Na-
val en Espafiano va a experimentar en los
préximos afios ningun tipo de mejora. Y
esta situacién -dijo- puede que incluso
llegar a empeorar”.

Estas fueron las opiniones a una pro-
blematica calificada como “asunto local”
por el presidente Felipe Gonzidlez a lo
largo de una intensa visita de dos dias de
duracién a Washington
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CARTA DE JOSE ESTEBAN PEREZ AL DIRECTOR DEL DIARIO DE CADIZ

Estimado Sr. Director,

El dia 8 de Diciembre se han publicado en su peridédico unas declaraciones del Presidente del Gobierno
durante su estancia en Washington, referentes a la industria de construccién naval espafiola y a su
situacién, la cual, segtin declara el Presidente al periodista, “puede empeorar”

Le ruego publique esta carta, cuyo contenido creo sera interesante para una zona en la que la
construccién naval es una industria importantisima.

No es mi intencién discutir lo que el Presidente ha dicho, pero si, huyendo de generalidades, dar unos
datos objetivos que sin duda clarificaran la situacion.

1°  Niveles salariales de los paises con carteras de pedidos mayores, sobre indice Espaiia = 100

Aderaniar L alaamsl il 107
DINAINATCA rsssysimssssimgsmseisiiss 91
Braticia. s g i 107
Ftaltivs canimantinliinaingy 103
Japoh .t n e i e 100
COTOAS! (oiampnl e 49
MNetuegaial a5 linsiinn s 92

Comparacién de sueldos y Seguridad Social, segtin datos de la Asociacion of West European Shipbuilders
a31/12/92.

2° Cartera de pedidos en toneladas de registro bruto compensadas (que miden el “valor” de los
buques) a 30/06/93, segtin Lloyd s Register of Shipping.

| £ 4315 Tt Mnattetoadenslin 5,0 millones TRBC
Edrear,, ou,.. 000 Al 3,3 millones TRBC 1°/2°/3° en el mundo.-
AleMAania ...cocovemsessseesreesress 1,7 millones TRBC

En Europa Occidental

RASTRATMIA s ivissvossvassasvnss 1,7 millones TRBC
Hallas 2. 28 000 ... ..r1, Emillohes TRBC
Fnlandia .o cansmisnigs 610.000 TRBC
A% Tt S S R W o e 560.000 TRBC
DENANATCA ... oxibiiisscit sisdssesdinions 560.000 TRBC

Espafia tenia 408.000 CGT, que representa 1,9% del total mundial, cuando tuvo hace pocos afios el
5%.

Como se puede apreciar, los paises punteros no son subdesarrollados ni sus niveles salariales
difieren en general del espafiol.

. G
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3°  Los tipos de buques que se construyen en Espaiia, como puede demostrarse en el andlisis de la
cartera de pedidos, son semejantes a los que se construyen fuera, dado que en los paises
desarrollados o competidores la limitacion de cada astillero viene definida més por el tamafio
que por el tipo. La industria naval no es una industria de series.

4°  Enlaconstruccién de unbuque, no mas del 30 0 35% de su coste es valor afiadido por el astillero;
el resto es suministrado por otras industrias (siderurgia, electricidad, componentes, etc). No es
por tanto un problema local ni localizado, aunque su capitulo final si lo es.

5%  Elactivo desarrollo en la OCDE (cuyos miembros son paises industrializados) de negociaciones
para combatir el comportamiento desleal en su propia construccién naval, prueba la preocupa-
cién por esta actividad en estos paises, que la consideran vital.

6° La Comisién Europea puso en marcha un “Foro de las Industrias Maritimas” del que eran
protagonistas los Constructores navales, los armadores y los fabricantes de equipos navales, y
que se ha desarrollado desde 1992.

En la comunicacién de la Comisién al Consejo, al Parlamento Europeo y al Comité Econémico
y Social de 4 Noviembre 1993, se dice literalmente: “La industria maritima, que tuvo una
imagen pasada de industria en declive, ha mejorado su imagen y se presenta como un sector
dindmico, de alta tecnologia, apto para afrontar la competencia mundial”.

Miés adelante dice que el Foro recomienda que los estados miembros deberian contemplar la
modificacidn de las condiciones de sus sistemas nacionales de crédito, de manera que reflejen
las mejoras practicas en la materia.

Hay que decir, como resumen, que nuestros competidores no tienen salarios infimos ni en general
practican el “dumping social”; que los paises que estdn a la cabeza en el mundo son los mas
desarrollados, muchos de ellos de la Unién Europea; y que existe la voluntad politica en la Unién
Europea de trabajar por la industria naval, considerada como de interés primordial.

Con respecto a los temas laborales, los problemas de la industria de construccién naval no son
especificos, ni distintos de los problemas de las empresas industriales espafiolas; problemas que si
tienen que ver con Europa, peronada con paises donde los salarios sean diez o quince veces inferiores

a los espaitoles, paises que, desde luego, no se encuentran entre aquellos que son importantes en
construccion naval. g

Creo que todos estos datos concretos no ofrecen dudas sobre el porvenir de esta industria en
Europa, con lo cual, s6lo extrafieza pueden causarnos unas declaraciones que califican a esta
industria como “en declive”.

Dandole las gracias anticipadas,

Atentamente,

José Esteban Pérez.
Ingeniero Naval.
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| DIARIO DE CADIZ 9.12.93

J.AH.
DIARIO DE CADIZ

El diputado gaditano por Izquier-
da Unida, Jerénimo Andreu, tiene
previsto interpelar en el Congreso al
propio presidente del Gobierno, Feli-
pe Gonzélez, sobre la situacion y el
futuro de los astilleros espafioles tras
las declaraciones que el primer mi-
nistro realiz6 el pasado martes du-
rante su visita a los Estados Unidos.

Gonzalez afirmé que el futuro de
empresas como Astilleros Espafioles
o Bazan es bastante “problematica”,
destacando que la situacién no sélo
puede seguir siendo muy mala sino
empeorar.

El congresista Andreu calific estas
manifestaciones como “absolutamen-
te irresponsables” al considerar que
este tipo de declaraciones no sélo no se

Las manifestaciones realizada por el presidente del Gobierno, Felipe
Gonzalez, sobre la precaria situacién de los astilleros espaiioles han provoca-
do las criticas de IU. Jerénimo Andreu, diputado por Cadiz de esta coalicién,
ha anunciado que interpelara al propio jefe del gabinete para que explique, en
el Congreso, la situacién actual y el futuro de este sector industrial.

deben de realizar fuera de Espafia sino
que tampoco deben de afirmar que la
industria espafiola es poco competitiva.

“Felipe Gonzélez representa muy
mal los intereses del pais cuando dice
que lamano de obraes cara, loque da
argumentos a los gobiernos de la Eu-
ropa del Este y de Asia para poten-
ciar aiin mas sus propios astilleros en
detrimento de los nuestros”, declard
Jerénimo Andreu a este diario.

Junto a esto, la sorpresa es mayor
en el diputado de IU en tanto que el
presidente realizd estas declaracio-
nes en Washington, capital de un pais,
Estados Unidos, que también se ha
convertido en competidor en el sec-
tor de la construccién y reparacion de
buques civiles.

A la hora de buscar una explica-
ci6én que justifiquen estas afirmacio-
nes de Gonzélez, Jerénimo Andreu

IU Interpela a Gonzalez sobre el
futuro de AESA

Jerénimo Andreu califica de irresponsables las declaraciones del
presidente sobre los astilleros

considera que el presidente “ha que-
rido chantajear (al pueblo espafiol)
haciendo creer que la tinica salida (a
la situacién econdémica actual) es el
nuevo mercado laboral que propicia
el PSOE y que defiende entre otros
aspectos la rebaja de los salarios y
mayor facilidad en los despidos”.

La intencion del diputado de Iz-
quierda Unida es que el propio Feli-
pe Gonzilez suba al atril del Congre-
so de los Diputados y explique “con
claridad” cuadl es la situacion de los
astilleros y las empresas publicas y
los proyectos que sobre ellas tiene el
gabinete socialista.

En sus mismas declaraciones el pre-
sidente del gobierno dijo también que
la situacién de la construccién naval es
problemidtica “no sélo en los astilleros
de Puerto Real sino en toda Espafia
porque el sector se encuentra muy afec-
tado porla competencia que presentan
paises conniveles salariales diez o quin-
ce veces por debajo de los de nuestro
pais, y que ofrecen los mismos produc-
tos en los que estamos especializados,
a precios mucho mejores”.

| EL PERIODICO 10.12.93

Las declaraciones de Gonzalez pueden
perjudicar las contrataciones de AESA

Antonio Noria exige que el INI pida explicaciones al presidente del Gobierno

Antonio Noria, presidente del comité de empresa de Asti-
Ileros Puerto Real, ha expresado su contrariedad por las mani-
festaciones realizadas por el presidente del Gobierno, Felipe
Gonzilez, en EE.UU. Criticando la situacién de los astilleros y
dudando de la viabilidad de algunos centros concretos como

REDACCION tidas por el presidente del
Gobierno, Felipe Gonzélez,

Las manifestaciones ver-  durante su viaje a EE.UU:

el de Puerto Real y el de Bazan en San Fernando, Noria estima
necesario que el INI debe pedir explicaciones al propio
Gonziélez en cuanto que sus declaraciones pueden afectarala
contratacién de nuevos trabajos como el que ahora se negocia
de seis buques con la firma Mobil.

las reacciones entre los tra-
bajadores de Astilleros
PuertoReal ya que este cen-

respecto al futuro del sec-
tor naval en nuestro pais
ha levantado rapidamente
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tro, junto con el de Bazan
en San Fernando, es consi-
derado por el presidente
del Estado espafiol como
“de dudosa viabilidad”.

Antonio Noria, presiden-
te del comité de empresa
de AESA Puerto Real, no
ha mostrado sorpresa por
las declaraciones aunque si
cierto malestar por lo que
estas pueden suponer para
el futuro de la empresa.
“No nos coge de sorpresa
porque vienen de quien vie-
nen y porque manifestacio-
nes de ese tipo ya estamos
acostumbrados a escuchar-
las porque lo que hace es
refrendar una politica eco-
némica liberal que venimos
denunciando y demuestra
que el presidente del Go-
bierno no apoya la indus-
tria de este pais.”

“Nos puede fastidiar, se-
gun Noria, un contrato que
teniamos de seis meses con
la empresa estadouniden-
se Mobil y en la que lleva-
bamos un afio trabajando.

Lo que nos hacia falta es
que por parte del presiden-
te de este pais se hicieran
unas manifestaciones en
EE.UU favoreciendo la
construccién naval ennues-
tro pais y sefialando que
estamos en una linea im-
portante de categoria y
competitividad. Sin embar-
g0, un contrato con la Mobil
de seis buques que podria
haber dado trabajoalazona
de la Bahia durante cuatro
afios, puede irse por causa
de manifestaciones de este
tipo en un pais donde esta la
sede de esta empresa”. Sin
embargo el presidente del
comitédeempresade AESA
Puerto Real espera que este
contrato no se deseche sino
que contintie adelante.
Ademas, esperaqueel INI
haga llegar una protesta a
Felipe Gonzélez para queno

se vuelvan a suceder apli-.

cando de igual medida los
consejos que dan a los traba-
jadores para que cuiden sus
declaraciones con el fin de

que no se perjudiquen nue-
vas contrataciones. “Tene-
mos mucho cuidado para
que todo lo que digamos no
nos afecte en nuevas contra-
taciones por lo que pedimos

al INI que haga llegar una
protesta al presidente del
Gobierno porque con decla-
raciones de este tipo no po-
demos ir a por buenas con-
frataciones”.

REDACCION

Andréu pedira la comparecencia de
Gonzalez en el Congreso

Jerénimo Andréu, diputado de IU-CA en el Congre-
so de los Diputados ha sefialado que va a interpelar al
propio presidente del Gobierno para que dé una expli-
cacion en el Congreso sobre dichas manifestaciones
que, segiin Andreu, son “absolutamente irresponsa-
bles ya que declaraciones como éstas no se deben
realizar fuera de Espafia como tampoco reafirmar que
la industria espafiola no es competitiva”.

Ademas ha afiadido que Felipe Gonzailez defiende
mal los intereses de Espafia “cuando dice que la mano
de obra aqui es cara con lo que da argumentos a los
gobiernos de la Europea del Este y de Asia para poten-
ciar ain mas sus astilleros en detrimento de los nues-
tros que sufren ya de por si una importante crisis”.
Estas manifestaciones pueden provocar asimismo que
algunas empresas puedan ofertar sus trabajos fuera de
nuestro pais.

| EL PAIS 10.12. 93|

La factoria de Puerto Real negocia con Mobil la contratacién de seis buques petroleros

Malestar en Cadiz por unas declaraciones de

ANTONIO YELAMO. CADIZ.-
Unas declaraciones del presidente
del Gobierno, Felipe Gonzalez, reali-
zadas durante su ultima visita a los
Estados Unidos en relacién al negro
futuro que augura al sector naval en

Espaiia, han generado reacciones en
contra en Cadiz, buena parte de cuya
economia local depende de esta acti-
vidad individual. Gonzalez manifes-
t6 que la construccién naval perdia
competitividad con respecto a otros

Gonzalez sobre el negro futuro de los astilleros

paises como Japény Corea, entre otros
motivos por elmenor coste delamano
de obra, al tiempo que admitia la
dificil situacién que atraviesan las fac-
torias espafiolas.

Antonio Noria, presiden-
te del comité de empresa
de Astilleros Espaiioles,
S.A. (AESA)de Puerto Real
sefiald ayer que “Gonzalez
con esas manifestaciones
nos hace un flaco favor a
todos”. Segun el maximo
representante del colectivo
laboral de dicha factoria, la

de mayor capacidad de Es-
pafia, “si bien no nos sor-
prenden declaraciones de
este tipo por ser reflejo de
la politica neoliberal que
practican los socialistas, la-
mentamos que el analisis
realizado por el jefe de Go-
bierno sobre lasituacion del
sector nacional haya pues-

to en dificil lugar la contra-
tacion de buques con una
empresa norteamericana”.

Las opiniones pesimistas
de Gonzalez sobre el porve-
nir de los astilleros espario-
les coinciden en el tiempo
con las negociaciones que
mantiene AESA con la com-
pafiia petrolera norteameri-

cana Mobil para la contrata-
cién de una flota de seis bu-
ques petroleros, que corres-
ponderian al proyecto desa-
rrollado por la factoria puer-
to-realefia denominado E-3
(Ecolégico, Europeo y Eco-
némico) y que cuenta con
un disefio especifico para
evitar las mareas negras.
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De lograr cerrarse, esta
operacién supondria gene-
rar tarea para dicho astille-
ro durante cuatro afios y el
final de la regulacion de
empleo que afecta tanto a
esta factoria como a la de
Cadiz. Noria, al respecto,
sefial6: “;Coémo se le ocu-
rre a Gonzalez decir este
tipo de cosas en el pais de
los armadores de esta ope-
racién, que pueden garan-

tizar el futuro de miles de
trabajadores?”.

Ademas, los represen-
tantes de la plantilla labo-
ral se han dirigido a la Di-
visiéon de Construcciéon
Naval del INI, para que
muestren su disconfor-
midad con las declaracio-
nes de Felipe Gonzdlez y
que reprenda este tipo de
pronunciamiento, que po-
ne en dificultades eviden-

tes la politica de contrata-
ciones que desarrollala ofi-
cina técnica de dicho de-
partamento.

En este sentido, el dipu-
tado de Izquierda Unida -
Convocatoria por Andalu-
cia Jeronimo Andreu ha
anunciado que interpelara
al propio presidente del
Gobierno para que expli-
que en el Congreso dichas
manifestaciones. Andreu

califica la actitud del jefe
del Ejecutivo como “abso-
lutamente irresponsable”,
ya que estima que este tipo
de declaraciones “no sélo
no se deben realizar fuera
de Espafia, sino que tam-
poco se debe afirmar que la
industria espafiola es poca
competitiva”.

[ DIARIO DE CADIZ 11.12.93 |

El presidente del comité de empresa de la factoria Astilleros Espafioles en

Gonzalez hace peligrar el futuro de
los astilleros

El presidente del comité de Matagorda asegura que puede abortar
nuevos contratos de barcos

Puerto Real, Antonio Noria, aseguro ayer a este periédico que las declaracio-
nes efectuadas por el presidente del Gobierno, Felipe Gonzilez, durante su
estancia en Estados Unidos, en las que se refirié a la competitividad del
astillero de Puerto Real podian significar un dafio enorme para el futuro de

esta factoria.

Tito Barrena
Puerto Real

Al decir que nuestros astilleros no
son competitivos, nos obliga a recor-
darle su incapacidad para presidir el
Gobierno explicé Noria.

El presidente del comité de empre-
sa de Matagorda significé que las
declaraciones iban en consonancia
con la politica neoliberal que estaba
aplicando el gobierno de PSOE, y con
“la desertizacion que el sefior
Gonzalez quiere hacer con algunas
zonas de este pais”.

Noria asegur6 que Felipe Gonzélez
queria “cargarse” el sector naval es-

pariol matizando “pero se esta equi-
vocando, para hablar del sector na-
val no hay que referirse a Corea,
aunque si lo que pretende es que
tengamos sueldos coreanos los tra-
bajadores de astilleros, que lo diga
claramente”.

El presidente del comité de em-
presa de Matagorda coment6 que le
podria matizar al presidente del go-
bierno que Espafia no era el tercer
pais del mundo en el sector naval,
sino que ocupa el puesto 18 y que
paises europeos Alemania o Dina-
marca, “construyen mas barcos que
nosotros, los trabajadores estan ga-
nando sueldos mas altos que los

nuestros y son menos competitivos
y productivos que nosotros”.

Antonio Noria, que asegurd que
los astilleros de Puerto Real se po-
dian considerar los mejores de Euro-
pa, manifest6 que las declaraciones
de Gonzalez podian generar que el
contrato de dos petroleros que des-
de hace un afio se esta negociando
con la empresa norteamericana
Mobil y otro de seis buques para un
pais drabe, se fueran al “traste”.

El presidente del comité de empre-
sadeMatagorda, significé que los ocho
barcos podria significar para la Bahia
seis afos de trabajo quejandose de la
falta de apoyo institucional para con-
seguir los contratos “la direccion de
Astilleros ha estado estos dias en Lon-
dres para conseguir el contrato de los
seis buques con los drabes, y nadie de
la Junta, ni del Gobierno central, se ha
acercado a la capital inglesa para apo-
yar la iniciativa”.
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