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Cambios en la cúpula de
Astilleros Españoles

arlos Martínez de Albornoz ha sido nombrado por el consejo del INI, nuevo director de la
División de Construcción Naval, presidente de Astilleros Españoles y de Astano. Martínez

de Albornoz, que ocupaba la presidencia de Auxini, había trabajado con anterioridad como direc-
tor industrial de Astilleros Españoles.
Antes de pasar al Instituto Nacional de Industria, Carlos Martínez de Albornoz había desarrollado
su actividad profesional en Dragados y Construcciones, en donde, entre otros cargos, había ocupa-
do el de director de la División Offshore.
El cambio en la presidencia de Astilleros Españoles se ha debido al nombramiento de Juan Sáez
Elegido como nuevo consejero delegado y vicepresidente de Iberia.

!NNi"V' "!P'-Lp
Nos 'proyectamos" hacia Iberoamérica

La mejor revista técnica de

"Ingeniería Naval" en lengua

"
1̂ ,^l	 española.

Un anuncio en nuestra

revista se lee entw los

1
	 profesionales del

sector y en los despachos

4•	 más importantes de todo

el mundo.

642
	

INGENIERIA NAVAL. N .O 698. OCTUBRE 1993



__	 JPITQP.I7L

El café de Lloyd

Hay que perdonar el tópico, pero se nos antoja inevitable.

El origen histórico de las Sociedades de Clasificación se sitúa en las actividades e iniciativas nacidas
en el café que el galés Edward Lloyd, estableciera allá por el año 1695, en el puerto de Londres y en el
boletín informativo que en 1696 se comenzara a editar y que cuarenta años más tarde se convertiría en
el diario Lloyd's List.

Como resultado se produce la Corporación Lioyd's para impulsar el Seguro marítimo y consecuen-
temente el nacimiento paulatino de las Sociedades de Clasificación cuyo papel se decanta hacia el
establecimiento y ordenamiento de reglamentos para la correcta construcción de los buques.

Así fueron naciendo el Lloyd's Register of Shipping, el Bureau Ventas, el American Bureau of
Shipping, el Registro Navale Italiano, el Det Norske Ventas, el Germanischer Lloyd, etc.

Quizá existan otros orígenes o referencias al nacimiento de las clasificaciones de buques, pero en
cualquier caso, no han tenido la suerte de trascender en la historia, como lo ha hecho el Café Lloyd's.

La labor realizada en algo más de un siglo de existencia por todas y cada una de ellas es, sin ninguna
duda, la base de la actual concepción de los buques y artefactos flotantes así como de la técnica de la
construcción naval, del desarrollo de su tecnología y de la ingeniería naval.

Las Sociedades de Clasificación, desde su nacimiento, están inmersas en el tejido de la industria
naval, de las industrias afines y relacionadas y del transporte marítimo. Son por su función una parte
importante del sector, pero tan sometidas a la influencia de los ciclos y alternancias del mismo, como
lo están armadores, navieros, constructores, brokers, fletadores, aseguradores, marinos, portuarios,
etc, etc.

Hoy la "tertulia" de Lloyd's está trasladada, en cierto modo, a la IMO, que ni es un café ni tampoco
un club, y que básicamente se ocupa de mejorar el transporte marítimo mundial o al menos de
intentarlo, pero que en algunos aspectos es menos efectiva que la organización del viejo café.

La preocupación por la seguridad en la mar, la protección de las costas, la lucha para evitar
accidentes en los buques, adquiere en estos tiempos su apogeo. Preservar el medio ambiente conduce a
mejorar la seguridad y la calidad de las buques.

Los convenios internacionales, la influencia de la Coast Guard americana, la economía del transpor-
te marítimo, la seguridad de los buques y la calidad de los diseños y proyectos de los mismos, ponen en
un primer plano a las Sociedades de Clasificación las cuales, desde su posición más puramente técnica,
deben optar por reimpulsar el nivel tecnológico de los buques, que haga posible una modernización tan
necesaria como urgente de la flota mundial.

El progreso de la tecnología naval se apoya en la investigación y en el perfeccionamiento de los
métodos y de los sistemas y sólo en este progreso, en el que las Sociedades de Clasificación tienen un
papel destacado, se conseguirá avanzar hacia buques proyectados y construidos para mejorar el
transporte marítimo y la calidad y seguridad de la navegación.

Es el momento de tomar el testigo de esta necesidad y aprovechar la atmósfera favorable hacia una
decidida mejora de los buques, en su concepción y en su construcción, antes de que la avalancha de
renovación de la flota lleve a la industria naval a contentarse con introducir mejoras coyunturales para
salir del paso y de su angustiosa situación de crisis sin apostar fuertemente por apuntalar un progreso
real en la tecnología de los nuevos buques.

Los árbitros de esta apuesta han de ser las Sociedades de Clasificación, como lo han sido en otras
épocas y como lo fue hace casi ya tres siglos el viejo café Lloy's.
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