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IN MEMORIAM

JOSE ANTONIO DIEGO DE SOMONTE

El pasado 24 de octubre falleció nuestro
compañero José Antonio Diego de So-
monte, a los 89 años de edad. Era de la
promoción de 1928.

Su nombre no dirá mucho a las nuevas
generaciones, pero para quienes le conoci-
mos forma ya parte de la época heroica y
gloriosa de la Construcción Naval en
España. Fue un hombre (le dedicación
plena (cuando el pluriempleo o, más bien,

pluricobro era frecuente), un profesional
de talla singular que tuvo que desenvolverse
en tiempos difíciles cuando el trabajo y la
inventiva servían para suplir la carencia de
medios y vencer las dificultades.

Su quehacer profesional fue amplio y
variado. Durante años fue el único ingeniero
naval en Euskalduna y tuvo que cubrir
todos los campos.

Su ejecutoria abarca desde el proyecto y
construcción de buques de guerra (caño-
neros) para México (que hasta hace pocos
años aún estaban en servicio), la construc-
ción de buques de carga y pasaje para
Naviera Aznar (la primera serie de buques
tramp, año 1959), buques pesqueros,
fruteros, el buque exposición «Ciudad de
Toledo», etc., alcanzando el inicio de la
política exportadora en construcción naval
(«Princesa Leopoldina», buque de pasaje
para Brasil, buques de carga para Noruega.
Alemania, etc.). Su visión de futuro
impulsó la modernización de Euskalduna,

creando una nueva grada de 175 mts., lo
que permitió después ampliar las posibili
dades de construcción (series de bulkarrier
de 27.000 Tons.). Concibió la idea d
crear un gran centro de reparaciones en c
área de Axpe, con un dique flotante de
15.000 Toneladas. La ceguera y su forzade
jubilación truncaron este sueño. (El dique
se llegó a construir, pero con gran «visión>
se vendió a México.)

De su talante humano y generosidad
dan fe todos los que le trataron y, especial-
mente, las muchas personas a quienes
ayudó durante la Guerra Civil y la difícil
posguerra, con total independencia de su
ideología política.

Hemos perdido no sólo un compañero,
sino también un amigo y un gran profesio-
nal. De todos modos, como dice una vieja
canción, «los veteranos no mueren, sólo se
ausentan».

Su recuerdo permanecerá vivo siempre.
Descanse en paz.

ENRIQUE MONTALBO AZPIRI
Estudió en Ferrol en la Escuela de

Ingenieros Navales, terminó la carrera
poco antes de la Guerra Civil, pasando a la
Inspección de Buques en Melilla.

Durante la Guerra Civil y como Capitán
estuvo destinado en submarinos en Palma
de Mallorca, pasando destinado como
Ingeniero Naval de la Armada a Cartagena
al finalizar la misma.

Fue delegado del Comisariado Marítimo
Lloyd's, etc., y continuó en la Armad
como Coronel Jefe de la Inspección de
Construcciones hasta el año 1969 en el que
se retiró voluntariamente.

Fue un hombre amable y trabajador que
siempre se preocupó más por los demás
que por él mismo.

Boletín de suscripción
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	 Nombre:

Empresa:
	 I.N.I. - U .

Dirección:
	 Ciudad:

Provincia:
	 Código Postal:

	 Pa:
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DIRECCIÓN Y ADMINISTRACIÓN
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Teléfonos: 575 10 24 - 577 16 78	 Fax: 577 16 79
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LLEGAMOS A FIN DE AÑO

Se acerca el fin de año. Este es el último número de 1992, y al recibirlo quizá estéis
ya celebrando la Navidad.

Ingeniería Naval os desea unas muy felices Navidades. Que estos días en que el
trabajo disminuye a fin de proporcionar un descanso, necesario para el cuerpo, y
potenciar los valores trascendentes del espíritu, os permitan disfrutarlos en compañía de
vuestra familia, con plenitud de satisfacciones y alegrías. Y que el año 93, próximo a
comenzar, os sea propicio en todas vuestras ocupaciones.

Terminó el mes de noviembre y con él la actividadfebrii de este período, para nuestras
instituciones. En las páginas que siguen encontraréis fiel reflejo de las mismas.

Se celebró un «Seminario» organizado por Cedemar (órgano del Colegio) sobre
«recursos humanos» en las empresas de Construcción Naval. Este aspecto de la gestión,
descuidado durante mucho tiempo, está recibiendo un gran impulso actualmente en
varias de nuestras empresas, especialmente entre los líderes del sector. El lector
encontrará dos crónicas sobre el «seminario»: un reportaje periodístico y el punto de vis-
ta de un ingeniero naval asistente al mismo.

Las XXXII Sesiones Técnicas de Ingenieria Naval, celebradas en Alicante los días 11,
12 y 13, representaron un jalón más en las actividades de la Asociación. Después del éxito
de las anteriores celebradas el año pasado en El Puerto de Santa María, parecía muy
difícil que las actuales pudieran alcanzar una cota semejante. Y sin embargo lo han
logrado. Es muy difícil establecer comparación entre un aspecto práctico de aplicación
a la producción, como fueron aquéllas, con otro creativo, de imaginación, investigación
y futuro, como han sido las actuales. Entre los ingenieros navales debe haber
especialistas en ambas disciplinas..., ¡y bien se ha demostrado que los hay! Por otra parte,
da alegría el relevo generacional que se está produciendo en nuestra profesión. Los
trabajos ya no los presentan los «clásicos» veteranos de cien batallas. Muchos están
presentados por muy jóvenes ingenieros, casi recién ingresados en la Escuela.
¡Enhorabuena a todos ellos!, que sigan con constancia en este camino, que los premios
ya llegarán.

El día 17 se inauguró en Bilbao el certamen SINA VAL 92, nueva versión de la Feria
Internacional de la Construcción Naval, y Eurofishing 92, sobre las actividades
pesqueras. También la Asociación y el FEIN tuvieron allí su stand de representación y dos
compañeros intervinieron en sendas conferencias preparadas para atender al auditorio
que se crea alrededor de esta feria.

Y finalmente el día 21 culminaron las actividades públicas de noviembre con la
brillante celebración de los 25 años de vida del Colegio Oficial de Ingenieros Navales.
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Se celebró en Madrid un amplio programa de actos conmemorativos

Brillante celebración
de los XXV años del Colegio

E

L pasado 21 de noviembre se
celebró en Madrid el XXV
aniversario de la constitución
del Colegio Oficial de Inge-
nieros Navales, con un pro-

grama de actos conmemorativos que
destacaron por su brillantez y gran afluencia
de asistentes. El broche de oro lo puso la
Reina Doña Sofía, que acudió acompañada
por su hermana la princesa Irene al
concierto celebrado en el Auditorio Na-
cional de Música, donde las interpretaciones
de la Orquesta Sinfónica Estatal de Moscú
cerraron los acontecimientos de un día
memorable.

Don Alejandro Mira, actual Decano del
Colegio Oficial de Ingenieros Navales,
dio comienzo a la sesión saludando a los
asistentes y agradeciéndoles su presencia
en una jornada tan significativa y entrañable
en la historia del Colegio. A continuación
Don José Manuel Alcántara Rocafort, uno
de los principales impulsores del Colegio
y su director hasta 1980, expuso en su
conferencia las vicisitudes que él y otros
compañeros tuvieron que sufrir hasta
conseguir la constitución definitiva de lo
que hoy es el COIN.

Alcántara comenzó su exposición re-
cordando los orígenes de la primera
agrupación de ingenieros, que echaban de
menos una Asociación que, entre otras
cosas, defendiese la profesión del mucho
intrusismo existente. «El inicio tuvo lugar
con la revista de Ingeniería Naval, fundada
por don Aúreo Fernández Avila; además,
don Andrés Barcala Moreno fue el que
reunió a unos y otros para llegar a una
comisión gestora, de modo que en diciem-
bre de 1931 se constituyó la Asociación,
meses antes del cierre de la Escuela de
Ferrol.»

Años más tarde, recordó Alcántara,
«hacia finales de los cuarenta al colectivo
ya creado le faltaba un pilar fundamental,
que era la Hermandad Organizada. Si por
ejemplo moría alguien, se pasaba el
cepillo de limosnas entre los Asociados
para facilitar una ayuda a su viuda. Pero
llegó un momento en el que el vocal de
Ferrol se dio cuenta de que este plantea-
miento debería cambiar y pensó en la
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creación de un colegio profesional. Tras
conseguir la adhesión de los de Vigo, hizo
saber sus planes en una reunión de la Junta
Directiva celebrada en Madrid. Muchos
secundaron la idea, entre los que destacó
Gregorio López Bravo».

Sin embargo, como explicó el primer
Director del Colegio, «esta idea se dilató
y no se retomó hasta 1961. Hubo un
asociado de Valencia —don Vicente
Botella— que fustigaba a unos y a otros
para conseguir la creación del colegio.
Tras una serie de gestiones y trámites, se
consigue la creación del Colegio, que
durante estos años de recorrido tuvo una
serie de problemas a los que hacer
frente».

Algunos de los campos más destacados
de la actuación del Colegio durante estos
XXV años fueron. según Alcántara: el
registro de la propiedad de autor y testimo-
nio de competencia, el campo de la
hermandad y de lo mutual, la defensa de la
profesión, la orientación profesional, la
asistencia jurídica en conflictos laborales,
etcétera.

Tras la intervención de Don José Manuel
Alcántara, Don Juan Fajardo Utrilla inició
su conferencia cautivando desde el princi-
pio al auditorio, consiguiendo el estado
emocional y espiritual preciso para sumer-
girse en «una hora especial de la Sevilla
universal y eterna —el siglo XVIII—
durante el cual partieron de ella las
escuadras conocidas con el nombre general
de Armadas de Indias». Fajardo quiso
reflexionar sobre «nuestro pasado naval,
después de ensanchar el corazón y despertar
la inteligencia parafraseando a algunos de
nuestros mejores poetas».

En su exposición se centró en la Armada
que iba capitaneada por Don Antonio de
Ulloa y de la Torre Guiral, porque «fue la
última Armada a la Nueva España; por el
éxito de su viaje; por ser un científico de
renombre, buen marino e ingeniero naval
quien la mandaba; y por ser virrey de
Nueva España un sevillano como Ulloa,
de su misma edad e íntimos amigos, lo
cual originó una colección de cartas
cruzadas entre ambos durante los dos años
que permaneció Ulloa en Veracruz, y que

documenta exhaustivamente todo cuant
con aquella expedición se relacionaba».

Haciendo mención a la Ordenanza d&
1720 que organizaba dichas Armadas
Don Juan Fajardo puso de manifiesto la
complejas instrucciones y amplias respon
sabilidades de un Jefe de Escuadra; y pas
posteriormente a analizar la evolución de
número de toneladas transportadas en h
última flota, el tiempo empleado en e
viaje por las diversas flotas, la rígida rut
que éstas seguían. Finalmente, Fajard
pasó revista a los cargamentos transporta
dos por las naves, a las diversas partida
que componían el cargamento, etc. Si
intervención terminó con una íntima
emotiva alusión a su ingreso en la Escuel:
de Ingenieros Navales, hacía precisameni
25 años también.

Uno de los momentos más solemnes d
las celebraciones fue el de la imposició
de medallas conmemorativas a quiene
han reunido durante estos años una sen
de méritos extraordinarios. Después de 1
mención de honor a Su Majestad el Re
Don Juan Carlos, se entregaron doc
medallas de plata a: don José Manu
Alcántara Rocafort, don Enrique de Sen
dagorta Aramburu, don Gregorio Lópe
Bravo (a título póstumo, que recibió sL

viuda), don Francisco Aparicio Olmo
don Rafael Vega Sanz, don Javier Pinach
y Bolaño-Rivadeneira, don Fernando d
Molino Rodríguez, don Manuel Garc
Gil de Bernabé, don Enrique Kaib:I
Murciano, don Manuel Costales Góme
Olea (también entregada a título póstumo
y recogida por su hija Rosario), dell
Alejandro Mira Monerris y don Angel
Garriga Herrero.

Don Manuel García Gil de Bernabe
tomó la palabra y manifestó su agradeci-
miento en nombre de todos lo que «hemos
sido honrados con la concesión e impos i

-ción de las Medallas de Plata del COIN».
En su discurso, García Gil de Bernabe
destacó la labor que realiza el COIN que
«debe seguir siendo ese lugar de encuentro
obligado que garantice que los ingenieros
navales que ejerzan su profesión al servicio
de la sociedad española lo hagan con la
competencia, la profesionalidad, la calidad

INGENIERIA NAVAL • N. 2 689 • DICIEMBRE 1992



Don Alejandro Mira, actual Decano del Colegio
Oficial de Ingenieros Navales. Don José Manuel
tic ántara durante su intervención. Don Francisi
/,aricio y momento de la entrega de

a viuda de Gregorio López Bravo.
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Un momento de la celebración. Don Juan Fajardo tirilla durante su intervención.

y los principios éticos que son propios de
una sociedad civilizada, culta y progresista,
como deseamos y exigimos que sea la
nuestra».

Además, Gil de Bernabé analizó breve-
mente la situación difícil que el futuro
depara a los colegios profesionales y
animó a los directivos del COIN a ser
agentes sociales animados por valores y1
responsables respecto a nuestra sociedad.
«Duros tiempos se presentan para los
Colegios Profesionales. La nueva Ley que
los regula trae una carga de profundidad
cuya intención es difícil de comprender.
Duros digo, que no malos. Porque los
vientos que soplan van por la dirección de
que los grupos sociales tienen que intervenir
para robustecer el entramado de eso que
ahora ha dado en llamarse la sociedad
civil. Pero esos grupos o colectivos no van
a tener peso en función de leyes o decretos.
Las leyes, de un modo u otro, van a
permitir o incluso a amparar la existencia
institucional; pero su peso va a venir
dimensionado por el entusiasmo que
pongan las personas que lo integran y, por
supuesto, por el peso específico de tales
personas».

La clausura del acto —celebrado en el
salón de actos de la Escuela Técnica
Superior de Ingenieros Navales— fue
realizada por don Francisco Aparicio,
primer Decano del Colegio. Después de
agradecer la imposición de la medalla de

plata, Aparicio llamó la atención sobre
tres grupos de personas que también eran
merecedoras de este honor. «En primer
lugar, una medalla se la merecían los

compañeros de Ferrol porque, a pesar de
los graves problemas que tuvieron que
solucionar, supieron relanzar la construc-
ción naval de nuestro país allá por los años
50. También hay que destacar a los que
recogieron la antorcha de los pioneros y en
los años 70 situaron a nuestro país a la
cabeza de la construcción naval; sin ellos.
el Colegio no hubiese salido adelante.
Finalmente, la medalla la teníamos que
haber concedido a otros muchos que
lucháis contra la difícil situación actual.
pero con una esperanza activa y dinámica
en el futuro».

Terminadas las conferencias y la impo-
sición de medallas, don Juan Luis Bastero
—antiguo alumno de la Escuela— celebró
la Santa Misa de Acción de Gracias en la
Iglesia del Espíritu Santo; y, posterioí-
mente, los asistentes almorzaron en ci
restaurante Mayte Commodore. A las diez
y media de la noche, los actos conmemo-
rativos del XXV aniversario finalizaron
con un concierto en el Auditorio Nacional
de Música, presidido por la Reina Doña
Sofía y su hermana la princesa Irene de
Grecia. El concierto, dirigido por Paye1
Kogan, fue ofrecido por la Orquesta
Sinfónica Estatal de Moscú que intrepreto
piezas de Liszt, Chaikovsky y ProkofieV.

Cristina Larraofldo
Fotos: Javier Pavía
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Monumento clave del y Centenario

Guadalupe
En el corazón de la Hispanidad

Su nombre resume recuerdos de España y América. Guadalupe, el monasterio que
se acurruca entre un paisaje extremeño de olivos y cielo azul, brilla con fuerza en el
panorama del V Centenario. Aquí en estas tierras de conquistadores se acrisoló el
proyecto del descubrimiento .v llegaron los primeros ecos de la unidad de España. Por
eso los visitantes, además de quedarse impresionados por las obras de arte que
encierran sus murallas almenadas, viven la sensación de haber penetrado en el corazón
de la Hispanidad.

Fachada principal del Monasterio. En medio de la plaza la fuente gótica donde fueron
bautizados los dos criados de Colón a su regreso a América.

I NGENIERIA NAVAL • N. > 689 • DICIEMBRE 1992
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I se llega a Guadalupe pasando
por Puente del Arzobispo se
recorre nada menos que el Ca-
mino Real de Castilla, el mismo
que Isabel la Católica, que ha-

niaba a Guadalupe «su paraíso», recorrió
22 veces en sus 28 años de reinado a lomos
de una mula o en incómodas carretas.
Cinco kilómetros antes de llegar al Mo-
nasterio se encuentra la Ermita del Humi-
lladero, donde los antiguos peregrinos se
detenían para rezar a la Virgen y alcanzar
desde allí la primera y espléndida vista: un
paisaje verde y ocre y. en medio de un
pueblo de callejuelas empedradas, balcones
de hierro y madera y plazuelas encantado-
ras, la mole del Monasterio con la impre-
sionante altura de sus torres y las agujas y
espadañas clavándose en el cielo azul.

El origen de Guadalupe arranca de una
entrañable historia de tiempos remotos. El
apóstol San Lucas talló una imagen de la
Virgen que conservaba el obispo de
Sevilla. San Leandro. Para preservarla de
la invasión sarracena la imagen fue ente-
rrada en el valle de Guadalupe, que
significa «río de luz». Años más tarde, la
Virgen se apareció a un pastor de Cáceres,
Gil Cordero, y le reveló dónde estaba la
imagen. Este es el punto de arranque de
una devoción que caló no sólo en el
pueblo, sino también en la realeza.

Fue el rey Alfonso XI, gran devoto de
esta Virgen milagrosa, quien mandó
edificar un santuario sobre la primitiva
ermita, en 1330, y cuando venció a los
árabes en 1340 fue a Guadalupe a cumplir
su promesa ofreciéndole los trofeos de la
conquista. La devoción popular fue cre-
ciendo y Guadalupe se convirtió en el

Los Reyes Católicos se
entrevistaron con Colón en
este Monasterio antes de
emprender su viaje
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Arriba, a la izquierda, sobre su trono de plata
dorada y esmaltes, la imagen de la Virgen de
Guadalupe de estilo románico. Sobre estas
líneas todas las banderas hispanoamericanas
ondean en lo alto del altar mayor de la
basílica. Destaca también la verja de hierro
forjado con dibujos y escudos. A la derecha,
Camarín de la Virgen, una maravilla del
barroco en forma de cruz griega. En las
oqeudades de los cuatro pilares las estatuas
de las mujeres fuertes de la Biblia. En los
ábsides nueve lienzos con escenas de la vida
de la Virgen pintadas por Lucas Jordán por
encargo de Carlos H. Abajo el estilo gótico y
el árabe se combinan en el templete situado
en el centro del patio rodeado por el claustro
mudéjar y la «reina de las sacristías de
España», con bóvedas decoradas con
guirnaldas de flores y frutas, donde se
encuentran las mejores pinturas de Zurbarán.
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centro de la atención peregrina española
junto con Santiago de Compostela. Se
hizo entonces cargo del santuario la orden
de los Jerónimos, que levantaron a su
alrededor claustros, hospitales y estudios
de medicina.

Las visitas de Colón

El Monasterio es una síntesis arquitec-
tónica de diversos estilos —gótico, mons-
mo, renacentista, barroco—. La Orden
Franciscana, que lo rige desde 1908, ha
realizado una gran obra de restauración.
Pero Guadalupe, además de su condición
de museo extraordinario, tiene un profundo
significado en el descubrimiento, conquista
y evangelización de América que arranca
de 1486 cuando los Reyes Católicos se
entrevistaron aquí con Cristóbal Colón.
que pidió su ayuda para una gran empresa
marinera.

Dos años más tarde el Almirante volvió
a encontrarse en el monasterio con los
reyes, quienes durante la campaña grana-
dina venían con frecuencia para pedir a
Nuestra Señora el triunfo final de la
reconquista. El resultado de esta segunda
entrevista fueron las cartas, fechadas en
Guadalupe el 25 de junio de 1942, dirigidas
al alcalde de Palos y a Juan de Peñalora,
ordenando que fueran entregadas al marino
las carabelas y sus tripulantes. Más
adelante, cuando la toma de Granada
consumó la unidad nacional, el primer
comunicado oficial de que había terminado
la conquista fue dirigido al prior de
Guadalupe y los reyes vinieron a descansar
aquí del esfuerzo de las últimas batallas.
De esta forma se unieron en Guadalupe
dos acontecimientos importantes: la unidad
de España y el Descubrimiento de Améri-
ca.

Su visita al santuario debió dejar en el
almirante una huella profunda:

«Cristóbal Colón —nos cuenta el padre
prior del Monasterio— acudió a la protec-
ción de la Virgen de Guadalupe bajo su
primera advocación de "protectora de
navegantes" cuando al regreso de su
primer viaje, una tormenta de las Azores
estuvo a punto de hacer naufragar la única
nave de las tres que seguía en pie. En el
Diario de Colón del 14 de febrero consta
que el almirante ordenó que fuera un
remero a Santa María de Guadalupe y
llevase un cirio de 5 libras en cumplimiento
de una promesa que hizo en los momentos
de máximo peligro. Se echó a suertes y fue
el propio Colón a quien correspondió
venir al santuario con hábito penitencial y
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Hernán Cortés regaló a
Guadalupe lámparas de
plata y un alacrán de oro,
perlas y esmeraldas

pasar la noche rezando en la iglesia hasta
que el cirio se consumió.»

En su segundo viaje Colón puso el
nombre de Guadalupe a la primera isla
importante que encontró, llamada en
principio Turniqueira. en plenas Antillas.
Después, a su regreso, el 29 de julio de
1496, el almirante llevó al Monasterio a
dos criados indios que fueron bautizados
en la fuente frente a la fachada de la
basílica. En el «Libro de bautismos»
figuran sus nombres cristianos: Cristóbal
y Pedro.

El regalo de La Chata

El mayor tesoro artístico de Guadalupe
es la sacristía, a la que se conoce como «la
reina de las sacristías de España», edificada
entre 1635 y 1645, considerada como el
mejor museo de Zurbarán. El pintor
extremeño de Fuente de Cantos eligió a los
monjes jerónimos para plasmar, entre
luces y sombras, la singular experiencia
mística de sus vidas en unos cuadros
geniales, su obra maestra. La sacristía, de
28 metros de larga, acaba en la capilla de
San Jerónimo, en la que puede verse el
cuadro «Apoteosis del santo» llamado «La
perla de Zurbarán> ' . Pendiente de la
cúpula, está el fanal de lepanto que don
Juan de Austria arrebató a los turcos y que
Felipe II envió en 1577.

De ahí se pasa a la basílica. El retablo
mayor sirve de marco al sagrario, una
verdadera joya de historia y de arte, el
antiguo escritorio de Felipe II. hecho en
Roma en 1561 por Juan Grarnín, un
bargueño de cedro de la escuela renacentista
con chapas de acero y damasquino de plata
y oro. A ambos lados del altar están los

Zurbarán tiene su mejor
museo en la sacristía del
Santuario

sepulcros de la Reina María de Aragón y
su hijo Enrique IV. Sobre ellos, entre una
serie de escudos tallados, está la primera
bandera española que aparece en la herál-
dica y, ondeando bajo la bóveda central.
las banderas de todos los países hispanoa-
mericanos.

Presidiendo la basílica, sobre un trono
de riquísimos esmaltes, está la imagen de
la Virgen de madera de cedro de estilo
románico. En las fiestas importantes le
colocan la rica corona con que fue coronada
«Reina de las Españas» el 12 de octubre de
1928 por el Rey Alfonso XIII. Fue realizada
con donativos y joyas que han llegado al
monasterio entre las que hay desde sencillas
medallas hasta una esmeralda magnífica
regalada por la Infanta de España Doña
Isabel, conocida por «La Chata».

El Terno del Tanto Monta

«Por doncella y por monacal la Virgen
no debe salir a la calle.» Esta es la razón
que daban sus devotos para que la Virgen
saliera en procesión únicamente por los
claustros del Monasterio donde era vene-
rada por los peregrinos.

El claustro que se llamó «de la botica de
la enfermería» es uno de los mejores
ejemplares del gótico flamígero de España.
Los peregrinos y turistas actuales pueden
encontrar aquí un signo de cordialidad y
acogida en la Hospedería del santuario,
instalada bajo sus arcas llenas de plantas y
flores... Al otro lado está el claustro
mudéjar del siglo xvi, la obra más original
del Monasterio. Por encima de las galerías
góticas discurre gran parte de la vida de la
comunidad franciscana. Sepulcros de
alabastro, capillas de traza mudéjar y en
las paredes pinturas que recogen antiguas
leyendas y favores sobre la Virgen. En la
entrada, el cuadro que conmemora la
visita de Juan Pablo II el 4 de noviembre
de 1982.

Vale la pena detenerse en el Museo de
los Bordados. En él destaca el «Terno del
Tanto Monta» realizado en el siglo xvi
con una capa de brocado regalada por los
Reyes Católicos como agradecimiento a la
ayuda material de Guadalupe durante la
toma de Granada.

Por tierras de conquistadores

La fuerza mágica del 92 ha puesto de
actualidad las distintas «Rutas de los
conquistadores> que pasan forzosamente
por Guadalupe para recorrer también los
lugares cercanos al Monasterio donde
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