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EDITORIAL

El colegio es de todos y tenemos la
obligacion de fortalecerlo

El Colegio alo largo de veinticinco arios de existencia, ha llevado a cabo una labor que, sin pecar
de inmodestos, nos atrevemos a calificar de muy importante, tanto por lo que respecta al desarrollo
profesional, como a la defensa de los legitimos intereses de todos sus colegiados.

No vamos a enumerar a estas alturas los muchos logros conseguidos, ni menos aiin,
complacernos de ellos, pues bien sabido es de cuantos vivimos dia a dia la preocupacion de los
avatares profesionales, que la lucha no termina nunca y que a un problema sucede frecuentemente
otro, cuya urgencia y gravedad hace forzosamente que nos olvidemos del ya resuelto, precisamente
porque ha dejado de constituir una preocupacion.

Sin embargo se detecta en un sector de nuestros colegiados, quizds desde siempre, un espiritu de
critica y no es mala la critica en si misma, antes, muy al contrario, es grandemente necesaria para
consolidar y fortalecer la labor de los érganos directivos. Asi pues recibir sugerencias o incluso
reprobaciones de los colegios, debe ser un «valor entendido» por quienes asumen la
responsabilidad, en este caso vocacional, de tomar las decisiones.

Quede, por tanto, claro que la critica ejercida con interés y con responsabilidad, circunstancias
a las que hay que aiadir un cabal conocimiento de lo criticado, son siempre positivas y bienvenidas,
incluso porque revelan el necesario espiritu de colaboracion y de interéspor parte de los colegiados
que ejercen esta labor tan digna como necesaria.

Quienes tengan algo que aportar, apértenlo; quienes tengan algo que decir, diganlo; quienes
tengan algo que ofrecer, sean ideas, sugerencias o trabajo personal, vengan enhorabuena; que el
Colegio es de todos y todos tenemos la obligacion de fortalecerlo, ayudarlo o engrandecerlo.
Criticar es facil y trabajar dificil. Quien quiera hacer algo importante habrd de escoger el camino
dificil y sera bienvenido, pero quien se conforme con irresponsablemente a infravalorar los
sacrificios ajenos y considerar negativo todo aquello que no colma las muchas veces absurdas
expectativas de quienes se creen que «importantes» problemas personales, tiene que hacerlos suyos
el Colegio y resolverse por decreto, sin otra instancia de espera que la que les sugiere lo limitado
de su punto de vista, debiera meditar.

Hay que admitir que nuestro Colegio es multiprofesional en lugar de uniprofesional, lo que
supone una diversidad de intereses profesionales que desequilibran su marcha. Efectivamente el
COIN no aglutina solamente a los profesionales que ejercen la Ingenieria Naval, sino a los
profesionales que terminaron su preparacion y obtuvieron el titulo académico de Ingeniero Naval en
la Escuela de Ingenieros Navales, una parte minoritaria de los cuales ejerce la profesion de
Ingeniero Naval y que como base principal del COIN sus intereses deben tener un trato preferencial.
Asi pues repetimos los intereses profesionales de los colegiados pueden ser muy distintos y aun
contrapuestos, y ello provoca situaciones anémalas que a nuestro juicio sélo pueden resolverse con
comprension, cariiio a la Institucion y solidaridad entre nosotros, aungue solo sea por el factor
comiin que realmente nos marca a todos: nuestros estudios en la Escuela de Ingenieros Navales, y
en menor grado unos intereses sociales comunes.

Y esto es lo que os pedimos, pero de verdad.

La solicitud y hasta exigencia a titulo individual de ayuda para resolver problemas particulares
de los colegiados, a lo cual no nos oponemos, es muy elevada. Mientras que la igualmente respetable
y necesaria colaboracién e integracion en acciones y actos colectivos del Colegio, algunos de los
cuales requieren simplemente la asistencia, es muy baja. No parece propio de verdaderos
colegiados.

El Colegio simplemente necesita —y tiene derecho a ello— el entusiasmo, el apoyo y la
solidaridad de todos cuantos anhelan una profesion limpia y un futuro mejor, y nunca mejor ocasion
que este XXV aniversario de su fundacion para fundirnos en un abrazo genuino y responsable de
Solidaridad Colegial. ;Seamos Colegio! '
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IN MEMORIAM

——

Enrique Pablos Guirao

El pasado 29 de mayo fallecié en Madrid nuestro companero Enrique Pablos Guirao,
a la edad de 60 afios. Pertenecia a la promocién de 1964 y era un gran amigo y mejor
compaiiero. Tenia una simpatia innata que hacia, a los que estibamos proximos a él,
viéramos el mundo y las cosas de nuestro alrededor como algo digno de vivirlas con
alegria, disfrutando cada momento.

Como cordobés que era, siempre tenia alguna anécdota de su tierra con ese gracejo
senequista tan caracteristico de alli. Nos ha dejado multitud de «sucedios»
chascarrillos que todavia usufructamos en su memoria.

Trabaj6 en la Empresa Nacional Bazan de Cédiz, y paso al poco tiempo a Técnicas
Reunidas, S. A., y desde entonces siempre trabajé en el campo de la Inspeccién de
Ingenieria.

Se ha ido y nos hemos quedado con una gran pena de no poder seguir disfrutando de
su compaiia.

Enrique, descansa en Paz.

El pasado dia 22 de junio, fallecié en Madrid nuestro querido companero Aquiles Vial
Montaner, a la edad de 52 afios. Pertenecia a la Promocion de 1965.

Ejerci6 la profesion de forma ejemplar, inicidandola en Astilleros de Santander.
Aunque ferrolano de nacimiento, todos y él mismo lo considerdbamos santanderino. En
este astillero transcurrié la mayor y mds importante etapa de su profesion. Pas6 por
diversos puestos, llegando a ocupar la Direccién. En 1987 fue trasladado por Astilleros
Espafioles, S.A., a las oficinas centrales de Madrid, donde acabé sus dias profesionales.

Para los que hemos tenido la suerte de intimar con €l a lo largo de los aiios, ha dejado
una huella ejemplar. Recuerdos de la Escuela, Milicia Naval, los del Plan Antiguo le
tenfamos como el benjamin. De gran inteligencia y al mismo tiempo sencillez de trato,
con el transcurso de los anos fue madurando entre situaciones dificiles que él y su mujer
Carmen supieron afrontar, siendo edificantes para todos los que hemos conocido su
comportamiento y actitud. Padre de familia numerosa, 4 hijas y 2 hijos.

En estos momentos queremos dar gracias a Dios por haber tenido la suerte de haberte
tenido entre nosotros, y estamos seguros de que estards gozando de la Paz Eterna que has
merecido en esta tierra.

Gracias Aquiles.

== ===
FE DE ERRATAS: PEDIMOS DISCULPAS
Reglas de construccion de yates del G. L. En el n.: 682 de Ingenieria Naval, correspondiente al mes de abril, por ;nlla:lemggle
Este Heol 00,- DM, | !apsusnofigurael nombre de laautora del articulo «Las Escuelas de pilotos de la Armada».
sirinosstglo ggfag:arto ret Rl que es LUISA MARTIN-MERAS. Pedimos disculpas tanto a ella como a nuestros lectores.
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La Rabida,

un monumento
clave para

el V Centenario

En este mitico 92, La Rabida brilla con el protagonismo que le une al
Descubrimiento de América. A este monasterio de paredes blancas, donde los aires del
mar cercano se mezclan con el olor a rosas, pinos y eucaliptos de sus jardines, encontré
Colén el impetu y la fuerza para su tarea descubridora. Por algo se dice que puede ser
considerado como el monumento clave del mundo hispanico.

Vista general del Monasterio de Sta. Maria de la Rabida. Arriba, monumental estatua de

Colén en Ia desembocadura de los rios Tinto y Odiel, regalada a Espafa por el pueblo
norteamericano.

INGENIERIA NAVAL « N.© 686 - AGOSTO-SEPTIEMBRE 1992

L Monasterio de Santa Maria
de la Rabida se puede acceder
por dos caminos distintos. Si
se viene por la carretera
general de Sevilla, al llegar a
San Juan del Puerto, se encuentra la ruta
de los «lugares colombinos» que pasa por
Moguer, con la belleza de sus casonas en
los que late el recuerdo de Juan Ramén
Jiménez... Si se llega por Huelva se
atraviesa el largo puente junto a la desem-
bocadura del Tinto y el Odiel, donde en
Punta de Sebo se levanta el «Monumento
a la Fe descubierta», con una estatua de
Colén, obra de la escultora Gertrudis
Whitney regalada a Espaia por el pueblo
americano en 1929.

El convento de la Rabida se alza sobre
la pefia de Saturno en la que fenicios y
romanos construyeron sus templos y los
drabes levantaron una mezquita. Esta
«Rdpita» musulmana fue convertida en
templo cristiano después de la conquista
del siglo XIII y pasé a ser uno de los mas
bellos monumentos del mudéjar andaluz.
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Sala Vazquez Diaz, con los frescos del gran
pintor de Huelva que reviven la gesta del
Descubrimiento. A la derecha, el antiguo
refectorio, con mesas toscas y bancos de
mamposteria presidido por un crucifijo de
madera de la altima época del romanico.
Abajo, maquetas con las tres carabelas
regaladas al Monasterio por la Real Sociedad
Colombina.

REPORTAJE




En la Sala Capitular —hoy
sala de conferencias— Colon
y sus tripulantes se reunian
para trazar sus planes mari-
neros. A la derecha, Altar
dedicado a Nuestra Sra. de
los Milagros. Ante esta esta-
tua gotica del siglo Xlll rezo
Colén y sus marineros antes
de salir del Puerto de Palos.
Abajo, sala de las banderas.
En ella estan reunidas todas
las banderas de los paises
americanos y tierra de su
suelo.

REPORTAJE
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Cristobal Colon vivio ano
y medio entre las paredes
de este monasterio situado
en el corazon de las
tierras de Huelva.

Desde el siglo XV es un convento francis-
cano bajo la advocacion de Nuestra Sra. de
Milagros.

Por la puerta de Colon

Nada mads franquear la puerta principal
de estilo gético-mudéjar, la misma que
atraves6 Coldn cuando vino por primera
vez, es facil sumergirse en la carga
histérica que desprenden sus paredes, sus
corredores y sus claustros

«El Almirante estuvo en cuatro ocasiones
en La Rédbida —dice el Prior Fray Luis
Blanco— Si sumamos todas las temporadas
que pasé aqui, hacen un total de afio y
medio. Para Colon este monasterio no
significo solamente un lugar hospitalario y
cordial, sino una verdadera escuela de
formacion tanto para sus ideas como para
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Planta del bellisimo patio mudéjar de planta
rectangular adosado al muro de la iglesia. A
la derecha, el monumento, cara al mar,
senala el lugar donde se inicio el camino que
llevaria al Descubrimiento.

sus afectos. No es exagerado afirmar que
la Rabida fue el alma que alenté y did vida
al descubrimiento de América».
Crist6bal Colén llegd por primera vez al
Monasterio en 1485 acompaifiado de su
hijo Diego. Venia desalentado y triste
después de haber visto rechazados sus
proyectos. Aqui encontrd la ayuda de Fray
Antonio de Marchena, un hombre de gran
inteligencia y de gran corazén que domi-
naba las Ciencias Exictas, Fisicas y
Astronémicas y que se convirtié en su
maestro y amigo, y de Fray Juan Pérez,
confesor de Isabel la Catélica, que consi-
guid el apoyo de la Reina para el almirante
y suempresa. Su intervencion fue decisiva
para la histérica firma de las «Capitulacio-
nes de santa Fe» en las que se otorgaban a
Colon titulos y favores y se sefialaba como
punto de partida el puerto de Palos.
Pasado el tiempo, cuando el almirante
regreso con su tripulacion con la buena
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