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IN MEMORIAM

En la muerte de Ignacio
Francisco Civera Alvarez

Díaz Espada y Mercader,
de Seara

y Lázaro Peyrona Barcelona

de 1992.
Era el colegiado n.° 74, el primero que nos quedaba vivo en el Anuario. Dedicó

toda su vida a trabajar con intensidad y eficacia en la profesión, durante todo su

Ignacio Díaz Espada y Mercader. Promoción de 1927. Falleció el 18 de febrero

último período fundamentalmente en la actividad naviera y en el sector de la flota
petrolera. Incluso después de su jubilación y hasta hace pocos años formó parte del
Patronato del Canal de Experiencias Hidrodinámicas de El Pardo, donde sus consejos,
siempre certeros, eficaces y concretos, eran muy estimados.

Estamos convencidos que esa certeza y eficacia le ha llevado a culminar su vida
en esta tierra con el acierto merecedor del mejor premio al gozar de la verdadera Vida.

Fue Presidente de la Asociación durante los años 1957 y 1958.

Francisco Civera y Alvarez de Seara. Promoción de 1944. Falleció el 31 de
enero de 1992.

Otro de los compañeros cuya actividad fundamental, dentro de su profesión, ha
i estado centrada en La actividad marítima.

Creo que desarrolló prácticamente toda su vida profesional en la Empresa Nacio-
nal Elcano, de la Marina Mercante.

Pasó por las etapas brillantes y de expansión de la empresa y también por las
• más sombrías de la reducción.

Esperamos que el premio de la máxima brillantez lo haya conseguido navegando por los mares
luminosos de la Divinidad.

Lázaro Peyrona Barcelona. Promoción de 1964. Falleció el 31 de enero de
1992.

-	 (Nota de un compañero)
"...interpretando su forma de sentir y pensar gozosa pero sobria, lo mejor que

podemos hacer en estos momentos de recogimiento es recordarle tal cual era, como
el hombre bueno y sencillo que todos conocimos, como el intachable caballero, y
mejor compañero con el que tuvimos la suerte de compartir horas de estudio, de
vida profesional, horas duras y buenas, en fin, recordarle en una palabra como un
HOMBRE.

La última vez que estuvimos reunidos la mayoría, fue con ocasión de las bodas de plata. Re-
cuerdo que él pensaba que el trigésimo aniversario de profesión, ya estaba muy cerca, para el 94.

Los que nos reunamos ese día, aunque Lázaro ya no esté entre nosotros, físicamente, sí lo estará
en espíritu y se notará menos su vacío como el de los compañeros, José Antonio Sánchez, Juan
Cuvillo y Santos Irigoyen que le precedieron.

Descansen en paz, y que nos sirvan de ejemplo.
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XXXII SESIONES TECNICAS
"Nuevos horizontes
de la Ingeniería Naval"
Noviembre 1992, Alicante

Una vez finalizadas las últimas Sesiones Técnicas celebradas en el Puerto de
Santa María el pasado mes de octubre, sobre "El proceso productivo en Astilleros—,
nos encontramos con la dificultad de encontrar una temática que pudiera mantener
la ilusión y el éxito que habían supuesto las que habíamos acabado de clausurar. Una
primera intuición apoyada en el año de su celebración 1992, nos llevó a que tendría
que ser algo de innovación de futuro, todo ello como secuela del significado del acon-
tecimiento del Descubrimiento. Es así como dimos con el título de estas próximas
Sesiones Técnicas 'Wue vos Horizontes de la Ingeniería NavaI'

Nos toca ahora el transmitiros, dentro de la libertad que supone el citado tema,
qué es lo que entendemos por "Nuevos Horizontes' Aunque es algo que parece
nuevo, surge de nuevas tendencias que ya están dentro de las inquietudes y proyec-
tos que actualmente se están iniciando en el mundo del desarrollo tecnológicocon
vistas a nuevas demandas o bien a la creación de nuevos productos de la Ingeniería
Naval para ofrecer al mercado.

No quisiera, que las ideas que os voy a insinuar pusieran fronteras o delimitaran
nuevos horizontes, pero sí daros a conocer qué conceptos han surgido del título, o
bien lo han creado:

- Nuevas tendencias en tipos de buques, conceptos y diseños: Monocascos
(Mono), Buques efecto superficie (SES), Catamaranes (RCAT), Swath ... ; con los
diversos problemas técnicos a resolver (hidrodinámica, materia/es, maniobra-
bilidad...).

- Nuevas tecnologías derivadas del mercado del ocio:
• Ocio Activo: Prácticas deportivas. Alta competición.
• Ocio Pasivo: Grandes buques de crucero. Hoteles flotantes, plataformas flo-

tantes de entretenimientos (discotecas, cafeterías...), embarcaciones VIP'S.
- Ingeniería Oceánica:

• Artefactos y estructuras para la explotación de los recursos oceánicos.
• Acuicultura: Plataformas y jaulas flotantes, buques y elementos auxiliares,

equipos y servicios de las instalaciones.
- Etcétera.

Como veréis el campo es amplio y esperamos se pueda enriquecer con vuestros
trabajos.

Con estas Sesiones pretendemos dar a conocer y proyectar hacia el exterior nues-
tra formación y conocimientos, ya que el Ingeniero Naval es uno de los pilares fun-
damentales para romper los moldes clásicos o bien traspasar las fronteras limitadas
a los buques o artefactos tradicionales. De esta forma dar luz a nuevos proyectos que
aseguren y den continuidad a la infraestructura existente para la construcción de
buques.

Sólo resta deciros, que esperamos y confiamos en la acogida que vais a dar a
estas Sesiones, que con vuestro trabajo y profesionalidad no dudamos en el éxito,
que recogeremos en beneficio de nuestra profesión.

Gracias y un abrazo.

Juan A. Alcaraz Infante
Presidente de la Asociación de Ingenieros
Navales de España
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Querido Director:

Me parece lo más adecuado empezar yo esta nueva sección dirigiéndome a ti para pedirte perdón
por la defectuosa presentación que se hizo en el pasado número de febrero de la página "In memo-
riam".

Lo primero es el título, que debe terminar en m ya que la preposición in en este caso rige acusa-
tivo.

En segundo lugar se mezclan una entradilla preparada por la redacción con la nota redactada por Fer-
nando del Molino, que él había firmado, y tú quisiste poner sin firma por asumir toda la redacción el con-
tenido de la misma. Se ha colocado el subtítulo: 'Promoción 1947" fuera de lugar, con lo que se habrá
confundido al lector originándole un posible desconcierto. La entradilla debía ir con un tipo de letra más
reducido y un margen más amplio. Algo así:

IN MEMORIAM

En la muerte de Manolo Baquerizo
y de Manolo Costales

Hemos pedido a uno	 ................................................

Esperamos incluirla en el próximo número.

Promoción de 1947

Estapromoción	 .....................................................................................................

a otros dos compañeros muy queridos.

El inconveniente ha surgido por las prisas. Estamos tratando de recuperar el retraso en la aparición
de la Revista a fin de que cada número llegue a nuestros lectores en el mes correspondiente y no, como
hasta ahora, en el mes siguiente. La nota llegó tarde. El número se cerró y entregó a la imprenta com-
pleto el día 20 de febrero (en el futuro se deberá hacer en los primeros 5 días del mes). La imprenta ha
tardado hasta el 5 de marzo en entregarnos los ejemplares para su distribución. Si hubiésemos exigido
las pruebas para revisarlas se podía haber retrasado otros tres o cuatro días. No se hizo y he aquí el resul-
tado. Pero te prometo que no volverá a pasar. Pondremos todos los medios a nuestro alcance para que
no ocurra.

Y volvemos a pedirte perdón, a tí, a nuestros lectores y a las familias de Manolo Baquerizo y Manolo
Costales. A ellos no les hubiese pasado. Eran mucho mejores que yo.

EL EDITOR

A los lectores

Deseamos recibir cartas de nuestros lectores con sugerencias, críticas (constructivas, si es posible),
comentarios y cuantas ideas se os puedan ocurrir para mejorar el contenido de la Revista, e irla adaptando
a vuestros gustos y deseos.

Gracias anticipadas a todos los que nos escriban.
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Con el Director General de Iberia Europa

LUIS VILCHES
"Fundamentalmente, me he convertido en un gestor"

• "Es un salto cualitativo
respecto a la labor de
gestor que he venido
desempeñando en el
sector de la ingeniería
naval durante los últimos
años "

• "Mis mejores años,
aunque también los más
duros, los he pasado en
la Escuela de Ingeniería
Naval. En aquella época
formamos un núcleo de
amigos con los que me
sigo viendo cada quince
días "

Desde hace unos meses, Luis Vil-
ches ha emprendido altos vuelos.
Miguel Aguiló que le conoció en
su etapa de Presidente de ASTILLE-
ROS ESPAÑOLES, le tentó para
que le ayudara en la gestión de
Iberia. Aguiló había diseñado una
nueva estrategia para agilizar una
super empresa con más de treinta
mil empleados y un agujero de cin-
cuenta mil millones en la cuenta
de resultados. En esta nueva
etapa, en la que Iberia quiere
hacerse una empresa competitiva
ante el nuevo Mercado Unico Euro-
peo, Aguiló necesitaba a Vilches
para que se uniese a su equipo y
pusiese en juego su capacidad de
gestor que ha ido acumulando en
los últimos años de ejercicio profe-
sional.

EMBARCADO EN IBERIA

—Por qué un ingeniero naval
ha dejado los barcos y se ha
embarcado en Iberia?
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—Este es un trabajo muy atrac-
tivo para ml que tiene que ver fun-
damentalmente con la gestión, y
ser capaz de dirigir, coordinar y
motivar a un equipo de trabajo.
Aunque se trata de un nuevo sec-
tor en el que no tenía experiencia
previa, tiene mucho que ver con el
trabajo que he estado desem-
peñando en los últimos años, en
cuanto a la experiencia profesional
de vivir en un mundo de negocios
muy competitivo. Pienso que, en
cualquier mercado en el que te
muevas lo importante es ser un
gestor, y en esa línea es precisa-
mente en la que me he ido for-
mando durante los últimos años de
mi vida profesional.

—Con qué situación se ha
encontrado en Iberia?

—Cuando llegó Miguel Aguiló
hace unos años, se encontró con
una empresa inmensa de más de
treinta mil empleados y con unos
números rojos que en 1991 supe-
raban los cincuenta mil millones
de pesetas. Decidió crear un grupo
—bajo la marca Iberia— con tres
Unidades de Negocio diferentes de
modo que fuese más fácil repartir
responsabilidades, coordinar mejor
• los empleados, ser más flexibles
• las respuestas que exige el mer-
cado, ofrecer un servicio más com-
petitivo al cliente... A mí me llamó
para encargarme de una división
que se denomina Iberia Europa;
además, están Iberia España e Ibe-
ria Intercontinental. El compromiso
que tenemos es el de reducir este
año 92 el déficit a quince mil millo-
nes, y que el 93 sea ya un ejerci-
cio con beneficios.

Luis Vilches es un hombre al
que le ha gustado siempre ban-
dearse con las dificultades. En
estos últimos cinco años nos tocó
luchar en el mundo terriblemente
competitivo de la Construcción
Naval, y se ha avanzado mucho en
la consolidación de un posiciona-
miento en Europa, e incluso en
relación con los Astilleros de
Japón y de Corea.

Ha sido una época típica de las
de "ir a por todas", y algo parecido
es lo que se ha encontrado ahora
en IBERIA.

—¿Es el reto más importante de
su vida profesional?

—Bueno, es algo distinto, aun-
que el mundo de la competencia
no es muy diferente de çinos sec-
tores a otros. Se trata de contribuir
a hacer competitivo el negocio del
transporte aéreo en España. Hasta
ahora Iberia se encontraba en un
mercado bastante cautivo, y hoy
vivimos una etapa en la que tene-
mos que salir a contratar. En con-
creto, tenemos que luchar por
hacer rentable el trabajo de unas
tres mil quinientas personas. De
mi organización dependen alrede-

dor de 500 pilotos, 1000 azafatas,
700 ingenieros y personal especia-
lizado en el sector aeronáutico,
unas 400 personas en oficinas cen-
trales, y más de 1.000 personas
en Delegaciones fuera de España,
en territorio Europeo, Africano y de
Oriente Medio. Está organizada
como una empresa con sus diferen-
tes unidades de dirección. En de fi-
nitiva, creo que se trata de un reto
apasionante.

"EN LA ESCUELA LUCHABA-
MOS POR LA DEMOCRACIA"

—Nada hacía sospechar a Luis
Vilches cuando entraba en la
Escuela de Ingeniería Naval, allá
por el año 1965, que un día vería
el mar —que parece reflejarse de
algún modo en el brillo de sus

ojos de un azul intenso— desde la
más elevada de las atalayas.

—En la Escuela de Ingeniería
Naval pasé una parte muy impor-
tante de mi vida, aunque también
lo recuerdo como un período bas-
tante duro. Por ejemplo, durante
cinco años no pude ir con mi fami-
lia a veranear al sur porque tenía
que estudiar.

—Eso era un sacrificio muy
grande. Primero y segundo fueron
dos cursos que me costaron; luego
todo fue sobre ruedas.

—¿Por qué esa ingeniería?

—Lo que yo siempre había
tenido claro era que lo mío eran
las ciencias y no las letras. Dentro
de las ciencias quería algo técnico
y con aplicación como la ingenie-
ría. El mar siempre me ha apasio-
nado pero, en principio, iba a estu-
diar industriales, que era lo que
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había hecho mi abuelo materno.
Sin embargo, por exceso de solici-
tudes se cerró el plazo antes de lo
previsto y decidí matricularme en
navales para hacer el primer curso
que era común a todas las ingenie-
rías. Una vez en la Escuela de
Nava/es, me convencieron los estu-
dios y me quedé. En cualquier
caso siempre había sentido una
atracción especial por el mar y los
barcos.

Durante sus años de estudiante,
Luis conoció a su mujer M.a Car-
men, que en aquella época estaba
todavía en el Colegio y que des-
pués estudió en la Facultad de Filo-
sofía y Letras, la carrera de Psico-
logía.

Con ella hizo un buén grupo de
amigos con los que aún mantienen
una buena relación. El núcleo de
la pandilla se sigue viendo cada
quince días.

—Qué recuerda de esos años
en la Universidad?

—Yo me lo pasé francamente
bién, aunque era muy metódico y
estudiaba mucho. Casi todos los
cursos fui delegado de Clase o de
Escuela.

—Durante esta época constituí-
mos una especie de grupo que tra-
taba de "democratizar" los modos
y maneras de hacer de la Escuela,
y de la Universidad Politécnica.

—Le trajo problemas esta acti-
tud "política" en la Universidad?

—No demasiados, aunque algu-
nos compañeros sí que lo sufrie-
ron. Respondíamos a un sentir de
libertad que tenía mucha gente.
Cada uno en su ambiente iba
removiendo las cosas; creo que,
posteriormente, cuando llegó la oca-
sión, todas esas fuerzas emergie-
ron de los focos más variados y
nos permitieron conquistar la demo-
cracia.

—Sigue manteniendo ese espí-
ritu crítico?

—A medida que pasan los años
uno se va haciendo más pragmá-
tico; de todas formas, yo me con-
sidero —en sentido amplio bas-
tante progresista, y no renuncio a
mis ideas de una cierta utopía que
nos permita vivir en un mundo
más solidario

"EN AFRICA CONSEGUIMOS
BUENOS CONTRATOS"

Cuando terminaba tercero en la
Escuela de Navales, Luis tuvo su
primer contacto con el verdadero
mundo de los barcos. "Comencé a
trabajar en una Cía Armadora. Los
barcos me encantan y me empecé
a dedicar a ellos en el año 70. Me
enteré de la posibilidad de trabajar
en Fletamentos Marítimos (Marflet),
empresa de la que era Director
General Miguel Pardo Bustillo. Me
aceptó y ese verano comencé a tra-

bajar en las oficinas de la Calle
Antonio Maura de Madrid. Mien-
tras estudiaba cuarto y quinto de
carrera aprendí muchas cosas,
especialmente una cierta filosofía
de cómo te tienes que desenvolver
en la vida profesional. Allí estuve
hasta dos años después de termi-
nar la carrera".

—Creo que allí tuvo un inespe-
rado golpe de fortuna...

—Sí. Yo era muy austero. Mis
compañeros jugaban todas las
semanas a la lotería. A mí me pre-
sionaban para que lo hiciese; pero
me parecía mal porque ganando
cinco mil pesetas al mes y dedicar
cuatrocientas pesetas para probar
fortuna.., me parecía demasiado.
Además, creo que el dinero hay
que ganárselo con esfuerzo... Sin
embargo, llegó la Navidad y no me
quedó más remedio que jugar. Nos
tocó el reintrego. Con lo que gana-
mos jugamos a la lotería del Niño
y conseguimos la pedrea. Yo decidí
dejar este dinero en un fondo
hasta que se terminase... En
febrero nos tocó el gordo. Con
veinte duros gané medio millón de
pesetas. Esto era una barbaridad
entonces. Fue una buena base eco-
nómica que, entre otras cosas, me
permitió comprarme un coche y
pagar la mitad de una casa. En
cuanto terminé la carrera, me casé
con M. a Carmen.

—Qué ocurrió después de dejar
la naviera?
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—Después de casarme estuve
trabajando en Ferrol en Marflet,
unos meses. Luego vinimos a
Madrid y estuve en la Jefatura de
Apoyo Logístico de la Armada
durante un año.

—Posteriormente, entré en con-
tacto con Construna ves, donde
necesitaban un ingeniero jo ven
para dar cuerpo a una nueva acti-
vidad comercial con mayor fuerza
de la que había existido hasta
entonces.

—Antonio Olivié que murió unos
años después, fue el responsable
de mi incorporación a Construna-
ves, y le recuerdo en muchas oca-
siones, porque para mi fue muy
importante esa etapa para mi pos-
terior vida profesional.

—Esos años resultaron de un
aprendizaje profesional, en los que
pude combinar la experiencia más
prudente pero medida de Francisco
Aparicio, que tenía un estilo perso-
nal de enorme respecto hacia las
posiciones que defendían sus inter-
locutores, con la más agresiva y
creativa comercialmente de Vicente
Cervera. Este tándem, enorme-
mente exitoso durante muchos
años, configuró una buena base
que ha alimentado lo que hoy
supone mi propia realidad de ges-
tión profesional.

—Qué actividad realizó durante
esta etapa?

- Viajé muchísimo. Sólo llevaba
dos semanas y tuve que viajar a
Ecuador; fue toda una aventura.
Además de algunas incursiones en
América, fundamentalmente esta -
blecimos contactos con varios paí-
ses de Africa y de Asia, me recorrí
el continente africano de punta a
punta. En Senegal, Angola y
Marruecos llegamos a firmar impor-
tantes contratos de barcos que, en
ese momento, supusieron una
gran apuesta para los pequeños
astilleros españoles. Nosotros éra-
mos una asociación que agrupaba
a todos los astilleros del país; mi
misión fundamental era alimentar
a los astilleros medianos y
pequeños.

—Funcionó la labor de la divi-
sión comercial?

—Sí, además de lo que ya he
indicado, en Túnez conseguimos
un importante contrato para astille-
ros de Bilbao; otro paquete impor-
tante fue a parar a Galicia, Astu-
rias y País Vasco; el contrato con
Angola fue un contrato inmenso
para cinco astilleros repartidos por
toda la geografía nacional. Además
de otros países europeos, estable-
cimos importantes relaciones con
el mercado de la Unión Soviética.

—Eso le sirvió de puente para
engacharse con SOVHISPAN.

—Sí Después de trabajar ocho
años en Construnaves fui cuatro
años a trabajar en esta compañía
mixta hispano-soviética. Se trató
de una experiencia interesante por-
que, ligado al tema marítimo,
amplié mi experiencia en el campo
del comercio exterior. Por ejemplo,
los comienzos del chupa-chup que
tanto éxito tienen ahora en la
Unión Soviética, les ayudamos a
introducirlo en esa época.

—Posteriormente, Luis Vilches
hizo su aterrizaje en el sector
público, en el que se mantiene en
la actualidad.

—Juan Sáez, hoy Presidente de
Astilleros Españoles, me hizo una
oferta para ir de Director General
a la Sociedad de Tecnología Naval
del Grupo INI. En ese puesto
estuve tan sólo cuatro meses, por-
que se produjeron unos cambios
desde el INI, que llevaron a Miguel
Aguiló como Presidente de la Divi-
sión de Construcción Naval y de
Astilleros Españoles; le hablaron
de mí y después de algunas entre-
vistas me ofreció la Dirección
Comercial del grupo, donde estuve
casi cinco años.

—Notó algún cambio por pasar
a depender del Sector Público?

—No, en estos últimos años, el
Sector Público ha pasado a ser un
competidor más en todos los sec-
tores. Ha sido una etapa apasio-
nante, porque en una auténtica
labor de equipo, hemos podido con-
tribuir a que los astilleros pertene-
cientes al INI, se encuentren en
una posición más competitiva, ante
el nuevo Mercado Unico, donde ya
no existirán ayudas del Estado, y
tendrán que salir adelante por sus
propios medios, incrementando los
ingresos, en la medida en que el
mercado lo permita, pero sobre
todo reduciendo sus costes, con
objeto de tener una estructura más
reducida y flexible, y mejorando la
productividad.

—Hace casi dos años, Miguel
Aguiló fué requerido para hacerse
cargo de la presidencia de IBERIA
y hace unos meses le ofreció a
Luis Vilches que se uniese al
nuevo equipo que allí había cons-
tituido.

A lo largo de toda la entrevista,
Luis Vilches habla siempre en plu-
ral al referirse a los momentos
más Importantes de su vida.

—Sí, porque desde que estu-
diaba Preu, mi mujer M. a Carmen
y yohemos estado siempre juntos.

_M.a Carmen hoy es Profesora
de la Universidad Complutense, en

la Facultad de Psicología, y es una
mujer que siempre ha compatibili-
zado su vida familiar con una acti-
vidad laboral. "La verdad es que
siempre he trabajado en la Univer-
sidad, y la enseñanza, nos dice, es
uno de los trabajos más compati-
bles que hay con la familia—.

—Por cierto dos hermanos de
M. a Carmen, Lo/a y Juan también
estudiaron Ingeniería Naval, quizás
animados por la experiencia de
Luis Vilches.

—Qué hobbies tiene y que
tiempo les dedica?

—Me gusta la vela y la música.
Son aficiones que compartimos en
mi familia, con M.a Carmen y nues-
tros dos hijos, Ignacio y Javier.

—A la vela le dedicamos los
veranos y casi todos los fines de
semana, aunque no siempre nave-
gando pero sí cuidando el barco y
comprobando los aparejos y el fon-
deo. Lo tenemos en un pantano
cerca de Madrid, y en verano com-
partimos otro barco con otra fami-
lia de Valencia y lo disfrutamos
repartiéndonos los días de vacacio-
nes.

—A la música, aparte de concier-
tos y otras actividades, le dedico
unos tiempos muy irregulares y
anárquicos, algunas veces en un
hueco a lo largo del día, y otras
los fines de semana, tocando el
órgano y mis hijos la flauta y la
guitarra.

—Qué nos puede decir del pro-
yecto Copa de América, cómo ha
intervenido usted?

-Un proyecto también apasio-
nante en el que hemos participado
en ASTILLEROS, y al que también
colaboramos desde IBERIA, es el
de la participación en la COPA DE
AMERICA, la competición-regata de
vela, en la que compiten muchos
de los países más avanzados tecno-
lógicamente. Los vencedores en las
últimas ediciones han sido USA y
Australia.

—La Regata se está celebrando
actualmente en las aguas de San
Diego y el equipo español, con
Pedro Campos al frente está
haciendo un gran papel.

—Desde aquí les deseo una
gran suerte y mucho ánimo en las
pruebas que faltan.

Cristina LARRAONDO
Fotos: Javier PAVIA
E CO PR E SS
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Profesionales de Marina Civil,
contra la reforma de sus títulos

Madrid. M. AsenlO

La Federación de Asociaciones de Jefes y

Oficiales de Máquinas de la Marina Civil han
denunciado que la configuración de sus estu-

dios como Diplomaturas y Licenciaturas en

lugar de Ingenierías Superiores 
o ingenierías

Técnicas encierra n
petenCiaSrofesloflales en favor de los ln e-
nieros avales ue con a crisis del sector
ven disminUi as sus posi u a es e encon

El Pleno del Consejo de Universidades
previsto para las primeras semanas de abril,
modificará los actuales estudios de Diploma
tura y Licenciatura en Marina Civil y 

los trans-

formará en Diplomatura s y licenciaturas en

Máquinas Navales y en Navegación Marítima.
Además se creará también una Ingeniería

Técnica en Propulsió n y Servicios del Buque.

Los profesionales de Marina Civil id
	 ue

omosus carreras se conf i uren c 	
ln enhenas.

Actua mente existen Escuelas Superiores
de Marina Civil en las que, tras cinco años de
estudios, se obtiene la Licenciatura en Marina
Civil .especialidades de puente.Naútica , Má-
quinas Navales y RadioeIectw'uca Naval-.
Pese a que los centros están adscritos a di-
versas Universidades, la carrera no se In-
cluye en el actual catálogo de titulaciones

universitarias.
o Huelga en el Liceo Francés. FETE-UGT
ha convocado para mañana una huelga en
los centros de Madrid y Barcelona contra la

,,reducción presuPUeSt a y la precariedad

en el empleo". Los afectados piden también
que se derogue la normativa que 

i mpide el

ejercicio de los derechos sindicales.

Estoy leyendo la noticia, publicada en ABC bajo el enca-
bezamiento que precede y no salgo de mi asombro. Pri-
meramente porque el mismo encabezamiento parece indi-
car lo contrario de lo que explica la noticia a continuación
(bien, eso puede ser error de interpretación del periodista,
al producirlo), pero fundamentalmente por el contenido de
dicha noticia.

La cabecera dice que los marinos civiles se oponen a la
reforma de sus títulos y el texto, a continuación, expone

textualmente "Los profesionales de Marina Civil piden que
sus carreras se configuren como Ingenierías" luego lo que
quieren los marinos es que sí se modifiquen o se refor-
men sus títulos. Pero, además, es que no comprendo por
qué quieren que se modifiquen. ¿Es que no les gusta ser
llamados Marinos Mercantes (que es como se les conoce
normalmente) o Marino Civil?. A mí sí me gustaría. Me
parece un título enormemente honroso, halagüeño, román-
tico,.., en fin, apetecible, y más si se ha estudiado esa
carrera con verdadera vocación, que es lo que cabe supo-
ner en la mayoría de los casos. ¿No será que los que pro-
testan y se quieren llamar ingenieros son una minoría que
quizá hayan llegado a estudiar esa carrera de "rebote"
(como se decía en mis tiempos) por no haber logrado acce-
der a otras que tuviesen "el listón más alto"?. Si no es
así, no lo comprendo.

Por otra parte, el quererse llamar ingenieros, parece deri-
varse de una equivocación terminológica. La palabra inge-
niero se deriva de ingenio, que es lo que se precisa em-
plear para desarrollar un proyecto: de un buque, en el caso
de los Ingenieros Navales, o de una explotación forestal en
el de los Montes, de una instalación industrial en el de
Industriales, o de una carretera o un puente en el de Cami-
nos... Pero quizá el error provenga de una traducción defec-
tuosa del inglés. El engineer de la "Royal Institution of Ma-
rine Engineers" de Scotland, de tanto prestigio y solera en
el mundo naval corresponde a los Maquinistas Navales (de
engine = máquina) que, con su buen hacer, trabajo y estu-
dio, han conseguido ese "algo" que les hace famosos en
el mundo, pero... no son ingenieros. Eso es otra cosa. Ni
de más, ni de menos prestigio, simplemente otra cosa.

Yo, a lo largo de mi carrera, en mi vida profesional y pri-
vada, he tenido y siguo teniendo magníficos amigos mari-
nos mercantes que llevaban con mucho orgullo su título
y que desarrollaban unas tareas propias de ese título con
una brillantez extraordinaria. Admirados por todos los que
les rodeaban: superiores e inferiores; queridos y respeta-
dos. El prestigio no acompaña al título. Se gana en el tra-
bajo de cada día, en la seriedad, eficiencia y eficacia en
el desarrollo de las tareas cotidianas. Y eso en todo el
colectivo que ostenta ese título (siempre puede haber
alguna excepción, que confirme la regla).

Lo que tampoco comprendo en la noticia de ABC es por-
que se nos acusa de "invadir competencias profesionales
en favor de los ingenieros navales que con la crisis del
sector ven disminuidas sus posibilidades de encontrar
empleo". Me parece que estamos ante un caso más de
eso que está ahora tan de moda, en la política y en otros
muchos casos de la vida diaria: los agresores proclamarse
agredidos, los agraviadores en agraviados... Precisamente,
uno de los problemas que estamos viviendo actualmente
los ingenieros navales es lo difícil que resulta que nues-
tros compañeros regresados de la Escuela se incorporen
en su vida laboral a los astilleros. Se contratan en audi-
torías, bancos, financieras, etc., pero Astilleros Españoles,
S. A. y los astilleros privados encuentran muy difícil lograr
los ingenieros navales que requieren para sus innovacio-
nes tecnológicas en implantación.

Me parece que esta acusación es un nuevo caso de
cinismo... Por favor, seriedad, llamemos a las cosas por su
nombre.
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