INGENIERIA NAVA

ANO LVIII - NUMERO 666
D/CIEMBRE

I3

REVISTA EDITADA POR LA ASOCIACION DE INGENIEROS NAVALES DE ESPANA

INDICE DE MATERIAS

Pags.
Con el Presidente de la Caja de Ahorros del Me-
diterrdneo, Roméan Bono Guardiola ................. 504
Comentario de Actualidad
XXX Sesiones Técnicas de Ingenieria Naval .......... 506
Toda una época de la Ingenieria Naval 512

Articulos

En torno al coste del combustible y su incidencia
en la explotacién del buque, por Gerardo Polo.. 513

Simulacién estratégica de astilleros, con ordenador,
por Emilio Monterde Aparici, Manuel Tallada
Casas y César Cristinadel Peso.................... 523

Historia

La bisqueda del paso del Noroeste y el relato de
Lorenzo Ferrer Maldonado (2.% Parte), por Maria
ECiiah MAaTHn MOras .o i i et 542

Pagina Juridica

Astilleros y seguro, por José Maria Gonzélez Al-
NATORC RPN ;15 b i A e 544

Noticias

BARCOS
NUeVASINOIBCIONES . ... i o i s aatve s i atay s 546
VARIOS
Unificacién de sociedades ............................. 546
Recuperacién de un submarino ... 546
AT T ¥ e reree R S R IR S 547

Portada

Caja de Ahorros del Mediterrdneo (CAM).



ENTREVISTA

Con el Presidente de la Caja de Ahorros del Mediterraneo

ROMAN BONO GUARDIOLA

D. Romén Bono Guardiola es In-
geniero Naval, Presidente de la Ca-
ja de Ahorros del Mediterraneo.
Presidente de la Federacién Valen-
ciana de Cajas de Ahorros. Presi-
dente de URBAMED, Gestién Ur-
banistica Mediterraneo, S. A. Pre-
sidente de TABISA (Tasaciones de
Bienes, S. A.). Cruz del Mérito Na-
val de Primera Clase con distintivo
blanco.

Nacié en Alicante en 1941. Ca-
sado con doiia Mercedes de Torres
Martinez. Hijos: Romén, Myriam y
Andrea.

En 1959 ingresa en la Escuela
Técnica Superior de Ingenieros Na-
vales de Madrid, simultaneando es-
tos estudios con periodos de préc-
ticas en el extranjero, dentro del
programa IAESTE, y los cursos de
la Milicia Naval Universitaria.

En 1965 obtiene el titulo de In-
geniero Naval y alcanza el grado
de Alférez de Navio INA de la
Escala de Complemento de la Ar-
mada.

De 1965 a 1967 trabaja para
una oficina multinacional de pro-
yectos energéticos, pasando en
1967 a dirigir su propia compaiiia
especializada en transporte y dis-
tribucién de productos petroliferos.

En 1974-75 realiza el Curso de
Alta Direccién en la Escuela Su-
perior de Ciencias Empresariales de
Alicante, colaborando con la fun-
dacién del Club de Alta Direccién
de Empresas (CLADE) y siendo su
primer presidente en 1976.

La Caja de Ahorros del Medite-
rrdneo es una entidad lider en las
Comunidades Valenciana y Murcia-
na, y ocupa un lugar destacado en
el “ranking” nacional de Cajas de
Ahorros. En el afio 1988 realizé una
importante operacién con la Caja de
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Crédito Interprofesional, por la que
esta Gltima se integré dentro de la
CAM y también durante el mismo
afio se aprobd llevar a cabo la fusién
con la Caja de Ahorros de Torrent,
proceso que ha culminado a prin-
cipios del presente afio.

Ahora, el Presidente de la CAM,
don Romén Bono Guardiola, nos
acerca un poco mas a esta institu-
cion mediante la entrevista que re-
producimos a continuacién:

—Para tener una idea mds clara
sobre la Caja de Ahorros del Me-
diterrdneo, /podria explicarnos bre-
vemente la situacién de la CAM?

—La Caja de Ahorros del Medi-
terréaneo, integrada en la Confede-
racién Espafiola de Cajas de Aho-
rros, opera fundamentalmente en Ali-
cante, Murcia y Valencia. Actualmen-
te tiene mas de 3.000 empleados
y 489 oficinas repartidas en las pro-
vincias antes mencionadas y con-
tando con las dos oficinas de Madrid
y una en Caudete (Albacete).

En el mes de octubre se presen-
taron las cifras de los nueve prime-
ros meses del ejercicio 1990, por lo
que puedo darle datos muy actua-
lizados. Asi, los Depésitos de Clien-
tes ascendieron a mas de 542.
millones de pesetas, las Inversiones
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Crediticias se elevaron a 382.000 mi-
llones y los Resultados alcanzaron
los 4.480 millones de pesetas.

Con estas cifras, queria poner de
manifiesto el excelente lugar que
ocupamos en el sector financiero es-
pafiol. Tenga en cuenta que en Es-
pafia hay mas de 60 Cajas de Aho-
rros y ocupamos el quinto lugar por
Inversiones Crediticias y el octavo
por Recursos de Clientes. También
contamos con una importante red
de Cajeros Automaéticos distribuida
por todo el &mbito operativo de la
Entidad. En total hay 367 cajeros
que dan servicio las 24 horas del
dia, tanto a las 364.886 tarjetas de
crédito que ha emitido la Caja como
al resto de las tarjetas de la Con-
federacion, las de la red 4B y las
VISA.

Con todos estos datos creo que
podré hacerse una idea de la im-
portancia de la CAM dentro del pa-
norama financiero.

—En el aifio 1988 se concretd la
integracién de la Caja de Crédito
Interprofesional en la CAM, ;jqué
ha supuesto esto para la Caja?

—Efectivamente, la Caja de Cré-
dito Interprofesional se integré en
la Caja en el afio 1988, y esto ha
supuesto una doble satisfaccién para
mi. En primer lugar, como Presiden-
te de la CAM, porque tanto para nos-
otros como para los miembros del
CCl era importante. La Caja tenia pre-
visto ampliar su dambito operativo
abriendo una nueva oficina en Ma-
drid, aparte de la que ya disponia
en la sede de la Confederacion, que
prestara un servicio muy especia-
lizado y dirigido a los distintos co-
lectivos de profesionales. El acuerdo
con la Caja de Crédito Interprofesio-
nal venia a cumplir estos objetivos,
pues la CCI fue fundada por los In-
genieros Navales y posteriormente
se han ido incorporando otros co-
lectivos profesionales, y es a los que
se ha dirigido principalmente esta
oficina situada en el barrio de Sa-
lamanca.

Decia antes, que la satisfacciéon
habia sido por un doble motivo y ex-
plicaba el primero de ellos, pues
bien, en segundo lugar, por mi con-
dicién de Ingeniero Naval supone un
orgullo el que de todas las ofertas
que se realizaron a la CCl, y entre
ellas existian algunas hechas por
otras Cajas, al final se decantaron
por la nuestra.

En el plano operativo, desde el 10
de agosto venimos prestando los ser-
vicios a nuestros clientes, y con es-
pecial atencién al colectivo de pro-
fesionales de la CCl, en la oficina
Situada en pleno corazén del barrio
de Salamanca, en el cruce de las
calles NGifiez de Balboa con D. Ra-
mén de la Cruz. Esta oficina es nues-
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“La CAM tiene mas de
3.000 empleados y 489
oficinas.”

“Entre mas de 60 Cajas
de Ahorros, ocupa el
quinto lugar por
Inversiones Crediticias y
el octavo por Recursos de
Clientes.”

“El acuerdo con la Caja
de Crédito
Interprofesional ha
permitido prestar un
servicio muy
especializado y dirigido a
los distintos colectivos
profesionales.”
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“En la nueva oficina de
Madrid se ha cuidado
cada detalle al maximo,
pensando en las
necesidades del colectivo
al que va dirigida.”

INGENIERIA NAVAL

“La CAM tiene una
dindmica propia, tratando
de ser innovadores y
ofrecer soluciones
nuevas a las necesidades
del mercado.”

tro “buque insignia” en Madrid y la -
que canaliza las relaciones de nues-
tros clientes con las principales em-
presas e instituciones de la capital
de Espafia. En este proyecto hemos

. puesto un especial esmero, desde

la eleccién del emplazamiento hasta
la decoracién de la misma, cuidando
cada detalle al méximo y, sobre todo,
pensando en las necesidades del co-
lectivo al que va dirigida, dotdndola,
por tanto, de la mas avanzada tec-
nologia para solucionar todos aque-
llos problemas que nos planteen
nuestros clientes.

—¢La Caja de Ahorros del Me-
diterrdneo es una Caja més dentro
del sector o, por el contrario, tiene
elementos que la caracterizan?

—La CAM es, desde luego, una
Caja de Ahorros, pero me atrevo a
decir que tenemos una dinamica pro-
pia. Desde siempre hemos tratado
de ser innovadores y ofrecer solu-
ciones nuevas a las crecientes ne-
cesidades del mercado y como re-
ferencia de nuestra adaptacién a la
continua evoluciéon que en el entor-
no financiero se estd produciendo,

(Pasa a la pag. 522.)
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COMENTARIO DE ACTUALIDAD

XXX SESIONES TECNICAS DE INGENIERIA NAVAL

Los pasados dias 14, 15 y 16 de noviembre de 1990,
se celebraron en Bilbao las XXX Sesiones Técnicas de
Ingenieria Naval, organizadas por la Asociacién de In-
genieros Navales de Espafia, con el tema genérico “LA
PESCA Y SU ENTORNO".

Su desarrollo tuvo lugar dentro del marco de las mues-
tras SINAVAL 90 y EUROFISHING, organizadas por la
Feria Internacional de Bilbao.

La sesién de apertura estuvo presidida por el Pre-
sidente de la AINE, sefior Alcaraz, acompafnado por los
sefores Mira, Decano del COIN; Zarandona, Presidente
del Comité Ejecutivo de la Feria Internacional de Bilbao;

Garaiyurrebaso, Director General de la Feria Interna-
cional de Bilbao; Valera, Vocal de la AINE, y se inicié
con unas palabras de bienvenida del sefior Zarandona
en las que agradecié la eleccién de la Feria para la
celebracién de estas Sesiones, significando el gran ho-
nor que ello representaba. Desedé que las reuniones
fuesen fructiferas y ofrecié todos los servicios de la
Feria para el buen desarrollo de las mismas.

Por su parte, el sefior Alcaraz saludé a las autoridades
y a todos los participantes, agradeciendo su presencia,
asi como a la Feria Internacional de Bilbao la ayuda
que habia prestado para la celebracién de estas Se-
siones.

|

1

- ﬂ*
" DE INGENIERIA NAA
S ASOCIACION DE

Presidencia de la Sesién inaugural. De izquierda a derecha: don Alejandro Mira Monerris (Decano del Colegio Oficial

de Ingenieros Navales), don Jon Zarandona (Presidente del Comité Ejecutivo de la Feria Internacional de Bilbao), don

Juan Antonio Alcaraz Infante (Presidente de la Asociacién de Ingenieros Navales de Espafia), don Juan Garaiyurrebaso

(Director General de la Feria Internacional de Bilbao) y don Jesis Valera (Vocal de la Asociacién de Ingenieros Navales
de Espaiia).
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Firma en el Libro de Honor de la Feria. De izquierda a derecha, sentados: sefiores Alcaraz (Presidente de AINE), Garaiyurrebaso
Director General de la Feria de Bilbao) y Mira (Decano del COIN). Y de pie: sefiores Larrea (Director del Certamen SINAVAL-
EUROFISHING), Lossada (Secretario Permanente de AINE), Mora (Secretario Técnico de AINE) y Valera (Vocal de AINE).

%5 1\

El Presidente de la AINE firmando en el Libro de Honor de la Feria.
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Afadié que “esta casa es para nosotros una casa
comun. Estas afirmaciones no son politicas sino rea-
les como lo demuestran los hechos”. Recordé las an-
teriores ocasiones en que se habian celebrado sesiones
técnicas en este marco y en concreto el afio 1986 en
que la construccion naval mercante espafiola atravesaba
momentos dificiles y gracias a la construccién de pes-
queros “se pudo mantener nuestro buque a flote”. Hoy
las circunstancias son diferentes, registrandose un cierto
retroceso en el mercado de los pesqueros. Con el lema
escogido “LA PESCA Y SU ENTORNO" se ha pretendido
dar la amplitud suficiente para tratar toda clase de as-
pectos relacionados con la actividad pesquera tanto ex-
tractiva como de cultivo. Los trabajos presentados han
sido numerosos, con temas tan variados como el punto
de vista de la Comunidad Econémica Europea, proce-
dimientos de construccién de los buques, proyectos de
buques, programas de |+D, problemética de las granjas
marinas, etcétera. Con esta amplia panordmica “cree-
mos que podemos aportar nuestro grano de arena en
estos momentos”.

A instancia del sefior Alcaraz, el sefior Zarandona
declaré inauguradas las Sesiones Técnicas, a lo largo
de las cuales se presentaron y discutieron los siguientes
trabajos:

— EI sector pesquero espaiiol y su problemética
actual en las comunidades europeas, por don Ra-
mén de Vicente Vazquez.

— Proyecto HALIOS: desarrollo de programas I4+D
con cooperacién internacional, por don Francisco
Angulo Barquin.

— Consideraciones sobre proyecto de buques arras-
treros, por don Luis Santos Rodriguez.

— Un sistema de construccién de pesqueros, por
don Gerardo M. Lépez Garcia.
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— Prediccién de potencia y optimizacién del bulbo
de proa en buques arrastreros, por don Amadeo
Garcia Gémez.

— Las formas de buques de pesca: presente y fu-
turo, por don Eduardo Minguito Cardefia y don
José Luis Martinez Rubio.

— Sobre la relacién canal de ensayos hidrodinami-
cos-industria pesquera, por don Ricardo Abad Arro-
yo, don Antonio Garcia Fernandez, don José Maria
Montero Montalvo, don Luis Pérez Rojas y don
Ricardo Zamora Rodriguez.

— Los tineles de ensayo como instrumento de des-
arrollo en las artes de pesca, por don José F.
Nufez Basénez.

— La teoria de sistemas complejos aplicada a la
actividad pesquera, por don Miguel Pardo Bustillo
y dofia Carmen Bautista Parejo.

— Pesca y acuicultura: estudio comparado tecno-
légico y econémico, por dofia Carmen Bautista
Parejo.

— Clasificacién y certificacién de granjas marinas,
por don M. Huther, don J. L. Isnard y don Felipe
Rodrigo Zarzosa.

En la cena de clausura se entregaron los premios
subvencionados por la Caja de Ahorros del Mediterré-
neo, concedidos por el jurado nombrado al efecto y qué
recayeron en los siguientes trabajos:

— Primer premio: Medalla de oro y 200.000 pesetas
al trabajo Prediccién de potencia y optimizacion
del bulbo de proa en buques pesqueros, del qué
es autor don Amadeo Garcia Gémez.

— Segundo premio: Medalla de plata y 100.000 pe-
setas al trabajo Las formas de buques de pesca:
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Minguito, por el Presidente de la AINE.

Entrega del segundo premio de las Sesiones al sefior
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Entrega del accésit del premio FEIN 1988/89 al sefior Urculo, por el Presidente de la AINE.
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Presidencia de la cena de clausura.

presente y futuro, del que son autores don Eduar-
go bMinguito Cardefia y don José Luis Martinez
ubio.

El sefior Alcaraz expresé su agradecimiento, en nom-
bre de la Asociacién de Ingenieros Navales de Espafia,
a todas las personas y entidades que han colaborado
en la realizacién de estas Sesiones, haciendo mencion
especial a la Feria Internacional de Bilbao a través de
SINAVAL 90, Astilleros Espafioles, S. A., Caja de Aho-
rros del Mediterraneo (CAM), Colegio Ofical de Inge-
nieros Navales, Direccién General de Pesca, Gerencia
del Sector Naval, Pequeiios y Medianos Astilleros, So-
ciedad de Reconversién, S. A. (PYMAR), e INDUNARES.

Después de agradecer la presencia del Director Ge-
neral de la Marina Mercante, don Rafael Lobeto, y del

Secretario Técnico de la Direccién General de la Marina
Mercante, don José Antonio Cruz, solicité la intervencion
del sefior Lobeto quien dirigié unas palabras a los pre-
sentes.

También, y tal como esta establecido, en dicha cena
se entregaron los premios FEIN a articulos publicados
en la revista INGENIERIA NAVAL durante los afios
1988/1989 y que habian sido concedidos, en su dia,
el primer premio a don Ricardo Alvarifio Castro (por
ausencia, recogié el premio don Ramén de Vicente) y
el accésit a don Gabriel Urculo Barefio (ver INGENIERIA
NAVAL, abril de 1990, pagina 182).

El resto del programa se desarroll6 dentro de lo pre-
visto, tanto en la parte preparada para los acompariantes
como en el resto de actos y visitas programadas.
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TODA UNA EPOCA DE LA INGENIERIA NAVAL

Con el fallecimiento, el pasado dia 14 de octubre,
de nuestro ilustre compariero José Maria Gonzélez Lla-
nos y Caruncho, desaparece una de las personalidades
mas interesantes y completas de la ingenieria y la in-
dustria naval espafiolas y, sin duda, uno de los inge-
nieros navales que ha dejado més profunda huella pro-
fesional y humana.

Toda una época de la construccién naval espariola,
precisamente aquella en que esta industria alcanzé un
mayor peso especifico en el panorama internacional
y una mayor aportacién al despegue industrial y eco-
némico espafiol, puede quedar simbolizada en la insigne
figura de don Jose Maria.

Es imposible resumir adecuadamente la actividad do-
cente, profesional y empresarial de Gonzélez Llanos,
alentada siempre por una amplisima visién sobre las
posibilidades de nuestra industria naval y caracterizada
por el profundo toque humano que esta presente en
toda gran obra.

Doctor Ingeniero Naval y Contralmirante honorario,
José Maria Gonzélez Llanos fue Catedrético de Elec-

trotecnia de la Escuela de Ingenieros Navales, Director ~

de la Facioria de Ferrol de la Empresa Nacional Bazén,
y fundador y Director General de Astilleros y Talleres
del Noroeste (ASTANO).

Los compafieros nuestros que tuvieron la enorme for-
tuna de tenerle como profesor guardan recuerdo im-
borrable de su talla cientifica y su acusada persona-
lidad.

A él se debe también el proyecto y la direccién de
la obra que convirti6 la Factoria de Ferrol del Consejo
Ordenador de Construcciones Navales Militares (hoy
Empresa Nacional Bazén) en un centro de produccién
perfectamente preparado para la construccién de gran-
des y modernos buques y maquinaria naval.

Ademas de la magnitud técnica del proyecto, des-
arrollado en una época de total carencia de medios e
infraestructura industrial, hay que sefalar también la
gran atencién de su autor a la formacién de personal
cualificado (Escuelas de Aprendices, origen de mag-
nificas promociones de técnicos y operarios) y a la crea-
cién y mantenimiento de un espiritu de empresa comin
entre todos sus colaboradores.

Pero es, sin duda, en ASTANO donde mejor se pone
de manifiesto la gran capacidad de Gonzélez Llanos
como organizador, realizador y empresario.

Con la falta de medios referida, y decidida por las
autoridades la répida industrializacién de Espafia me-
diante la creacién de empresas financiadas con cargo
a los Presupuestos Generales del Estado, ASTANO se
constituyé y desenvolvié con capital privado mientras
Gonzélez Llanos fue su Director General.

ASTANO se inicié con la adquisicién, en Perlio, de
un astillero familiar que construia pequefios buques
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de madera. En una primera ampliacién se creé un nuevo
astillero para la construccién de buques de acero de
tamafio medio, dotado de tres gradas servidas por puen-
tes grua, tres varaderos, asi como el muelle de arma-
mento, talleres, almacenes y edificios necesarios.

En este astillero, que mds tarde se completé con la
construccién de un dique seco, se construyé y reparé
un gran numero de buques pesqueros y de carga. AS-
TANO era ya un brillante negocio, debido probablemente
a las condiciones del mercado y, sobre todo, a la arro-
lladora personalidad de Gonzélez Llanos, que una vez
mas consiguié que los hombres que trabajaban en la
Empresa se sintiesen integrados en la misma.

Cuando empezaron a prestar servicio los primeros
petroleros de 50.000 toneladas, pensé que los buques
continuarian creciendo en tamafo, y que un gran as-
tillero capaz de construir buques de més de 100.000
toneladas contribuiria al desarrollo industrial de la regién
y de Espaiia, y para ello se efectud el proyecto de un
posible prototipo de buque y del correspondiente as-
tillero.

Fue necesario adquirir nuevos terrenos y efectuar gran-
des explanaciones y rellenos en la mar para conseguir
la superficie precisa, asi como formar hombres con los
que completar la plantilla existente. Quedé asi ASTANO
perfectamente capacitado para construir los “cienmiles”.
Fue en aquella época cuando don José Maria viaj6 en
su automévil a Montecarlo para firmar con Onasis una
serie de buques de este tipo, que la primera crisis de
Suez impidié que llegaran a construirse.

ASTANO sigui6 su brillante trayectoria, con sucesivas
ampliaciones (taller de bloques planos, grida pértico de
908 toneladas y 140 metros de luz cubriendo las dos
gradas, fabrica de tubos, nuevo dique seco, etcétera),
alcanzando a comienzos de los afios 70 sus més altas
realizaciones, entre las que cabe resaltar la construccion
de metaneros de gran capacidad y los mayores buques
construidos sobre grada en el mundo, con destino a
armadores nacionales y extranjeros.

Vino luego la gran crisis econémica y de la demanda
de buques, mediados los afios setenta, con sus tre-
mendas consecuencias para las empresas de construc-
cién naval en todo el mundo. Don José Maria, que habia
nacido pocos meses antes que el siglo en que le tocd
vivir, vio al final de su vida activa como su gran obra,
“su” astillero, pasaba irremediablemente a formar parte
de la empresa publica.

Ahora, al repasar, con necesaria brevedad, |a trayec-
toria profesional y humana de su fundador, se dibuja
ante nosotros la ingente figura de una de las perso-
nalidades que mds contribuyé a que la industria naval
espafiola llegase a ocupar tal alto puesto en el concierto
mundial. Su inteligencia y capacidad creadora merecen
nuestra admiracion. Su enorme calidad humana y la
huella que dejé en muchos de nosotros le hacen acree-
dor a un respetuoso y perenne recuerdo.





















































































































