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Un año más, se dedica este número especial de la
Revista a la publicación del informe que anualmente
prepara CONSTRUNAVES y en el que se expone la evo-
lución seguida por la construcción naval a lo largo del
año 1988, su situación actual y perspectivas tanto a ni-
vel nacional como internacional.

Asimismo, se comentan una serie de aspectos o fac-
tores, íntimamente relacionados con el sector construc-
tor, tales como desarrollo del tráfico marítimo, influen-
cia de los tipos de interés y cambio de monedas sobre
la demanda y precios de los buques, evolución de la
economía mundial, etc.

Nuestro agradecimiento a CONSTRUNAVES por ha-
ber proporcionado el original del informe.
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_______________ O. PANORAMA GENERAL

EVOLUCION GENERÁL

En 1988 se ha confirmado la inflexión de la situación en
el mercado, marcando ya tiempos mejores para la construc-

0fl naval, pero sin permitir el optimismo, puesto que por
ahora, sólo se trata de eso, del cambio de la tendencia, que
ai rio llega a traducirse en aumentos verdaderamente im-
Portantes de la demanda y de la contratación. Hasta ahora
S efecto no se ha notado de forma general más que sobre
OS Precios y en el talante general del mercado.

Para tener una visión general de la situación resulta de in-
terés la consideración de los siguientes puntos:

1. Situación general económica, evolución de cambio.

2. La inflexión en el negocio naviero.

3. La inflexión en la construcción naval.

4. Situación de las más importantes ¿reas de producción.

5. Nueva actitud ante el futuro.

Para la economía mundial 1988 ha sido un buen año, quizá
el mejor de esta pequeña ola de prosperidad que se vive, con
crecimientos importantes en casi todos los sectores. Gracias
a ello el comercio mundial ha crecido también y se han he-
cho más importantes e influyentes sobre las economías na-
Cionales las relaciones entre monedas.

La mejora general de la economía mundial ha provocado
un crecimiento general del tráfico, con efecto inmediato en
O fletes, gracias a lo cual ya se han absorbido los exceden-
tes de flota, consiguiéndose un equilibrio entre tráfico y flo-
ta que permite dar por terminado este período de crisis. Po-
dna considerarse terminado un largo período de recesión y
en sus comienzos una etapa de progresivo crecimiento de ac-
tividad.

Este equilibrio y la necesidad de renovar los buques que
fueron construidos en los primeros 70s, constituyen una ba-
se de esperanza en la recuperación de la demanda que ahora
está en su primera fase: recuperación de precios y aumento
de las consultas recibidas por los astilleros.

Reducida la capacidad en EUROPA y JAPON, en dificul-
tades COREA y frenada la expansión de CHINA, la política
sectorial de cada país tendrá que renovarse, adecuándose a
esas nuevas circunstancias, aunque sin olvidar las enseñan-
zas que se han recibido en los años de crisis. Básicamente,
la necesidad de impedir una expansión incontrolada y de fo-
mentar una intensa colaboración entre los principales países
afectados.

0.1. SITUACION GENERAL ECONOMICA.
EVOLUCION DE CAMBIOS

La economía en 1988 se comportó mejor de lo esperado,
de tal modo que las previsiones de crecimiento del PNB y
el lPl tuvieron que ser corregidas al alza antes de acabar el
año y los principales sectores industriales mostraron un cre-
ciente fortalecimiento y una mejora general de perspectivas.

No obstante, los desequilibrios de la economía en EE.UU.
y en especial los grandes déficits de presupuesto y de balan-
za comercial, crearon tensiones en el comercio internacional
en algunos casos agravadas por la inestabilidad del dólar.

El yen fue especialmente sensible con valores que fueron
variando desde 128,24 Y/$ al comenzar el año a 123,61 al fin
del 88, con un mínimo en septiembre de 134, 32. Pero du-
rante 1989 con una devaluación casi constante llega a
143,98 W$ a fin del primer semestre. Eso supone una mejo-
ría de un 17% en la competitividad de sus exportaciones, lo
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que ha favorecido a los astilleros japoneses frente a los co-
reanos cuya moneda pasó de 789 won/$ en enero a 684
won/$ al acabar el año y ha seguido su revalorización llegando
a 671 won/$ a fin del mes de junio de 1989, con ligera pérdi-
da de competitividad.

Dado el constante interés de la evolución de los cambios
y su impacto en la evolución de los precios de cada país, se
ha preparado el gráfico 0.1 con valores relativos y la tabla 0.1
con los valores absolutos de los cambios con respecto al dó-
lar de las cuatro monedas que mayor interés puedan supo-
ner para los astilleros españoles.

TABLA 0.1

Evolución de cambios del dólar, marco,
yen, won y peseta

	

DM/$	 VIS	 Won/s Ptas.15

Junio 1985	 3,066	 248,84	 909	 174,69
Diciembre 1985	 2,513	 202,79	 890	 156,06

	

Junio 1986.......2,234	 167,54	 886	 142,92
Diciembre 1986.	 1,992	 162,05	 861	 130,70

	

Junio 1987 .......1,819	 144,55	 813	 126,56
Diciembre 1987	 1,636	 128,24	 792	 109,14
Marzo 1988	 1,677	 127,13	 725	 111,29

	

Junio 1988.......1,756	 127,47	 727	 121,66
Septiembre 1988	 1,867	 134,32	 721	 124,39
Diciembre 1988	 1,754	 123,61	 684	 113,59
Marzo 1989	 1,866	 130,55	 688	 117,98

	

Abril 1989 .......1,870	 132,04	 696	 116,65

	

Mayo 1989.......1,946	 137,86	 667	 117,49

	

Junio 1989.......1,979	 143,98	 671	 124,56

0.2. LA INFLEXION EN EL NEGOCIO NAVIEIIJ

Después de un largo período de crisis, en 1988 parece ya
consolidada la mejoría general de los negocios navieros, cOfl

las oscilaciones propias de un mercado que es tan se'1 e
a la coyuntura, pero con una clara tendencia al alza.

Una mejoría sólida, porque se basa no sólo en el tráfk°
generado, sino en un mayor equilibrio entre éste y la flota,
equilibrio que está mantenido por los mayores precios de los
buques, los cambios en la actitud de los financiado res Y una

menor capacidad de los astilleros.

Como en todo período ascendente, los cambios técflh
se están produciendo con mayor rapidez y las modaIldes
en los sistemas de explotación se adaptan a las circuflstanl
cias, con nuevas formas y nuevas estructuras empre5a
que obligan más que nunca a estar vigilantes adecuand o -

oferta, no tan sólo desde el punto de vista técnico, a la nue
va situación.

En la tabla 0.2 se dan valores de fletes, precios de Ios
ques de segunda mano, tonelaje desarmado y bajas debidas
a desguaces y pérdidas, de modo que quede patente la ev0
lución favorable de todas ellas.

TABLA 0.2

Principales datos de coyuntura naviera 1981-1988

	

1981	 1982	 1983	 1984	 1985	 1986	 1987

FLETES

	

Petroleros .................25	 19	 25	 27	 26	 29	 38	 41

	

Bulkcarr...................195,5	 158,9	 170,3	 172,6	 167,0	 157,7	 174,3

PRECIOS

	

VLCC 72/73 ...............5,0	 3,0	 4,5	 4,8	 5,0	 7,7	 12,0	 i7,

	

- PX.BC 5 años .............13,0	 6,5	 7,9	 8,7	 6,1	 7,8	 13,0	 _JIL.
T. DESARMADO

	

Petroleros .................17,7	 55,8	 52,4	 46,0	 36,1	 13,8	 9,7	 4,0

	

TOTAL ...................21,0	 80,2	 74,7	 59,9	 48,6	 23,7	 16,3

DESGUACES Y PERDIDAS

	

Petroleros .................11,7	 23,6	 24,1	 18,4	 27,1	 12,6	 8,2	 3,7

TOTAL ...................15,2 j	 29,9	 32,7	 29,2	 43,4	 34,2	 _j_
Fuente: FEARNLEYS, informes anuales.
NOTA. En algún caso los datos son corregidos posteriormente. Unidades: FLETES Petrol. WS, Bulk. INDICE NSN, Resto m.tpm.

La mejoras en el mercado de fletes y su tendencia ponen
a los astilleros en una más firme posición de oferta, que en
su primera fase, la vivida en 1988, se refleja especialmente
en la recuperación del nivel de precios y sólo después podrá
traducirse en un incremento de la contratación.

La mejora del mercado de fletes coincide en esta ocasión
con la necesidad de renovación de muchos buques que han
sido construidos en los primeros setenta, que aun conta
con la prolongación de la vida útil de algunos, van a ser
rados en los primeros noventa. En muchos casos no es la vejei
sino la técnica la que hace los buques obsoletos.

Al largo período de recesión va a seguir una épocas pa
la que los años pasados pueden servir de gran lecCiófl, en
la que cambie el signo del mercado y aparezca como nece
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