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En la faena nocturna se demuestran la destreza Y. expeneria.e, 
hombres,y la capacidad, resistencia y seguridad de las 
Diariamente los hombres de Baudouln-lnterdlesel y Pegaso In-
terdiesel se responsabilizan de la construcción de 
motores propulsores y auxiliares que han de pre 
servícici ininterrumpidamente tanto de día como de 

o 

o 

o 

o 

o 

dadpesque'h, donde la deficiencia del 
xtge u estreza y un esfuerzo suplementarios del 
en detrimento tanto de su domodidad como de la 

pductividad necesaria y deseable. 
Motores y reductores lnterdiesel, para 24 horas de 

servicio, por largos años 

Licencia BAIOOUI'J 

Gutiérrez Ascunce Corporación, S.A./Edificio Guascor/Zumaya/Spain 

P.O. Box 30/Tel. (943)861940/Telex. 3631 O-GUAZU-E 
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• CONSTRUCCION DE BUQUES 
DE GUERRA Y MERCANTES DE 
TODAS CLASES 

• REPARACIONES EN GENERAL 

* EQUIPOS PROPULSORES 
DE TURBINAS Y DIESEL 
TURBINAS PARA CENTRALES 
TERMICAS CONVENCIONALES 
Y NUCLEARES. 

* CALDERAS MARINAS Y 
TERRESTRES. 

* ARMAS NAVALES Y 
MUNICIONES. 

* MAQUINARIA AUXILIAR 
ARTEFACTOS NAVALES 
GRUAS LOCOMOVILES, 
HELICES, FUNDICIONES, 
MATERIAL AGRICOLA, ETC. 

FACTORIAS EN: 

EL FERROL DEL CAUDILLO 
CARTAGENA 
SAN FERNANDO (CADIZ) 

FABRICAS DE ARMAMENTO EN: 

SAN FERNANDO (CADIZ) 
CARTAGENA 

DIQUES SECOS Y FLOTANTES: 

OFICINA CENTRAL: 
CASTELLANA, 65 MADRIDi 
TELEFONO 4415100 - TELEX 27480 

CABLES: BAZAN 
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MacGregor muscle 
MacGregor. Giving you power to move has been applied to every kind of 
cargo on and offships faster. Using 	dry cargo ship afloat. Custom-built or 
every new technique to streamline 	converted. Backed by a service network 
loading methods and cut time in port. 	covering every major maritime nation. 

MacGregor cargo handi ing expertise 

AfaeGREGOR 
Cargo transferandaccess equipment 

The entire resources of the International Macoregor Organisation are available lo the Spanish maritime industry through: 
Astilleros Espanoles SA., Factoria de Sevilla, Apartado 89, Punta Del Verde, Sevilla. 

Telephone: 451011 Telex: 27690 Madrid (for transm. to Sevilla) 
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ulti.ma hora stOp noticia maximo 
'nteres stop tras 

reciente jntrodu° en mercado serie 
3400 cat — 

c ria cogid8 por clientes - 
onfirm a extiaordj  

impresiofl stop excelente 	
por resultad0S obteflid0 

en barcos con estos motores 
8cOnsejo te 	forme5 

tu flota 
te interesa para  

f anZaut0 

os motores marinos de la serie 3400 
SERIE 	('ATERPILLAR son MAS ROBUSTOS, 

3400 	POCO COMBUSTIBLE Y SE 

- 	» INSTALAN EN ESPACIOS REDUCIDOS. 
La simplicidad de diseño, su relación 
peso/potencia y La facilidad de mantenimiento, 
le hacen conseguir mejores niveles de 
SFGURIDAI) y excelentes RENDIMIENTOS. 

F2079 

que le destacan claramente de la competencia. 
La asistencia de los motores CATE RPILLAR 
está garantizada por la potencia económica y de 
servicio de FINANZAUTO, S A. y por la red 
mundial de distribuidores CATERPILLAR que 
cubre cualquier puerto donde su pesquero pueda 
recalar va sea en Africa, Canarias, Atlántico 
Norte, etc. 

aumente la potencia de su barco 
instalando un motor marino Caterpillar 

L! 	'FiNANiAUTO] 

_lLr 	ATERPILLAR 

CENTRAL Plaza de las Cortes, 6. 

TeIs. 448 27 00 y 445 71 50. 

Télex: 27752 (FTOSA). MADRID-14. 

ARGANDA - BARCELONA - VALENCIA - BILBAO 
OVIEDO - SEVILLA - TENERIFE - LAS PALMAS 

ZARAGOZA - MALAGA - LA CORUÑA - LERIDA 
PALMA DE MALLORCA 

..terpillar, Cal y 	son marcas de CaterpiIar Tractor Co. 
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Separador Agua -Aceite 
Construido según normas 
IMCO A.393(X)y 
COAST GUARD 

38 Fa c el 
FACET IBERICAS.A. 
Villa de Cedeira,s n 
Teléf. (981) 288311 * 
Telex: 82257—E 
LA CORtINA 
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Soluciones hidráulicas para problemas de construcción, 
posicionado, extracción, etc. 

La más variada gama de gatos 
* LIGEROS * EXTRAPLANOS * POTENTES, etc. 

Además de nuestros gatos y tensores mecánicos. 

Consúltenos sin compromiso 

1 / \ DESARROLLO DE TECNICAS 
t PARA ASTILLEROS, S. A. 

Guzmán el Bueno. 133 (Edificio Gallia) bajo A 
Parque de las Naciones Madrid-3 

Teléí, 254 79 44 . Telex 45296 



Una solucion 
para 

cada problema 

Reductores RE1VK para TODAS las potencias 

• Reductores simples, verticales y horizontales 

• Reductores Planetarios Epicicloidales 

. Reductores Múltiples 

Fabricación en España bajo licencia 

BILBAO 
Alameda de Recalde, 30 

MADRID 
Capitón Haya, 9 

BARCELONA 
Tu sset, 8•10 

GIJON 
General Mola, 52 

R Ay m 
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Se A. JULIANA 
CONSTRUCTORA GIJONESA 

(Filial de Astilleros Españoles, SA.) 

j 

CONSTRUCCION de todo tipo de buques 
hasta 15.000 Tons. PM. 

REPARACION de buques 
hasta 25.000 Tons. PM. 

DIQUES SECOS de 125 y  170 m. 
DOS GRADAS de 180 m. 

S.A. JULIANA CONSTRUCTORA GIJONESA - GIJON 
Apartado 49- TeL 321250. Telex 87409 . JUNA.E 
Telegramas: JUUANA 	 Ea 

1-lo' 
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Filtros Separadores 
Carcasas y 
Elementos Filtrantes 
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FACET IBERICA, S.A. 
Villa de Cedeira,s/n 
Telúf. (981)288311 * 
Telex: 82257— E 
LA CORUÑA 
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COMENTARIOS SOBRE LA NOMENCLATURA 
EN INGENIERIA NAVAL 

Por L. Mzarredo 

Li día 2 de abril se celebró en Génova la ceremonia de 
entre'a del título de Doctor Honoris Causa por aquella Gui-
tersidad al osgeniero naval de iracionalidad estadounidense 
s prof s'.vor, rt'cientetnente jubilado, Manlev Si. Denis. 

E.v este un reconocimiento ttuís de la valía del empeño 
que durante tantos años ha dedicado a la arquitectura isa' 
val a la labor realizada en el provecto de buques de gue-
rra, artefactos submarinos, incluyendo sus estructuras; a los 
fenómenos originados por las olas, tanto en lo que se refiere 
al buque como a otras cuestiones relacionadas con la inge-
niería oceánica, etc. 

Puede recordarse a estos efectos que durante su ,ultiow 
año sabático dio un ciclo de conferencias en la Escuela de 
Ingenieros Nasales de Madrid, por invitación de é,vta y de 
la A sociación de Jns'estiqación de ¡a Construcción Naval, 
que versó sobre la "Teoría del Comportamniento del Buque 
en la Mar y sus A plicacione.s' al Provecto", tema éste por el 
que el homnenajeado es mnás conocido fuera de su paí.s des-
de que, junta con Pjerson, publicó el primer trabajo en 
q nc se trataba el co/u portamien to del buque basá ndose en 
ml espectro de las olas. 

Para completar este homenaje, el profesor Marsich, jefe 

tic! Departamento de Ingeniería Naval de la Univer vidad 
de (;mora y presidente del CE1'ENA, invitó a M. Jonrdain, 
director del Instituto francés de Investigación y presidente 
del A TMA , y a L. Mazarredo, como profesor de la Escuela 
de Madrid. a presentar sendas conferencias. 

Las conferencias  pronunciadas fueron ¡as siguientes: 

"La correlación modelo-bu que en cuanto se refiere a 
las pruebas de mar (propulsión y maniobrabilidad) y la 
m -esivtencia estructural", por M. Jourdain. 

''Influencia de la teoría moderna de Io.s /nOvimnic',ltOs 
miel buque en la construcción naval", por S. Marsich. 

"Coomentario.s cobre la nomenclatura en ins,'eniería isa-
sal", por L. Mazarredo. 

Habiendo visto esta tultimna conferencia algunos profesores 
de la Escuela de Madrid, han esti,nado que pudiera set' in-
Iere.sante la publicación en c-sta Revista. Por lo que se trans-
cribe a contus uación con algunas ac!aptacione.s o aclaracio-
nt's que parecían aconsejables al pasar de una conferencia 
uniser.vitaria en italiano a un artículo de esta Re s'ista en 
castella feo. 

Siguiendo la idea más difundida sobre Manley St. De-
nis, había pensado hablar en esta ocasión de un tema re-
lacionado con el comportamiento en la mar. En la Asocia-
ción de Investigación española hemos estado trabajando 
en ese campo en los últimos años, y si bien no está en 
mis manos el ofrecer muchos resultados —que tienen el 
carácter confidencial que corresponde a encargos proce-
dentes de entidades comerciales o, lo que es más grave, 
del Ministerio de Defensa—, no me habría costado dema-
siado trabajo presentar una charla sobre alguna cuestión 
relacionada con los movimientos del barco. Con ello, al 
tiempo de prestar un tributo al trabajo realizado por el 
laureado, habría ido más allá de la alabanza, ya que como 
aquél ha permitido que nosotros realizáramos el nuestro, 
habría mostrado ni condición de bien nacido. Pero no he 
querido insistir en ese aspecto, que ya ha sido tratado 
por el profesor Marsich y que dio lugar a que en 1973 
se celebrara un Symposium, precisamente para conmemo-
rar el vigésimo aniversario de un trabajo que ya es un 
clásico en la literatura técnica. Y esto no por pretensio-
nes de originalidad, sino porque al hacerlo habria incidido 
en una imagen que es solamente parcial de una gran per-
sonalidad. 

Es posible que ustedes pierdan con el cambio, ya que 
el tema que propongo tiene poco de excitante. Pero pensé 
que la nomenclatura encajaba en la ocasión por tratarse 
de un hombre que habla tantos Idiomas, ha tocado tantas 
técnicas y es casi universal. Incluso el hecho de tratarse 
de un tema de importancia secundaria y no especializado, 
pensé, puede suponer una virtud, ya que el interés por 
él no sólo será escaso, sino uniformemente escaso, evi- 

tando una diversión de la atención al motivo que aqui nos 
ha reunido. 

Sirvan estas razones para excusar que ocupe su aten-
ción con un tema tan aburrido que en el «Petit Larousse» 
que tengo en casa haya podido definirse la palabra no' 
menclatura como .'ennuyeuse liste de mots... 

De hecho, suele definir el conjunto de términos que se 
utilizan para el intercambio de ideas en un campo cien-
tífico o técnico. Pero también ha sido utilizada para de-
signar los símbolos correspondientes, y aunque quizá no 
tenga esta acepción en todos los idiomas, el rigor exigi-
ble en una Universidad y aún menos en un acto conio el 
de hoy, el más universitario o académico, en ambos sen-
tidos la utilizo. Y eso porque aunque sea de una moral 
muy dudosa compensar vicios con virtudes, tiene aquella 
posible falta de rigor la indudable virtud de dar cabida en 
una sola palabra lo que entiendo que es una sola idea. 

Existe, en efecto, en mi opinión, la misma relación en-
tre la idea que se desea comunicar y su expresión oral 
que con la realizada por medio de símbolos. Ciertamente 
estos últimos difieren de las palabras, del mismo modo 
que las frases y las ecuaciones en las que aquéllos en-
tran son tan distintas en la forma que sus reglas se es-
tudian en facultades muy diferentes. Pero ambos son sim-
ples imágenes de la representación que nosotros hacemos 
de una misma cosa. 

Debe considerarse por ello conjuntamente que las dife-
rencias de su empleo, aparte de los usos evidentes en 
cálculos o literatura, se basa en otros aspectos de la 
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