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LA MOTONAVE «CABO SAN ROQUE»

Construida en la Factoria de Sestao, de la Sociedad Espafiola
de Construccién Naval para la Compaiiia Ybarra, S. A., de Sevilla

1.—PROYECTO DEL BUQUE.
1-1.—Proyecto.

El proyecto del “Cabo San Roque” y su gemelo
“Cabo San Vicente”, fué realizado por las Oficinas
Técnicas de la Factoria de Sestao de la Sociedad
Espaifiola de Construccion Naval, ajustindose en
su totalidad a las necesidades y deseos de la Com-
pania Armadora.

El buque iba a ser destinado a la linea del Atlan-
tico, Génova-Buenos Aires, cifrandose en 800 el
nimero de pasajeros como punto de partida y 250
el de tripulantes. Las necesidades del armador se
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cifraban en 7.500 toneladas de peso muerto, apro-
ximadamente, y requeria una velocidad en servicio
de 20 nudos, debiendo ser los motores principales
de construceién nacional.

Ademais, el buque debia de obtener la méis alta
clasificacion del Lloyd’s Register of Shipping y del
Registro Navale Italiano, habria de cumplir con to-
das las prescripciones del Convenio Internacional
para la Seguridad de la Vida Humana en el Mar
y tendria que responder plenamente a todos los
requerimientos de las reglamentaciones vigentes en
Espana e Italia referentes a Sanidad, Emigra-
cion, ete.
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1-2.—Modelo y experiencias en el Canal.

La forma de carena, hélices, henchimientos y
demas apéndices fueron desarrollados por el Canal
de Experiencias de El Pardo, en estrecho contacto
con los astilleros, a cuyo fin se llevo a cabo en
aquel centro un programa muy completo de ensa-
vos de modelos. Como resultado de las investiga-
ciones efectuadas pudo llegarse, mediante modifica-
ciones sucesivas, a valores finales que, con respec-
to a los obtenidos en los ensayos de los primeros
modelos, han representado una significada econo-
mia de potencia para igual velocidad del buque.

Las caracteristicas principales de las hélices pro-
yectadas corresponden a:

DIATNEEDO oo it s et v e SR b 4.710 m/m.
PAago: (constante) s s s s vanaiaanaois 5322
NOmere de palag sy e e b torsass 4

2.—DESCRIPCION GENERAL DEL BUQUE.

Se ha construido, ademas del doble fondo, con un
total de ocho cubiertas, que corresponden a: cu-
bierta “D”, cubierta “C”, cubierta “B”, cubier-
ta “A", cubierta de paseo, cubierta de botes, cu-
bierta puente de navegacién y cubierta puente
alto. Las tres ultimas corresponden a la zona de
superestructura.

Longitudinalmente esta dividido mediante nueve
mamparos transversales, formando un total de 10
compartimientos principales, que pertenecen a: ra-
sel o pique de proa, bodega niimero 1, bodega nu-
mero 2, maquinas frigorificas y tanques verticales,
camara de motores auxiliares, cAmara de motores
principales, bodega numero 3, bodega numero 4,
bodega niimero 5 y rasel o pique de popa.

El perfil longitudinal se ajusta a las lineas mas
modernas, con proa lanzada y popa de crucero.

Los exteriores de la cubierta “A” estan destina-
dos a espacio de maniobra a proa y popa, asi como
el exterior de proa de la cubierta de paseo. Sobre
esta 1ltima estan colocados dos postes de carga
con sus correspondientes botavaras para atender
los servicios de las bodegas 1 y 2. Los cuatro pos-
tes restantes se han situado a popa de la cubierta
de botes y paseo, atendiendo los dos primeros a las
bodegas 3 y 4, v los dos ultimos a la nimero 5 ex-
clusivamente.

El méstil, construido de aleacion ligera, esta si-
tuado sobre ¢l techo de la cubierta puente alto.

La chimenea, de aleacion ligera, esta situada en
el centro del buque sobre cubierta puente alto y par-
te del techo de la misma, ubicandose en su interior,
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ademds de los servicios de cimara de maquinas,
toda la planta de ventilacién de cAmara de maqui-
nas principales, cAmara de maquinas auxiliares y
cocinas.

Los exteriores de las cubiertas de paseo, botes,
puente de navegacion y puente alto, se destinan a
esparcimiento del pasaje.

Los tanques de doble fondo se han proyectado
para almacenamiento de agua de lastre, agua po-
table, combustible y aceite lubricante, existiendo
cinco bodegas de carga, mencionadas anterior-
mente,

La cubierta “D”, seglin puede verse en la dispo-
sicidn general, se halla destinada a entrepuentes de
carga refrigerada, camaras refrigeradas para car-
ne, aves, huevos, frutas y verduras.

La acomodacion para pasajeros esta situada
sobre cubiertas “C"”, “B"”, “A”, Paseo y Botes, es-
tando distribuidos los salones publicos sobre dis-
tintas cubiertas.

La tripulacién se aloja sobre cubiertas “C” y
“B”, ocupando la oficialidad las cubiertas de puente
de navegacion y puente alto y algunos camarotes
de la cubierta “A".

Los comedores se han instalado en la cubierta
“B”, con acceso a los mismos por dos troncos de
escalera verticales.

Existen dos piscinas en cubierta de paseo y cu-
bierta puente de navegacion, respectivamente, con
sus correspondientes servicios.

Los doce botes salvavidas, todos ellos construi-
dos de aleacion ligera, excepto dos construidos de
madera, van emplazados en la cubierta de botes y
en la cubierta de paseo.

El buque se ha proyectado en acero hasta la cu-
bierta puente de navegacion, inclusive, siendo de
aleacion ligera los mamparos de esta cubierta y el
resto de la construccidn, o sea hasta el techo de la
cubierta de puente alto, habiéndose utilizado un to-
tal de 52 toneladas de aleaciones ligeras; volumen
de material de esta clase no igualado en ninguna
de las construcciones nacionales hasta la fecha.

Las caracteristicas principales de este buque, son
las siguientes:

10T ey 43 8 o R e e e B s 169,665 mts.
Eslora en la flotacién .................... 16145 ¥
Eslora entre perpendiculares ............ 155 4

Manga de trazZado ...cccascrercerarecinnnian 21

Puntal de francobordo (cubierta, “A”). 13,60 g
Puntal a la cubierta de compartimen-

tado (cublerta “B”) ... .icoiiivienasie 11 s
Calado 8N CATER . ::...vsiissinanvosasianne 8,26 *
Desplazamiento en carga ............... 16.700 tons.
PPeH0 MUOTL0 s s tatiias s vinvsanrsdni T7.465 5
RegIstro Drofo .- iiietiisieaiagss: 1TEIGL P
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Regintro DElo; ......ciinciessssnnssaisstnasens 8.268 o
Carga general ................. SR e R 7.102 m’.
Carga TeFHPErRaa «..ocw-mmmmvivrermsiagi 517 .
Carga de aceite vegetal .................. 783 .
Combustible .....o..coovivvinineneianiienn., 1.970 "
AZUR Dotable: .ooonmmsmains syt 265 "
Agua dulece o lastre .......... B 667 i
AcetleINDIICANES .. cvvonsnnan cansinsbusmmans 120 2
Velocidad en pruebas ..................... 21,964 nudos.
Velocidad en servicio ............c........ 20 "
Nimero de pasajeros de clase cabina ... 87
Numero de pasajeros clase indistinta. 102
Numero de pasajeros de clase econémi-

CHL COML:; ANED s G R 52
Numero de pasajeros de clase econdmi-

CR, SiN 3880 ..oevviiivriiiiiiinaerii.. 582
Tripulacion ..., N s 231

3.—PUESTA DE QUILLA Y TRABAJOS EN GRADA.

Se coloco la quilla el dia 10 de diciembre de 1953,
teniendo acopiadas en esta fecha 3.850 toneladas
de acero, equivalentes al 70 por 100 del total nece-
sario.

Se situd el “Cabo San Roque” en la grada nime-
ro 3, servida por cuatro grias de 3/6 toneladas, las
que permitian un peso maximo, en condiciones de
seguridad, de 18 toneladas para las unidades pre-
fabricadas.

La prefabricacion se extendio a unidades perte-
necientes a doble fondo con sus varengas, cubier-
tas “C”, “B”, mamparos estancos y de casetas, roda
y codaste. Todos ellos con materiales de acero.

En aluminio, se prefabricaron cubiertas, mampa-
ros y la chimenea en dos mitades, montandose la
totalidad de este material durante la estancia del
buque en el muelle de armamento.

Fondo.

Todas las planchas que componen el fondo estan
soldadas en sus topes y llevan remachados los so-
lapes, excepto en los finos de proa y popa, en los
que la construccién es totalmente soldada.

Daoble fondo.
Totalmente soldado.
Cubiertas “D", “C" y “B".
Totalmente soldadas.
Cubiertas “A’" y Puaseo.
Topes soldados y costuras remachadas.
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Cubiertas de botes, puente de navegacion y puente
alto.

Totalmente soldadas.

Forro.

Topes soldados y costuras remachadas, a excep-
cion de los finos, que se han construido totalmente
soldados.

Mamparos.

Topes soldados y costuras remachadas.

Aleaciones ligeras.

Se han montado a bordo, atendiendo hasta el
maximo sus conexiones con el acero, utilizandose
remaches de acero galvanizado para remachar en
frio; la soldadura utilizada ha sido al arco, en at-
mosfera de gas-argén. En las uniones entre cha-
pas y perfiles de este material se han utilizado
remaches de aluminio para remachado en frio.

4 —BOTADURA Y TRABAJOS DE ARMAMENTO.

La botadura se efectut el 23 de abril de 1955
a las 4,15 de la tarde, actuando de madrina la ex-
celentisima Sra. D.* Pilar Aspiunza de Arburia.

Los datos y observaciones técnicos correspon-
dientes a la misma se resumen en:

Peso del buque en el lanzamiento ......... 5.075  tons.
Peso total de la cama de lanzamiento ... 200 2
Motalin. .ot 5.275 b

Alturg, de la marea sobre la bajamar

equinociall ... et e 432 mts.
Pendiente de imada ............oe 5 Yo
Longitud total de imada ............... 195 mts
Longitud de la cama de lanzamiento. 134 s
Presién especifica inicial sobre imada. 1,79 kg/cm?,
Grasas utilizadas: Esso-Standard/Ba-

sekote y Slipkote.
Recorrido del buque hasta el momen-

t0 dal BITD woms i ammanty s 134 mts.
Tiempo transcurrido ..........c..vcon. 32 segundos.
Reaccién total de giro .................. 900 tons.
Coeficiente de friccién inicial ......... 0,0287
Coeficiente de friccién a los 15 seg. de

iniciarse el movimiento del buque. 0,018
Velocidad méxima alcanzada (a los

2T HEE ) e e S ...r 7,13 ms./seg.
Retenidas: Primeras — 2 X 25 tons.

Segundas=—2 X 35 ”
Terceras — 2 X 40 "

Recorrido total del buque hasta su

111y T | e o s SR SRt 286 mts.
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Después de la botadura el buque fué atracado a
los muelles de armamento, donde se realizaron los
trabajos de montaje, habiéndose verificado las prue-
bas sobre amarras en el mes de septiembre de 1956
v quedando el buque en condiciones de navegar el
29 de junio de 1957, fecha en la que se trasladd a
El Ferrol del Caudillo para realizar la correspon-
diente entrada en dique, con objeto de limpiar
fondos.

A su regreso a Bilbao se verificaron las pruebas
oficiales de velocidad, alcanzando 21,964 nudos.

A finales de julio del afio 1957 quedaron termina-
dos los trabajos de armamento y se procedio a su
entrega el 2 de agosto siguiente.

5.—MEDIDAS DE SEGURIDAD.
5-1.—Compartimentado.

Como se ha descrito anteriormente, el buque esta
dividido por nueve mamparos estancos que enmar-
can 10 compartimientos. Las puertas estancas
DONKIN ascienden a un total de 11: cuatro de ellas
situadas en el doble fondo, de las cuales dos son
de corredera y las otras dos de “guillotina”, es-
tando instaladas las ltimas sobre los mamparos de
la camara de maquinas principales, a proa y popa
de la misma. Las siete restantes, de corredera, se
han situado a lo largo de la cubierta “C”.

Todas ellas, ademas de poder accionarse a mano
mediante volantes situados en la cubierta “B”,
disponen de accionamiento eléctrico, que puede
actuarse bien desde el puente, consiguiéndose un
cierre simultaneo de las mismas, o bien pueden ac-
tuarse aisladamente mediante controllers locales
situados a ambos lados del mamparo estanco en el
que van montadas. En el primer caso, aun cuando
se abra mediante el mando local, la puerta vuelve
a cerrar automaticamente.

Toda la instalacion se controla mediante un cua-
dro de maniobra situado en el puente, con sefializa-
cion oOptica indicadora de la posicién en que se en-
cuentran.

5-2.—Proteccion contra incendios.

Se ha realizado de acuerdo con las prescripcio-
nes incluidas en el Convenio Internacional de la Se-
guridad de la Vida Humana en el Mar y aprobado
por el Lloyd’s Register of Shipping.

5-2-1.—Mamparos y puertas cortafuegos.—El bu-
que esta dividido por cuatro mamparos transver-
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sales principales cortafuegos, formandose cinco zo-
nas independientes verticales, desde la cubierta “C”
hasta el techo de la cubierta puente alto. Las puer-
tas en los mamparos contra incendios son del tipo
CASTODOR (telescopicas) y BARBADOR (de bisagra).

5-2-2—Aislamientos cortafuegos.—Los aisla-
mientos colocados en mamparos corresponden al
tipo B. X. Spintex 623 de seis libras por pie cu-
bico, siendo el espesor y la colocacion de éstos apro-
bados por el Lloyd’s.

En determinadas zonas, con objeto de evitar la
colocacion de aislamientos sobre techos y bodegas,
se han utilizado pavimentos cortafuegos facilitados
por la casa “Crosfield” del tipo “Selbalith”.

5-2-3.—Servicios contra incendios. Baldeo y con-
tra incendios.—Partiendo de las bombas situadas
en la camara de maquinas se ha instalado una red
de tuberias para agua salada a través de todas las
cubiertas del buque, abasteciendo un total de no-
venta y seis mangueras que se alojan en sus res-
pectivas cajas, convenientemente distribuidas.

5-2-4,.—Extintores de incendios.—Se han insta-
lado noventa y un extintores portatiles tipo “Mi-
nimax” con funcionamiento a percusion, de diez
litros de capacidad cada uno y carga de CO..

5-2-5.—Contra incendio “Grinnell-Sprinklers”.—
El sistema principal instalado en camarotes, salo-
nes y pasillos, pertenece a esta marca, con rociado-
res automaticos ‘“‘Quartzoid-bulb-Grinnell”. Hay
dieciséis estaciones distribuidas en toda la parte
habitada del bugue y de cada una de ellas parten
los ramales necesarios hasta terminar en los ro-
ciadores automaticos. El numero total de éstos,
instalados, asciende a 1.412.

Se han previsto a proa y popa cuatro tomas para
conexion de este servicio a tierra, durante las es-
tancias en dique, en que no sea posible el funciona-
miento de la bomba de alimentacion.

5-2-6.—Deteccion de humos y extincion de incen-
dios en bodegas.—La extincidén de incendios en bo-
degas se realiza mediante anhidrido carbénico, su-
ministrado desde la central situada en el centro de
la cubierta “C”. L.a misma red sirve para deteccion
con cuadro de observacién situado en el puente de
gobierno. Todo el equipo es de patente “Philips &
Pain” y ha sido suministrado por Purificacion de
Agua, S. A., de Barcelona.

5-2-T.—Pulsadores de alarma de incendios.—
Convenientemente distribuidos por todo el buque se
encuentran cuarenta y cuatro pulsadores de accio-
namiento por percusién que al ser utilizados por el
pasaje en caso de incendio actian la alarma sonora
y visual de un cuadro indicador colocado en el puen-
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te de gobierno, en el que facilmente se localiza
sobre un esquema del buque el pulsador actuado.
El servicio esta alimentado a 220 V. c¢/c. a través
del cuadro de emergencia.

5-2-8.—Timbres de alarma.—Se ha montado una
red de timbres de alarma de gran sonoridad, todos
ellos actuados desde el puente de gobierno, y que
en numero de cuarenta se encuentran distribuidos
por todo el buque, de forma gque no existe ningtin
local al que no lleguen las sefiales acusticas emiti-
das por los mismos.

5-2-9.—Reloj de control de vigilantes.—Con ob-
jeto de conseguir un estricto control sobre las pa-
trullas contra-incendios exigidas por la reglamen-
tacion, se ha montado en el puente de gobierno un
reloj eléctrico “Gents"” alimentado por el reloj pa-
tron y sobre cuyos tambores se registran grafica-
mente, cada veinticuatro horas, las senales emiti-
das por las patrullas al actuar cada una de las cin-
cuenta y una estaciones de marcacion distribuidas
por el buque, de forma que no haya ningtun local
que deje de ser recorrido por el servicio de vigi-
lancia interior.

5-2-10.—Medidas especiales contra incendios.—
Se han tomado las disposiciones convenientes para
parar automaticamente, en caso de incendio, toda
la ventilacién del buque desde el puente de gobier-
no, asi como los servicios de combustible desde la
cubierta “C”, fuera de la camara de miquinas, cum-
pliendo lo requerido por el Convenio de la Seguri-
dad de la Vida Humana en el Mar y reglamentos de
las Sociedades Clasificadoras.

5-3.—Botes y pescantes.

En la cubierta de botes, y entre las cuadernas 66
y 128, se han dispuesto diez botes salvavidas de las
siguientes caracteristicas:

Tres botes de aluminio, de 9,45 X 3,22 X 1,37 metros,
con propulsién “Fleming”, manual, para noventa y nueve
personas cada uno.

Un bote salvavidas de aluminio, de 9,45 X 3,22 X 1,37
metros, con propulsién “Fleming”, a motor, de ochenta y
dos personas.

Un bote de madera, de emergencia, de 7,7 X 2,515 < 1,02
metros, de remos, para cuarenta y tres personas.

Estos cinco botes estan emplazados en la banda
de babor, y por lo que respecta a la de estribor, se
han colocado otros cinco, con las siguientes parti-
cularidades:

Tres botes andlogos a los anteriores, de noventa y nueve
personas.
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Un bote de 10,668 X 3,582 X 1,41 metros, a motor, para
noventa y nueve personas.

Un bote de madera, de emergencia, igual que el descrito
anteriormente, para el mismo fin.

En la cubierta de paseo, entre cuadernas 29 y 40,
a banda y banda, se han dispuesto dos botes de alu-
minio de 9,45 % 3,22 X 1,37 metros, con propulsién
“Fleming”, manual, y con capacidad para noventa
y nueve personas cada uno.

Los botes propulsados a motor estan equipados
con motores suecos “Penta”, tipo MD4, de cuatro
cilindros, cuatro tiempos, y con una potencia de
19/30 HP. a 1.500 r. p. m., capaces de alcanzar una
velocidad de cuatro nudos.

Todos los botes son arriados e izados automa-
ticamente, mediante dispositivos emplazados en
los pescantes de portico y de cubierta (paten-
tes “Bi-Luff”), por el sistema de gravedad.

Estan acoplados a chigres eléctricos individua-
les de 12,5 HP. y 7,5 HP., respectivamente, para
los de aluminio y madera, estando provistos de fre-
nos centrifugos de “control automatico” y frenos
de mano de trinquete para poder alcanzar velocida-
des de arriado del orden de 27 y 4 mts./min., res-
pectivamente.

6.—ACOMODACION DEL PASAJE.
6-1.—Camarotes.

El buque fué concebido exclusivamente para dos
clases: Cabina y Econdmica, y a ellas responde la
categoria de los alojamientos.

Dentro de cada uno de ellos existen diversos ti-
pos, diferenciados exclusivamente en su situacion
a bordo, disposicion general y riqueza de los mate-
riales empleados en su ejecucion, habiéndose reali-
zado de cada uno de ellos reproducciones exactas
a tamafio natural, con objeto de estudiar en obra
las posibles modificaciones a introducir por la Casa
Armadora y el arquitecto decorador.

Clase Econdémica.—Los camarotes de esta clase,
en numero de ciento ochenta y siete y con capaci-
dad para seiscientos treinta y cuatro pasajeros, se
encuentran repartidos entre cubierta “C” - Pp. -
Er.; cubierta “B” - Pp. - Br. y Er., y cubierta “A”
- Cr. y Pp. a ambas bandas.

Los camarotes son de de dos, cuatro, seis y ocho
personas en nimero y situacion indicados en el
cuadro C.

Los camarotes mencionados constan de literas,
armarios roperos individuales, lavabo, escalerilla
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Camarote

de aluminio para acceso a las literas superiores,
banqueta en aluminio, goma-espuma y plastico, es-
pejos y accesorios. Las paredes y techos van pin-
tados y los pasillos llevan los techos pintados y
los laterales forrados con telas plasticas de distinto
color en cada banda, a fin de conseguir un con-
traste agradable. Todos los esquineros y marcos
barnizados van protegidos con cantoneras de alu-
minio.

Hay que advertir que el mobiliario es metalico
en las cubiertas “C” y “B”, siendo de madera bar-
nizada a pistola en la cubierta “A”, teniendo los
camarotes exteriores del centro de dicha cubierta
los aseos incorporados al camarote,

Clase Cabina.—Los camarotes de esta clase, en
numero de treinta y tres y con capacidad para se-
senta y cinco u ochenta y siete pasajeros, estan re-
partidos entre cubierta de paseo - Cr. y cubierta de
botes en su totalidad.

Los camarotes son de una, dos, tres o cuatro

personas, en nimero y situacion indicados en el
cuadro A.

de lujo.

Todos ellos disponen de log mismos elementos
que los camarotes de la clase anteriormente descri-
ta, diferenciandose tinicamente en la riqueza de los
materiales empleados (roble, fresno, sicomoro, et-
cétera), en que los pasillos van forrados con ma-
terial plastico rigido y en que todos disponen de
aseo particular,

Camarote de clase

cabina tipo “B”. Cubierta de botes.
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Camarote de clase econémica.

) Camarote de terraza o semilujo,
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Entre estos camarotes hay que destacar los ca-
marotes de lujo de la cubierta de paseo, en los que
se han sustituido las literas por camas y que dis-
ponen de una veranda anexa con sofa transforma-
ble en cama y los camarotes de lujo de la cubierta
de botes, divididos en dos piezas: dormitorio y sala
con puerta de intercomunicacién, pudiendo ser uti-
lizados por dos personas, utilizando la sala como
tal o por cuatro personas, usando el sofa-cama co-
locado en esta tltima. Disponen de cuarto de bafio
y aseo en dos emplazamientos distintos.

INGENIERIA NAVAL

Clase Indistinta.—Con objeto de dar flexibilidad
al Armador en la demanda de los dos Unicos tipos
de pasaje, se han dispuesto a proa de la cubier-
ta “A” estos camarotes, cuyo niimero y situacién
vienen indicados en el cuadro B, que pueden ser
utilizados como una u otra clase, sin mas que re-
ducir su capacidad a la mitad de las plazas, ya que
las literas superiores son desmontables y pueden
alojarse en las inferiores.

Todos tienen su aseo particular, siendo el mobi-
liario de roble decapé y las paredes y techos pin-
tados.

RESUMEN

Cuadro A.—CLASE CABINA

d ; Num. de Cta. botes Cta. paseo Total
TIPO DE CAMAROTES camarotes nim. personas nim. personas personas
Dos-cuatro!Iujo: con:bafiof bl il 2 it o Ll e 2 4- 8 — 4- 8
Dos-tres con terraza,y Aseoi il T it e Lail 5 10 - 15 10 - 15

Unaipey=onaiconyRscn it et SR i 1 1 o 1

Dos personas CON 8880 ...iiveereiinsreionas AN e e 12 24 - 24
B TeT-Can el by olshas o) o oo b G T 4 LR R ST e sl e B e e 13 26 - 39 26 - 39
Totaleg ot ot i e 33 55 -T2 10-15 65 - 87

Cuadro B.—CLASE INDISTINTA
3 camarotes de 2 personas ............... 6 pasajeros.
24 ¥ de 4 i IR TN 0 o8 S 96 >
Mokl b oifgans 102 }
Cuadro C.—CLASE ECONOMICA
Niumero Cta. “A" Cta. “B” Cta. "C"”
TIPO DE CAMAROTES de nuamero niamero nimero Total
camarotes personas personas personas personas

Cualro Personas: COMIBBRO .. vain i smssnssrossedssnsinin e iy el 13 52 — o 52
Dog DEerSomas . ettt it aa ek e s e b 67 110 20 4 134
Cuatro personas 99 104 220 T2 396
Seis DPEPSONBET 1.l i — — 36 36
8 Te P33 ) o L e S e e e 2 — — 16 16
Motalegar i ve cdnt e 187 266 240 128 634
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