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RECONSTRUCCION Y MODERNIZACION
DEL VAPOR «CASTILLO DE MONTJUICH»

POR

JOSE M. ALCANTARA ROCAFORT

Y

SANTIAGO DE NEIRA JULIAN

INGENIEROS NAVALES

En los primeros dias del pasado mes de oc-
tubre realizd, con pleno éxito, sus pruebas de
war el vapor “Castillo de Montjuich”, después
de haber sido reparado y modernizado en la
factoria del Ferrol de la Empresa “Bazan’.

En el nimero de esta Revista del mes de no-
viembre tultimo viene, en la portada, una foto-
grafia del buque durante las pruebas, y en sus
ultimas hojas de Informacién Nacional, una
breve resefia del mismo.

Consideramos de interés hacer una descrip-
cién algo mas detallada de las obras realizadas
por su gran volumen, ya que han afectado a la
totalidad del buque, casco y maquinas, en todos
sus servicios, accesorios e instalaciones, pudien-
do decirse que, en realidad, se trata de un bar-
co nuevo, pues ya veremos que han sido muy
pocos los elementos que no han sido afectados
por la obra.

Para dar una primera idea de la obra reali-
zada, indicamos en el cuadro adjunto las ca-
racteristicas principales del barco antes y des-
pués de la reforma.

Este barco fué construido en el afio 1919 en
Inglaterra en los Astilleros Furnness S. B. Co.
Ltd.-Middlesbro, teniendo anteriormente los
nombres ‘“African Mariner”, “Bois Soleil”,
“Wolhandel”, “Andalusier” y “War Vigour”.

Durante nuestra guerra fué hundido en el
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puerto de Barcelona, siendo uno de los prime-
ros salvamentos realizados por la Comision de
Salvamentos de Buques.

Posteriormente, y como ge recordara, a fina-
les del afio 1947, embarrancé en el puerto del
Musel, quedando con la proa sobre el muro de
la. corretera, en la posicidon que se ve en la fo-
tografia nimero 1 y sufriendo grandes averias
en su ya vieja estructura.

La impresién en los primeros momentos fué
de que el buque se hallaba seccionado y que
existian pocas posibilidades de salvamento, has-
ta el punto de que la casa aseguradora lo di6
ror perdido.

En los primeros reconocimientos se observa-

Antes Después
Eslora entre perpendiculares (m.). 125,59 126,15
Eslora total (metfros) ............... 128,42 135,35
Manga de trazado (metros) ......... 16,90 16,90
Puntal de trazado (metros) ........ 11,62 11,62
Calado de carga (metros) ............ 8,75 8,75
Desplazamiento en carga (tons.).. 14.427 14.860
o wa s (o el b o o TR e e 10.900 10.600
Toneladas de registro bruto ......... 6.581 T.072
PotenCla (B EH Pt e e 2,000 3.500
R P ML i e e a ey e e e 56 110
Velocidad en méx. carga (nudos). 8 1l
Velocidad en pruebas .................. s 13,86
CombustibBla i 2 o i on = Carbén Petréleo
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rvon grandes deformaciones en el casco y en las
cubiertas, apareciendo hacia la mitad de la es-
lora del buque, rotura inicial de las chapas de
trancanil, y en el costado de bakor varias plan-
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A pesar de todo fué habilmente realizado el
salvamento en marzo de 1948 por el personal
técnico de la E. N. E. y conducido a remolque
hasta Bilbao, donde ya en dique se procedi6 a

Foto nim. 2.—Vista del fondo mostrando las abolladuras.

chas del forro exterior rotas. L.os mamparos de
popa de la cimara de maquinas también se en-
contraban fuertemente deformados. En varias
zonas existian vias de aguas originadas por las
rocas, estando casi todo el fondo con extensas
abolladuras (fot. num. 2).

un primer reconocimiento de cascos y fondos,
confirmandose la impresion de las graves ave-
rias sufridas y efectdndose una reparaciéon pro-
visional.

Antes del achique del dique se descosieron
los refuerzos provisionales de chapas y vigue-
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tas, colocados en Gijon en los costados del bu-
que con el fin de que la quilla quedara en linea
normal sobre los picaderos y tomara el casco
su posicién correcta.

Después de esto se consolidé nuevamente el
barco en la seccién donde se habia iniciado la
rotura, con una adecuada disposicién de perfi-
les de refuerzo.

Mas tarde, en septiembre del mismo afo 48,
fué remolcado hasta Ferrol, en cuya factoria se
ha realizado su transformacioén en un nuevo y
eficiente barco.

Hay que hacer observar que aunque las ave-
rias originadas en el casco al varar sobre las
rocas, fueron de gran importancia, no han in-
fluido de un modo excesivo en la reparacion,
pues, dado que el barco contaba ya con treinta
anos de duro servicio, ademas de dos siniestros

CU.ADRO N M.

Numero 201

de consideracion, la mayor parte de los elemen-
tos resistentes se encontraban faltos de espe-
sor, por lo que de cualquier modo, para que el
barco siguiera navegando, se hacia preciso una
reconstrucciéon general.

DESCRIPCION DE LA OBRA REALIZADA,
Casco.

Aceros. — Se renovaron todos los elementos
de la estructura que se encontraban faltos del
espesor reglamentario, pues la reconstruccion se
ha efectuado para que el barco merezea la mas
alta clasificacién del Lloyd’s.

El detalle del material trabajado se indica en
el cuadro que sigue:

1

Obra de aceros realizada en el “Castillo de Montjuich’ .

Peso de obra realizada

DESIGNACION — e ————  Peso total % de obra
Nuevo Enderezado Total del casco realizada
Forro exterior. .. 507,5 102,3 609,8 719 84
Forro interior :: 121 10 131 172 76
Vagray ¥ VArao A s o - e 1485 73,5 222 278 80
Quilla vertical B e e e 2,6 1,4 4 15 26
Cuadernas: v Congplas svas sl niiy Toies o 179,4 20,8 200,2 245 82
Cubierta baja B o 111,2 8,3 119,5 210,1 57
Cubierta alta b i v 201,8 24,2 226 238 95
Mamparos: ..... Seiasal sl Soiom T 209,7 421 251,8 272 92
Ksloras y escatillas ..o ot it o 62,5 55,8 118,3 147 80
Puntales de bldepa = 21,6 15,7 37,3 37,3 100
Tnel del” eje iz meomiannnis o e o 8,3 41 49,3 52 95
Polines .. ... il dREEs o  te ay we 37,8 9,2 47 48 97
Cubierta castillo: Batie s =i Slses 14,1 a— 14,1 14,1 100
AmMUuradas i R e e 17 0,2 172 17,2 100
TIMON: ..o heudin s SRR R i T 4,4 4 8,4 9,3 20
Varios (tanques, reforzados, casquillos,
etedtera) .o 181,6 50 231,6 268 86
TOTALE A - tat- ot o 1.829,0 458,5 2.287,5 2.742,0 83
Superestructuras y otras no comprendi-
das en la relacién anterior ............ 288 - 288 288 100
POTAL i e v v iararanecs 2.575,5 3.030,0 85

En la columna correspondiente al material
enderezado figura no s6lo el material endere-
zado, ya sea a bordo, ya en el taller, gsino tam-
bién aquel material que por su espesor ha sido
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posible emvlearlo en otros elementos estructu-
rales de menor espesor reglamentario.

Como se ve, el 8 por 100 de la estructura
primitiva del barco ha sufrido renovacién o mo-
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dificacién. En la figura 1 puede apreciarse el
volumen de obra de aceros realizada, indicada
en negro.

Modificacion de proa y popa.—Se modificd
totalmente la proa, haciéndola mas lanzada, lo
que exigié hacer completamente nueva toda la
estructura que se aprecia en la figura 1. Con

[ 03! A ”UE va

Fig. 1.-=Perfil mostrando Ia obra realizada,

esto quedaron notablemente mejoradas las for-
mas en esta zona.

La popa se amplio, dotandola de una bovedi-
lla de crucero, habiendo aumentado la eslora
total en 7 metros.

Superestructura.—Se ha montado, totalmen-
te nueva, una amplia superestructura central.
El frente es inclinado de linea curva, y junto
con el tipo aerodinamico de la chimenea ha con-
tribuido a, ofrecer un conjunto de barco total-
mente distinto de aquel que embarrancara en
Gijon hace tres afios, como ruede apreciarse
comparando los perfiles de antes y después de
la reparacion.

Esta superestructura tiene sus costados pro-
longados a proa y popa por una nueva amurada
de chapa que se extiende en el 85 por 100 de la
eslora del buque.

Eslora.—Se ha reforzado toda la estructura
y especialmente las esloras han sido renovadas
y aumentadas de altura, dandoles la necesaria
continuidad bajo la cubierta alta, en correspon-
dencia con las brazolas de escotilla. En eambio
se han suprimido las esloras que existian enci-
ma de esta cubierta entre escotillas, quedando
esas zonas mas despejadas.

Ademas de las dos escotillas que primitiva-
mente llevaba el buque entre cuadernas 36 y 46
y 52 y 57 fueron sustituidas por una sola entre
cuadernas 36 y 49 con una abertura de 11,70
por 6 metros.

Tanques.—Debido al cambio de combustible
de carbon por petréleo, para asegurar la auto-

"nomia de 9.500 millas, hubo que disponer tan-
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ques con un total de unas 2.000 toneladas de
petroleo.

Para este fin se aprovecho el tanque ya exis-
tente entre cuadernas 52 y 60 a popa de la ca-
mara de maquinas, debidamente reforzado, y
con dos mamparos laterales de chogue y un
mamparo central estanco. Capacidad, 900 tone-
ladas. i

A proa de la camara de calderas se aprove-
charon las dos carboneras existentes, una vez
reemplazados todos sus elementos faltos de es-
pesor y con los debidos refuerzos. Ademas se
cerrd y aprovechd para tanque-el espacio cen-
tral comprendido entre aquéllas. Tres mampa-
ros longitudinales estancos dividen este tanque
en cuatro, dos de los cuales son de uso diario.
Capacidad, 560 toneladas.

Este tanque, en su parte central inferior, es
atravesado por un tiinel para paso de tukerias,
desde la camara de calderas a proa.

Por ultimo, también han sido habilitados pa-
ra combustibles los tanques de doble fondo de

Foto niim, $.—Timdn y codaste después de la reforma.
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las bodegas ntimeros 2 y 4, con una capacidad
de 300 y 230 toneladas respectivamente.

Todos estos tanques llevan calentadores de
vapor para el petroleo.

Tinel del eje—Se cambid su seccién rectan-
gular, haciéndola de medio punto, con lo que
se gand capacidad en las bodegas 4 y 5 y se ha
dado mas facilidad para la maniobra con los
carromarros en la carga y descarga.

Codaste y timon.—Para mejorar la entrada
y salida de agua en el propulsor se ha refor-

Foto ntiim, 4.—Comedor de pasajeros,

mado el codaste y contracodaste, soldandoles
planchas de figura para darles el perfil curren-
tiforme que puede apreciarse en la fotografia
nimero 3.

Tgualmente se modifico el timén, forrando el
antiguo con chapa soldada y dandole también
un adecuado perfil, lo que ha mejorado notable-
mente el gobierno del buque, como se demostro
en las pruebas, describiendo con todo el timén
a una banda un circulo evolutivo de poco méas
de dos esloras de radio.

Arboladura y elementos de carga.—Se ende-
rezaron todas las plumas y debido a la amplia-
cion de la escotilla nimero 4 hubo que hacer
nuevas las cuatro plumas de esta bodega, ele-
vando también la altura de los dos posteleros
de la misma.

En la escotilla nimero 2 se ha montado una
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pluma para pesos de hasta 30 toneladas, lo que
obligd a construir un nuevo palo de proa con
la resistencia necesaria.

Las galeotas de todas las escotillas de car-
ga se modificaron, dando las formas de tejadi-
llo en su parte superior.

Escobenes y gateras—Se hicieron nuevos de
chapa soldada, a causa de la reforma de la
proa.

Accesorios fundidos y forjados—En la par-
te que no comprende la superestructura se ha

aprovechado la mayor parte de lo existente des-
pués del correspondiente repaso. Algunas pie-
zas, como los escobenes de amarre en la amu-
rada, que primitivamente no llevaba el buque
por no existir amurada, fueron, naturalmente,
fundidos nuevos.

Pescantes.—Lleva cuatro juegos de pescan-
tes para botes, todos del tipo basculante con
husillo.

Escalas reales—Son metalicas, del tipo de
pasos giratorios orientables. Su maniobra esta
prevista para hacerse con el auxilio de uno de
los pescantes de botes de servicio y con las ma-
quinillas de la bodega adicional.

Bodegas. — Se forraron todos los pisos con
madera de pino del pais, asi como los mamparos
divisorios entre bodegas y tanques de petréleo.

Todas las bodegas llevan en crujia un “mam-














































































































































































