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LA CONSTRUCCION NAVAL ESPAÑOLA 
EN PRIMERO DE ENERO DE 1951 

Como todos los primeros de semestre, publi-
camos los cuadros adjuntos en donde se dan 
los datos más importantes del momento de la 
construcción naval. Y es tradicional que antes 
de entrar en materia respecto al comentario 
del panorama que presenta la construcción na-
val española, expliquemos a nuestros lectores 
el verdadero alcance de las cifras de los cua-
dros insertos. Las personas que nos honran con 
su lectura asidua encontrarán innecesaria esta 
repetición, que por lo reiterada raya en la pe-
sadez; a estas personas que esporádicamente 
leen uno de nuestros números, creemos nece-
sarias las aclaraciones siguientes a fin de que 
no adquieran errores de concepto en el justi-
precio de las cifras de nuestros cuadros, erro-
res que desgraciadamente han tenido algunos 
de nuestros lectores. 

En el cuadro principal número 1 se expre-
san en la primera columna, y por orden geo-
gráfico, los más importantes astilleros españo-
les. En las tres columnas siguientes se indican, 
respectivamente, el número de buques que cons-
tituye la serie, la clase del buque y el armador. 
En las cuatro columnas siguientes se indica el 
arqueo bruto unitario, el arqueo bruto de la se-
rie, el peso muerto de cada buque y el total de 
la serie de barcos iguales. En las columnas de 
maquinaria se indica el sistema de propulsión, 
e] número de ejes y la marca y constructor de 
la maquinaria si está determinada. Las letras 
mayúsculas situadas al final, o el nombre en- 

tero, indican el constructor; así, C. N. signifi-
ca Sociedad Española de Construcción Naval; 
M. T. M., significa Maquinista Terrestre y Ma-
rítima de Barcelona. Las potencias se indican 
en caballos totales al freno para los buques a 
motor y en caballos indicados para las máqui-
nas a vapor, pero se totalizan en caballos efec-
tivos multiplicados los indicados por el factor 
mecánico aproximado. En la columna de velo-
cidad se indica la de proyecto en pruebas ofi-
ciales estando el buque en las condiciones exi-
gidas en el Reglamento de las Primas a la 
Construcción Naval. 

En las columnas de volumen de obra se in-
dican los valores de cada unidad consignados 
en los diversos contratos, pero sin tener en 
cuenta revisión alguna. Por eso, puede ocurrir 
que buques iguales tengan dos precios diferen-
tes siempre que hayan estado contratados en fe-
chas alejadas. No consignamos aquí los valores 
al día de los buques porque las revisiones son 
materia de convenio entre armador y construc-
tor y nosotros no debemos prejuzgar cantidad 
alguna mientras que los precios de contrato son 
alterables una vez firmado éste. 

Por último, debemos advertir a nuestros lec-
tores que los buques consignados en el cuadro 
se refieren a aquellas unidades contratadas en 
f irme de las cuales se haya hecho ya algún gas-
to, independientemente de que se haya puesto o 
no la quilla. Hemos seguido este criterio por en-
tender que la puesta de quilla no indica el co- 
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