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BUQUES DE PESCA MODERNOS
POR

JOSE MARIA GONZALEZ LLANOS
INGENIERO NAVAL

(Conclusión)

BUQUE A.

Lámina núm. 17.—Planos de disposición gene-
ral.

Lámina núm. 18.—Plano de formas.
Lámina núm. 19.—Cuaderna maestra.
Tabla núm. 1.—Pesos y momentos en la condi-

ción de rosca.
Tabla núm. 2.—Pesos, momentos, desplaza-

mientos, francobordos, estabilidades y trima-
dos en distintas condiciones.
La maquinaria propulsora es a base de un

motor Diesel, directamente acoplado, de dos
tiempos, de 600 H. P. en el eje, que asegura al
buque una velocidad en servicio de 11 nudos.
Este motor mueve sus propias bombas de barri-
do y circulación, la de aceite, el compresor de
aire de arranque, así como una bomba de senti-
na y lastre, disponiéndose además otra electro-
bomba de sentina y circulación y una de respe-
to para el aceite de lubricación.

En la cámara de máquinas se dispone además
de un grupo Diesel-dínamo de 80 Kw. Ward-
Leonard para el servicio de la maquinilla de
pesca; un compresor frigorífico de 4 H. P. y un
grupo auxiliar moto-dínamo-bomba-compresor
de 15 Kws. Existe también una dínamo movida
por el eje propulsor.

Se dispone además de una caldereta mixta pa-
ra gases de escape y mechero, para el servicio
de calefacción de los alojamientos, y para la ins-
talación de aceite de hígado de bacalao, con to-
dos sus servicios.

La maquinaria de cubierta, aparte de la ma-
quinilla eléctrica de pesca, consiste en un moli-
nete eléctrico, un servomotor electro-hidráulico,
una maquinilla para el pescado y la instalación
de aceite de hígado de bacalao.

La automonía a toda fuerza es de treinta días,
y para quince días de navegación queda un re-
manente para arrastrar veinticinco días en el
caladero, cifra superior a la necesaria.

La dotación es de 18 hombres.

BUQUE B.

Lámina núm. 20.—Planos de disposición ge-
neral.

Lámina núm. 21.—Plano de formas.
Figura núm. 22.—Cuaderna maestra.
Tabla núm. 3.—Pesos y momentos en la condi-

ción de rosca.
Tabla núm. 4.—Pesos, momentos, desplazamien-

tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.
La maquinaria propulsora comprende un mo-

tor Diesel directamente acoplado de dos tiem-
pos, de 850 H. P. en el eje, que asegura al bu-
que una velocidad en servicio de 12 nudos, sien-
do la instalación de auxiliares completamente
análoga a la del buque anterior, tanto de má-
quinas como de cubierta.

La autonomía es del mismo orden también
que en el buque A.

La dotación es de 20 hombres.
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