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BUQUES DE PESCA MODERNOS

POR

JOSE MARIA GONZALEZ LLANOS

INGENIERO NAVAL

(Conclusion)

BUQUE A.

Limina nim. 17.—Planos de disposicién gene-
ral.

Lamina nim. 18.—Plano de formas.

Lamina nim. 19.—Cuaderna maestra.

Tabla niim. 1.—Pesos y momentos en la condi-
cién de rosca.

Tabla niim. 2.—Pesos, momentos, desplaza-
mientos, francobordos, estabilidades y trima-
dos en distintas condiciones.

La maquinaria propulsora es a base de un
motor Diesel, directamente acoplado, de dos
tiempos, de 600 H. P. en el eje, que asegura al
buque una velocidad en servicio de 11 nudos.
Este motor mueve sus propias bombas de barri-
do y circulacién, la de aceite, el compresor de
aire de arranque, asi como una bomba de senti-
na y lastre, disponiéndose ademas otra electro-
bomba de sentina y circulacién y una de respe-
to para el aceite de lubricacion.

En la cimara de maquinas se dispone ademas
de un grupo Diesel-dinamo de 80 Kw. Ward-
Leonard para el servicio de la maquinilla de
pesca; un compresor frigorifico de 4 H. P. y un
grupo auxiliar moto-dinamo-bomba-compresor
de 15 Kws. Existe también una dinamo movida
por el eje propulsor.

Se dispone ademés de una caldereta mixta pa-
ra gases de escape y mechero, para el servicio
de calefaccién de los alojamientos, y para la ins-
talacién de aceite de higado de bacalao, con to-
dos sus servicios.
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La maquinaria de cubierta, aparte de la ma-
quinilla eléctrica de pesca, consiste en un moli-
nete eléctrico, un servomotor electro-hidraulico,
una maquinilla para el pescado y la instalacién
de aceite de higado de bacalao.

La automonia a toda fuerza es de treinta dias,
y para quince dias de navegacién queda un re-
manente para arrastrar veinticinco dias en el
caladero, cifra superior a la necesaria.

La dotacion es de 18 hombres.

BUQUE B.

Lamina naim. 20.—Planos de disposicion ge-
neral.

LAmina nim. 21.—Plano de formas.

Figura nim. 22.—Cuaderna maestra.

Tabla niim. 3.—Pesos y momentos en la condi-
cion de rosca.

Tabla ntim. 4.—Pesos, momentos, desplazamien-
tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.

La maquinaria propulsora comprende un mo-
tor Diesel directamente acoplado de dos tiem-
pos, de 850 H. P. en el eje, que asegura al bu-
que una velocidad en servicio de 12 nudos, sien-
do la instalacién de auxiliares completamente
anialoga a la del buque anterior, tanto de ma-
quinas como de cubierta.

La autonomia es del mismo orden también
que en el buque 4.

La dotacion es de 20 hombres.
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Buque C.

Léamina nim. 23.—Planos de disposicion ge-
neral.

Lémina nam. 24.—Plano de formas.

Figura nim. 25.—Cuaderna maestra.

Tabla nim. 5.—Pesos y momentos en la condi-
cién de rosca.

Tabla nim. 6.—Pesos, momentos, desplazamien-
tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.

La maquinaria propulsora de vapor com-
prende una caldera cilindrica de vapor recalen-
tado de 15 Kgs. de presion quemando petréleo,
y de una maquina de 950 I. H. P. doble com-
pound semiuniflujo, que le asegura una veloci-
dad de 12 nudos en servicio.

La maquina lleva incorporado el condensador
regenerativo, las bombas de aire y de alimen-
tacion, asi como una bomba de sentina.

Las restantes auxiliares de maquinas consis-
ten en la instalacién de petréleo, una bomba
auxiliar de alimentacion, la bomba de circula-
cién del condensador y una bomba de lastre de
50 toneladas. En la cimara de miquinas va dis-
puesto también un grupo electrégeno de 30 ki-
lowatios, la instalacién frigorifica y dos dina-
mos movidas por el eje propulsor.

La maquinaria auxiliar de cubierta es anilo-
ga que en los buques anteriores, aunque natu-
ralmente el molinete y la maquinilla son en este
caso de vapor asi como la del pescado, y no asi
el servomotor, que es del tipo electrohidraulico.

La autonomia es analoga que en los buques
anteriores.

La dotacion consta de 21 hombres.

En todos estos buques se han dispuesto las
superestructuras de forma moderna, asi como
la arboladura, y los alojamientos de la dotacién
tienen un standard muy alto, habiéndose pre-
visto un servicio de calefaccién apropiado para
los climas extremos en que se ha de desarrollar
la pesca.

Barcos del futuro.—En la clasificaciébn que
esbozamos antes, no hemos tenido en cuenta la
moderna tendencia a conservar el pescado con-
gelado, pues todavia en nuestra patria no ha
llegado a “educarse” el mercado para este con-
sumo y, sobre todo, no se cuenta con todas las
instalaciones necesarias en tierra, para su
transporte y distribucién. Sin embargo, es muy
posible que con el tiempo se haya de imponer
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este sistema, ya que puede presentar induda-
bles ventajas econémicas.

Como es sabido, el procedimiento consiste en
congelar rapidamente el pescado, tan pronto se
captura, hasta una temperatura de alrededor de
— 20° C., manteniéndolo asi durante todo el
tiempo de su conservacién. En estas condiciones
el pescado puede aguantar de cuatro a seis me-
ses, y al descongelarlo, también rapidamente, se
presenta en condiciones de frescura gimilares a
las que tenia cuando se le congeld, si bien es ne-
cesario consumirlo rapidamente, ya que de lo
contrario se echa a perder en seguida. Esto obli-
ga, pues, a entregar el pescado al cliente toda-
via congelado, lo que supone una vasta organi-
zacion de distribucién de pescado a domicilio.

La conservaciéon y distribucion del pescado
por este sistema exige que se disponga de file-
tes, los cuales suelen envolverse en sustancias
como el celofan o similares.

La consideracién de este sistema de conser-
vacion del pescado plantea nuevos problemas
para la eleccion del tipo de los barcos de pesca.
Pueden seguirse dos caminos, de los que habra
que elegir, cuando se tenga la necesaria expe-
riencia, el que ofrezca rendimiento econémico
mas interesante.

Uno de ellos consiste en conservar los tipos
de pesquero que hemos recomendado antes y
congelar el pescado en buques-factorias, que
acompaiien a la flota pesquera, lo que, aparte
de su dudoso rendimiento econémico, no deja de
presentar inconvenientes en el transporte del
pescado desde el pesquero al buque-factoria y
desde el punto de vista de no poder congelarlo
en el primer momento.

El segundo sistema consiste en congelar y
conservar el pescado en el mismo pesquero.

Esto supone un aumento del tamano del bu-
que, tanto por la mayor cantidad de pescado
que tiene que almacenar, cuanto por el peso y
espacio que requieren las grandes instalaciones
de congelacién necesarias, y muy en especial,
las instalaciones para la obtencion de harina de
pescado y demas subproductos, pues hay que
tener en cuenta que al disponer el pescado en
filetes, la cantidad de despojos es enorme y es
preciso explotarlos para que la operacion resul-
te mas econémica. Ya se comprende también
que la dotacién del barco tiene que aumentarse
sustancialmente.
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TABLA 1

BUQUE A
|
[ Momentos longitudin.
Pesos |Momentos =3
DESCRIPCION ite verticales Tons.-Mts.
Tons. i Ton.-Mts. Proa i Popa
et iy % 1 SR s
Aceros Iaminafdos paraelicasen - T e T 169,77 | 963,05 — 495,95
Piezas grandes estructurales del casco fundidas y forjadas ............ 470 | 10,65 T T 769:897
Piezas y accesorios ordinarios, cuyo material bdsice es hierro o é
acera fnndide. ok L e e e T E T NV e TS e S e e 3,45 18,97 11,09 =
Piezas o accesorios ordinarios, cuyo material bdsico es el acero s | e
Torjado’ L lust s Hosidibiig A RINE s el L B R e 4,78 | 27,07 - 18,76
Piezas y accesorios, cuyo material basico sea bronce fundido o me- s
tales distintostdelineere S R inS Siua T Bl R 196 | 13,26 — 11,40
Puertas estancas, tapas de lumibreras, escotillas y registros estan- i
cos, completos, con todos sus accesorios, incluso los de trinca |
e eatiDa L e T e e e D e Spte Lo RN o 12 | 684 - 2,31
Servicios generales de inundacion, achique, contraincendios, agua 5 k1
salada y dulce, refrigeracion, escapes de aire, sondas, relleno de |
petréleo, ‘etc.; con 'todos sus @ceesorios .i......llliiaaiidiae. 945 | 1890 — 47,25
Servicio general de ventilacién, con todos sus accesorios e instala- L
cién (excepto ventiladores). Trabajo de chapa fina y similares. 1,01 711 T 7,73
Cocinas, hornos, bafios, duchas, lavabos, urinarios, W.C., vertederos,
campletos con todos. sus;aceesorios = -...o. .. . Lo Uil ool 0,82 4,19 — 8,76
Instalacién eléctrica sin grupos electrégenos ni convertidores n; g
madquinaria- eléctriea alguna, excluyendo también las instalacio- :
nexegpectates i LTI RIG GRS anA Dol SIS el 1,16 687 | — 9,36
Pintura y galvanizacion de todas clases ............ccooocviiieiiiiinnenss 3,80 11,00 ‘ — 11,63
Trabajos de earpinteros de ribera, forro de cubiertas, cuarteles, ca- |
setas, mamparos enjaretados, etc. Puertas, escalas, taquillas...... 13:61 7476 | — 94,75
Trabajos de ebanisteria completos. Forros, mamparos y accesoﬂoé.- ' '
tripulacion, onebles .- oo SN pnama L e T e 1,84 10,14 — 20,16
Aislamiento especial con forro de madera en cimaras. Frigorificas !
s Jacales refelppradas o0l Dbl e S e e B e 31,41 75,40 169,60 -
Linéleo, alfombra de corcho, pisos de goma, trabajos de albafiile- |
rin en’el-easeo. Titoglo, ele. i o ity i e ey 57,24 49 87 —_ 629,23
Armamento marinero que comprende: anclas, cadenas, cables y es-
tachas. Arboladura, plumas de carga, jarcia, motoneria y lonas. 10,49 50,82 99,50 =
Aparatos auxiliares del casco completo e instalados a bordo ......... ; 20,22 87,08 — 95,39
Instalaciones diversas del casco, normales y no incluidas en otros :
SRR . . e e e o o D B s 0,80 4,20 5,76 —
Instalaciones especiales del casco que son normales en todos los 4
bugques, completos y montados a bordo ..............ccceiiiiiinniin 1,65 12,34 — 6,71
Embarcaciones menores, completas en todos sus accesorios y per-
trethol: i ety SR aes S an pansir e R R R S D Dl SEE 0,90 7.93 — 1,71
Calderas o calderetas con sus accesorios, tuberias del servicio de la
caldera, védlvulas, etc., tecles escalas, piso de méaquinas ............ 5,05 8,00 — 30,06
Linea de ejes, chumacera de empuje, hélice .......ccccoeviiiiiinnnina.. 2,84 3,88 — 41,08
Motor principal, con todos sus accesorios, aparatos auxiliares, servi- &
cio de tuberias para el motor, tanques de gravedad, etc. ... ..... 30,63 64,99 — 273,65
Cargon  paticchontCy’ Febbetos v o 30 bini e asns L Sniansli 162 | 5,64 740 | =
380,00 | 1.142.96 | 293,35 | 1.87578
1142,96 o 1
C. de G. Vertical....... ————=—3,01 Fo— 1.582,43
380,00 | :
1582,43 i
C. de G. Longitudinal — = + 4,17 1
380,00
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BUQUE A

TABLA 2

SALIDA DE PUERTO

LLEGADA AL CALADERO

SALIDA DEL CALADERO

LLEGADA A PUERTO

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

CONDICIONES -Pee:o VERTICALES HORIZONTALES P::o VERTICALES HORIZONTALES P::O VERTICALES HORIZONTALES 7 ;;e:o VERTICALES HOR IZONTALES
toneladas Sobre la Base Momentos toneladas Sobre la Base . Momentos toneladas Sobre la Base Momentos toneladas Sobre la Base Momentos
Alturas | Momentos S — Proa + Popa Alturas | Momentos s eng — Proa + Popa Alturas | Momentos oo — Proa -+ Popa Alturas | Momentos < e — Proa + Popa
CASCO Y EQUIPO ....ocovveeerveseansnnes - - —_ = — = 3 B - — = = 3 22 - = i 35 5T fis s 2 s
MAQUINAREA ...ciccneoredaisipusshasonnsnse e S e prea s — — — —_— — _ e — —_— e — e =R Lt i ke N Ly i
Desplazamiento en rosca ............ 380,00 3,01 1.142,96 | + 417 — 1,582,43 380,00 3,01 1.142,96 | + 417 = 1.582,43 380,00 3,01 1.142,9¢ 417 — 1.582,43 380,00 3,01 1.142,96 4,17 - 1.582,43
Kladie, s e — — i = T £ 5 = = — P i e ik = = Pz S T 2 = % o g
1 Oficiales del Bugue y Efectos...... 1,00 5,60 560 | + 9,80 — 9,80 1,00 5,60 560 | + 9,80 — 9,80 1,00 5,60 560 | + 980 — 9,80 1,00 5,60 560 | + 9,80 — 9,80
2 Tripulaeion 'y Efectas -i0 i i [ L0 1,50 4,20 6,30 | + 17,00 — 25,50 1,50 4,20 6,30 | + 17,00 — 25,50 1,50 4,20 6,30 | + 17,00 - 25,50 1,50 4,20 6,30 | + 17,00 : — 25,50
3 Pasajeros y Efectos ................... == = — — == — — — — — - — ot — - [ £z s 2% e A — = 255
A Merah e o o naee 4,10 12,30 | + 12,50 2 317,50 210 | 410 8,60 | + 12,50 = 26,25 1,20 4,10 492 | + 12,50 te 15,00 030 | 410 1,23 | + 12,50 G 3,75
S O ey e Rt o S e R S = o — - — —_ — £= —_— — — — R sy ez — Bt i AT Lt i s S e
... .oy am 3,30 - 990 | + 9,00 | — 27,00 210 | 330 692 | + 9,60 o3 18,90 120 | 330 39 | + 9,00 = 10,80 030 | 330 099 | + 9,00 = 2,70
e e e 2,60 52,00 | + 13,30 =3 266,00 | 14,00 2,55 3570 | + 13,30 = 18620 | 800 | 210 16,80 | + 13,30 = 106,40 2,00 2,60 520 | + 13,30 — 26,60
B ARia BRI ......cco ot ideosesion 0,50 9,40 470 | + 7,00 £ 3,50 050 | 940 470 | + 7,00 2 3,50 0,50 9,40 470 | + 7,00 2 3,50 050 | 940 470 | + 7,00 S ST
9 Equipajes de Bodega .................. — — = = = = =2, — e = L L = £ S i = s = EE I i pes D S
—1;) Servicio de Correos .......icc.c...coeeee = — — — e — — — — = _— — 25 - e — iy i ey e Ea sl i ==
A ERrea: HIIED i 40,00 2,30 92,00 | — 7,40 | 296,00 R i T Y 87,50 | — 7,40 | 281,50 = 35,00 2,50 87,50 | — 6,00 210,00 = 33,00 2,50 82,50 | — 6,00 198,00 =
12 PESCADO - — = =5 = B i a e T A %5 = 2 140,00 2,50 350,00 | — 600 | 840,00 i 140,00 2,50 350,00 | — 6,00 | 840,00 £
13 APAREJO Y FILAMEN ....... 7,00 6,00 42,00 | — 19,00 133,00 — 7,00 6,00 42,00 | — 19,00 133,00 — 7,00 6,00 42,00 | — 19,00 133,00 - 7,00 6,00 42,00 | — 19,00 133,00 P
14 Agua de Alimentacién ............... 19,00 2,38 4520 | + 13,75 = 250,00- | 19,00 2,38 4520 | +1315 __ 250,00 10,00 1,88 18,80 | + 11,22 S5 112,20 5,50 1,24 6,80 | + 7,84 — 43,00
15 Agua de Alimentacién y Reserva. = = — — e — i — — — — = e — 2 R —— e = L = S e o
16 Combustible-Carbén Cocina .......... 4,00 3,30 13,20 | — 14,25 57,00 ol 2,80 3,30 9,25 | —14,25 39,90 =2 1,60 2,70 432 | —14,25 22,80 = 0,40 2,70 1,08 | —1425 | 570 i
17  Combustible-Petréleo Diesel .........| 106,00 2,55 270,00 | '+ 1,30 =5 137,80 | 7400 | 210 15540 | + 1,30 = 103,80 | 42,00 1,40 58,80 | + 1,30 £ 5460 | 10,60 | 1,00 EE im0 | =] 358
18 Combustible-Petréleo de Calderas... — — T — S it S —_ e — — w = =1 =5 EEee uh 2 i == AT R e =
19 Combustible-Gasolina ......... S — —— 2 - e e = — B ==t i sl e e o = = T Ll = = i =% =1
20 Aceite de Lubricacion ................ 8,00 2,60 20,80 | + 8,00 e 64,00 5,60 2,60 14,56 | '+ 8,00 - 44,80 3,20 2,20 7,04 | + 8,00 — 25,60 0,80 2,00 1,60 | + 8,00 — 6,40
LTSRS o SEeeEa = == = o o5 = = b = s R £ 23 32 5 73 = = = i e 52 78 e
R R AR N SRR = = it & 28 e B o = H = Tk SRBEGLE SR e = &2 78 o Zr S = £ 45
23  Aceite de Higados ...............tc...... e = = e e = £ = i @ - = 23,00 5,00 114,90 | + 21,08 =2 484,00 23,00 5,00 114,90 | + 21,08 = 484,00
o R SRS TR e = i AT = S BES R T RS g2 e i3 TS i 7 AR T e =N o = & e
DT S R S S T L o i =7 e = B = B =% i L = 5 s i LT EE 35, = £3 o S )
R SRR R I R 22 o — B = = = - ZH = = = 355 = = G it i = a5t =k 2 = B 2
R A R = g s = S =3 4 5 = o = = — TR e = =3 i1 R 57 L = = i
28 ; : . 9,50 1,80 17,10 | — 14,50 | 138,00 == 9,50 1,80 17,10 | —1450 | 138,00 = BT 25 fid: = = S = 2 S g FEEE o
29 Lastre en T de POPa ... = = = = = = o5 = = = = o= 1200 | 320 38,40 | + 17,50 =7 21000 | 1200 | 3,20 3840 | +1750 | — | 21000
e T e SR TR P —_ o L il <3, e 2 =L R, A S — AL = = gk A L2 2 = 3% = e e
624,00 | 2.403,53 592,40 | 2.251,18 1.205,80 | 2.639,83 .| 1176,70 | 2.411,48
DESPLAZAMIENTO .....ovvveceneeareinnsnn. 603,30 2,38 1.734,06 2,95 557,10 2,84 158,70 | + 2,80 - 667,20 2,86 1.907,00 | + 215 616,90 2,045 | 1.814,86 | + 2,00
1.779,53 1.658,78 1.434,03 1.234,78
MEDIDAS EN TONELADAS Y METROS
ESTABILIDAD ESTATICA T RIMADO
Despla- Camb. Trim. Trim. corregido
-CONDICIONES Franco | zamiento | Calado = e ol i Estabili- Abscisa | Abscisa | Palanca o c'uc:uhi.ﬁ GxDespl 4| Centro |CaeF E= .. Mts) <2t
bordo en agua medio KMt ®G GMr | Superficie GMr dad nula | KM KG GML B a o GML X Despl. | mca =
salada libre corregido e S s corregido CdeC CdeG CyG TEx00 cr:1 ;<L E_ s | flotacién Deoa Popa Pion Pt
BEER e S i TR 380,98 2,690 3,00 3,00 0,68 i 0,68 2 =2 - 43,90 3,00 30,90 +0632 | +415 | +3518 - +350 | +0742 | —1815 | 1,685 0,875 4,375
SANIDA DB PUBRTO . ottt iniivina . 0,914 603,30 3,640 3,63 2,88 0,75 0,10 0,65 = 2 i 38,40 2,98 35,42 +0690 | +295 | +226 i +260 | +1250 | —1375 | 1,225 2,265 4,865
LLLEGADA AL CALADERO .............. ..o | 1124 | 567,00 | 3,430 3,615 28t | 0775 012 0,655 5 =5 2= 3000 | 296 | 360¢ | +0657 | +280 2143 | +242 | +1,047 | —1270 | 1,150 2,160 4,580
SALIDA DEL CALADERO .....ccceceveeerserensocaense | 0,634 667,20 3,920 3,655 2,86 0,795 0,15 0,645 = Al —. | 379 3,01 34,89 + 0,780 |- + 215 1,37 i +160 | +159 | —0,864 | 0,736 3,056 4,656
FEADA L PUNRIO ... 0854 | 61690 | 3700 3635 | 2945 | 0690 015 | 0510 = = B 3820 | 3095 | 35105 | 40700 | + 200 1,30 i +1508 | +1,200 | —0802 | 0,708 2,899 4,406
er—————— ——— s - -

























































































































































































































