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BUQUES DE PESCA MODERNOS
POR

JOSE MARIA GONZALEZ LLANOS
INGENIERO NAVAL

(Conclusión)

BUQUE A.

Lámina núm. 17.—Planos de disposición gene-
ral.

Lámina núm. 18.—Plano de formas.
Lámina núm. 19.—Cuaderna maestra.
Tabla núm. 1.—Pesos y momentos en la condi-

ción de rosca.
Tabla núm. 2.—Pesos, momentos, desplaza-

mientos, francobordos, estabilidades y trima-
dos en distintas condiciones.
La maquinaria propulsora es a base de un

motor Diesel, directamente acoplado, de dos
tiempos, de 600 H. P. en el eje, que asegura al
buque una velocidad en servicio de 11 nudos.
Este motor mueve sus propias bombas de barri-
do y circulación, la de aceite, el compresor de
aire de arranque, así como una bomba de senti-
na y lastre, disponiéndose además otra electro-
bomba de sentina y circulación y una de respe-
to para el aceite de lubricación.

En la cámara de máquinas se dispone además
de un grupo Diesel-dínamo de 80 Kw. Ward-
Leonard para el servicio de la maquinilla de
pesca; un compresor frigorífico de 4 H. P. y un
grupo auxiliar moto-dínamo-bomba-compresor
de 15 Kws. Existe también una dínamo movida
por el eje propulsor.

Se dispone además de una caldereta mixta pa-
ra gases de escape y mechero, para el servicio
de calefacción de los alojamientos, y para la ins-
talación de aceite de hígado de bacalao, con to-
dos sus servicios.

La maquinaria de cubierta, aparte de la ma-
quinilla eléctrica de pesca, consiste en un moli-
nete eléctrico, un servomotor electro-hidráulico,
una maquinilla para el pescado y la instalación
de aceite de hígado de bacalao.

La automonía a toda fuerza es de treinta días,
y para quince días de navegación queda un re-
manente para arrastrar veinticinco días en el
caladero, cifra superior a la necesaria.

La dotación es de 18 hombres.

BUQUE B.

Lámina núm. 20.—Planos de disposición ge-
neral.

Lámina núm. 21.—Plano de formas.
Figura núm. 22.—Cuaderna maestra.
Tabla núm. 3.—Pesos y momentos en la condi-

ción de rosca.
Tabla núm. 4.—Pesos, momentos, desplazamien-

tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.
La maquinaria propulsora comprende un mo-

tor Diesel directamente acoplado de dos tiem-
pos, de 850 H. P. en el eje, que asegura al bu-
que una velocidad en servicio de 12 nudos, sien-
do la instalación de auxiliares completamente
análoga a la del buque anterior, tanto de má-
quinas como de cubierta.

La autonomía es del mismo orden también
que en el buque A.

La dotación es de 20 hombres.
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BUQUE C.

Lámina núm. 23.—Planos de disposición ge-
neral.

Lámina núm. 24.—Plano de formas.
Figura núm. 25.—Cuaderna maestra.
Tabla núm. 5.—Pesos y momentos en la condi-

ción de rosca.
Tabla núm. 6.—Pesos, momentos, desplazamien-

tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.
La maquinaria propulsora de vapor com-

prende una caldera cilíndrica de vapor recalen-
tado de 15 Kgs. de presión quemando petróleo,
y de una máquina de 950 1. H. P. doble com-
pound semiuniflujo, que le asegura una veloci-
dad de 12 nudos en servicio.

La máquina lleva incorporado el condensador
regenerativo, las bombas de aire y de alimen-
tación, así como una bomba de sentina.

Las restantes auxiliares de máquinas consis-
ten en la instalación de petróleo, una bomba
auxiliar de alimentación, la bomba de circula-
ción del condensador y una bomba de lastre de
50 toneladas. En la cámara de máquinas va dis-
puesto también un grupo electrógeno de 30 ki-
lowatios, la instalación frigorífica y dos dína-
mos movidas por el eje propulsor.

La maquinaria auxiliar de cubierta es análo-
ga que en los buques anteriores, aunque natu-
ralmente el molinete y la maquinilla son en este
caso de vapor así como la del pescado, y no así
el servomotor, que es del tipo electrohiclráulico.

La autonomía es análoga que en los buques
anteriores.

La dotación consta de 21 hombres.
En todos estos buques se han dispuesto las

superestructuras de forma moderna, así como
la arboladura, y los alojamientos de la dotación
tienen un standard muy alto, habiéndose pre-
visto un servicio de calefacción apropiado para
los climas extremos en que se ha de desarrollar
la pesca.

Barcos del futuro.—En la clasificación que
esbozamos antes, no hemos tenido en cuenta la
moderna tendencia a conservar el pescado con-
gelado, pues todavía en nuestra patria no ha
llegado a "educarse" el mercado para este con-
sumo y, sobre todo, no se cuenta con todas las
instalaciones necesarias en tierra, para su
transporte y distribución. Sin embargo, es muy
posible que con el tiempo se haya de imponer

este sistema, ya que puede presentar induda-
bles ventajas económicas.

Como es sabido, el procedimiento consiste en
congelar rápidamente el pescado, tan pronto se
captura, hasta una temperatura de alrededor de
- 20° C., manteniéndolo así durante todo el
tiempo de su conservación. En estas condiciones
el pescado puede aguantar de cuatro a seis me-
ses, y al descongelarlo, también rápidamente, se
presenta en condiciones de frescura similares a
las que tenía cuando se le congeló, si bien es ne-
cesario consumirlo rápidamente, ya que de lo
contrario se echa a perder en seguida. Esto obli-
ga, pues, a entregar el pescado al cliente toda-
vía congelado, lo que supone una vasta organi-
zación de distribución de pescado a domicilio.

La conservación y distribución del •pescado
por este sistema exige que se disponga de file-
tes, los cuales suelen envolverse en sustancias
como el celofán o similares.

La consideración de este sistema de conser-
vación del pescado plantea nuevos problemas
para la elección del tipo de los barcos de pesca.
Pueden seguirse dos caminos, de los que habrá
que elegir, cuando se tenga la necesaria expe-
riencia, el que ofrezca rendimiento económico
más interesante.

Uno de ellos consiste en conservar los tipos
de pesquero que hemos recomendado antes y
congelar el pescado en buques-factorías, que
acompañen a la flota pesquera, lo que, aparte
de su dudoso rendimiento económico, no deja de
presentar inconvenientes en el transporte del
pescado desde el pesquero al buque-factoría y
desde el punto de vista de no poder congelarlo
en el primer momento.

El segundo sistema consiste en congelar y
conservar el pescado en el mismo pesquero.

Esto supone un aumento del tamaño del bu-
que, tanto por la mayor cantidad de pescado
que tiene que almacenar, cuanto por el peso y
espacio que requieren las grandes instalaciones
de congelación necesarias, y muy en especial,
las instalaciones para la obtención de harina de
pescado y demás subproductos, pues hay que
tener en cuenta que al disponer el pescado en
filetes, la cantidad de despojos es enorme y es
preciso explotarlos para que la operación resul-
te más económica. Ya se comprende también
que la dotación del barco tiene que aumentarse
sustancialmente.
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BUQUE A	 TABLA 1

Momentos longitucltfl.

	

Pesos Momentos	 -
D E S C R 1 P CI O N	 verticales	 Tons.-Mts.

	

Tons.	 Ton.-Mts.	 Proa	 Popa
+

	

Aceros laminados para el casco .................................. . ............. ..169,77	 563,05	 -	 495,95

	

Piezas grandes estructurales del casco fundidas y forjadas ............ ..4,70	 10,65	 -	 69,89

Piezas y accesorios ordinarios, cuyo material básico es hierro o

	

acero fundido ........... . .................................... . ..................... ...3,45	 18,97	 1109	 -

Piezas o accesorios ordinarios, cuyo material básico es el acero

	

forjado............................................. . ............. ... ................. ..4,78	 27,07	 -	 18,76

Piezas y accesorios, cuyo material básico sea bronce fundido o me-

	

tales distintos del acero .... ....... . ........................................... ..1,96	 13,26	 -	 11,40

Puertas estancas, tapas de lurrbreras, escotillas y registros estan-
cos, completos, con todos sus accesorios, incluso los de trinca

	yestiba, etc. ...................................................................... ..1,26	 6,84	 -
Servicios generales de inundación, achique, contraincendios, agua

salada y dulce, refrigeración, escapes de aire, sondas, relleno de

	

petróleo, etc., con todos sus accesorios ................................. ..9,45	 18,90	 -
Servicio general de ventilación, con todos sus accesorios e instala-

	

ción (excepto ventiladores). Trabajo de chapa fina y similares. 	 1,01	 7,11	 -
Cocinas, hornos, baños, duchas, lavabos, urinarios, W.C., vertederos,

	

completos con todos sus accesorios ........ ............................... ..0,82	 i	 4,19
Instalación eléctrica sin grupos electrógenos ni convertidores ri

maquinaria eléctrica alguna, excluyendo también las instalacio-
nes especiales ................... .................................................. .1,16

Pintura y galvanización de todas clases .....................................3,80

Trabajos de carpinteros de ribera, forro de cubiertas, cuarteles, ca-
setas, mamparos enjaretados, etc. Puertas, escalas, taquillas ... ....13,51

Trabajos de ebanistería completos. Forros, mamparos y accesorios,
tripulación, muebles .............. . ........................................... ..1,84

Aislamiento especial con forro de madera en cámaras. Frigoríficas

	

y locales refrigerados ... .......... . ...... . ..................................... 	 31,41

Linóleo, alfombra de corcho, pisos de goma, trabajos de albañile-
ría en el casco. Litosilo, etc. ................................................ .57,24

Arm.anento marinero que comprende: anclas, cadenas, cables y es-

	

tachas. Arboladura, plumas de carga, jarcia, motonería y lonas	 10,49

Aparatos auxiliares del casco completo e instalados a bordo ...... .....20,22

Instalaciones diversas del casco, normales y no incluídas en otros
conceptos... ........ . ............................. . ......... . ....................... ..0,80

Instalaciones especiales del casco que son normales en todos los
buques, completos y montados a bordo ................................. ..1,65

Embarcaciones menores, completas en todos sus accesorios y per-

	

trechos........................ . ..... . ....... . ....................... . ................. ....0,90	 7,93

Calderas o calderetas con sus accesorios, tuberías del servicio de la

	

caldera, válvulas, etc., tecles escalas, piso de máquinas ... ......... .......5,05	 8,00	 30,06

	

Línea de ejes, chumacera de empuje, hélice .............................. .....2,84	 3,88	 41,08

Motor principal, con todos sus accesorios, aparatos auxiliares, servi-
cio de tuberías para el motor, tanques de gravedad, etc. ... ..... ...30,6	 64,99	 -	 273,65

Cargos, pertrechos y respetos	
....	 1,62 1  ''°	 -

	6,87 	 -

	

11,00	 -

	

74,76	 -

	10,14	 -

	

75,40	 169,60

	

49,87	 -

	

50,82	 99,50

87,08

	

4,20	 5,76

12,34

2,31

47,25

7,73

8,76

9,36

11,63

94,75

20,16

629,23

6,71

1,71

1142,96
C. de G. Vertical ........ .--- -- = 3,01

380,00
1582,43

C. de G. Longitudinal 	 = ± 4,17
380,00

380,00	 1.142.96 1 293,35 i 1.875,78
H	 -	 1.582,43
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CONDICIONES

CASCO Y EQUIPO

MAQUINARIA ............................

Peso
en

toneladas

1.142,96

5,60
6,30

12,30

9,90

52,00

4,70

92,00

42,00

45,20

13,20

270,00

20,80

+ 4,17

:	 9,80
+17,00

+12,50

+ 9,00

+ 13,30

+ 7,00

- 7,40

-19,00
+13,75

- 14,25

+ 1,30

+ 8,00

E

296,00

133,00

57,00

138,00

624,00

1,582,43

9,80
25,50

37,50

27,00
266,00

3,50

250,00 •

137,80

64,00

2.403,53

1.779,53

I 	 A DO

Camb. Tris.
Uom. Comb. As CG X Deipi.
un Cm •n P- P. -------=CU	 Centro
GUI x Despi.	 EA	 de

E x 100	 11.2<E=Mts. flotación
GML

-	 +3,50	 +0,742

- +2,60	 +1,250

- +2,42	 1,047
-	 +1,60	 +1,595
- +1.508 1+ 1,290

Trim. corregido
para

CdeF(B...Mts.)

Proa	 Popa

- 1,815	 1,685

- 1,375	 1,225

- 1,270	 1,150

-0,864	 0,736

- 0,802	 0,706

CALADOS

Proa	 Popa

0,875	 4,375

2,265	 4,865
2,160	 4,580

3,056	 4,656

2,899	 4,406

BUQUE A
	 TABLA 2

Peso
en

toneladas

Peso
en

toneladas

Peso
en

toneladas

SALIDA DE PUERTO

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

VERTICALES	 HORIZONTALES

Sobre la Base	 Momentos
Palancas

Alturas Momentos	 - Proa + Popa

LLEGADA AL CALADERO
-	

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

VERTICALES	 HORIZONTALES

Sobre la Base	 Momentos
-.-	 - Palancas
Alturas 1 Momentos	 -Proa 1 + Popa

SALIDA DEL CALADERO

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

VERTICALES	 HORIZONTALES

Sobre la Base	 Momentos
- Palancas

Alturas Momentos	 - Proa	 +Popa

LLEGADA A PUERTO

CENTROS DE GRAVEDAD EN METROS

VERTICALES	 HORIZONTALES

Sobre la Base	 Momentos
-- --- _- Palancas
Alturas 1 Momentos	 -Proa i + Popa

	3,01 	 1.142,9e

	

5,60	 5,60

	

4,20	 6,30

	

4,10	 4,92

	

3,30	 3,96

	

2,10	 16,80

	

9,40	 4,70

	

2,50	 87,50

	

2,50	 350,00

	

6,00	 42,00

	

1,88	 18,80

	

2,70	 4,32

	

1,40	 58,80

	

2,20	 7,04

	

5,00	 114,90

380,00

1,00

1,50

3,00

3,00

20,00
0,50

40,00

7,00
19,00

4,00

106,00

8,00

9,50

603,30

-14,50

2,95

Desplazamiento en rosca ............

Añadir.......................................

	

1	 Oficiales del Buque y Efectos......

	2	 Tripulación y Efectos ..................

	3	 Pasajeros y Efectos ...................

	

. 4	 Víveres	 ......................................

	5	 Forraje ......................................

	6	 Consumos ...................................

	7	 Agua Dulce ................................

	8	 Agua Salada ...............................

	

9	 Equipajes de Bodega ..................

	

lo	 Servicio de Correos .....................

	

11	 Carga: HIELO ............................

	12	 PESCADO .........................

	13	 APAREJO Y FILAMEN ........

	14	 Agua de Alimentación ...............

15 Agua de Alimentación y Reserva.

	16	 Combustible-Carbón Cocina ..........

	17	 Combustible-Petróleo Diesel .........

18 Combustible-Petróleo de Calderas...

	19	 Combustible-Gasolina ..................

	20	 Aceite de Lubricación .................

21
22
23	 Aceite de Hígados ......................

24
25
26

27

28
29	 Lastre en T de Popa ..................

30	 Margen ......................................

DESPLAZAMIENTO ..........................

3,01

5,60
4,20

4,10

3,30
2,60
9,40

2,30

6,00

2,38

3,30

2,55

2,60

	

1,80	 17,10

	

2,88	 1.734,06

	

380,00	 3,01

	

1,00	 5,60

	

1,50	 4,20

	

2,10	 4,10

	

2,10	 3,30

	

14,00	 2,55

	

0,50	 9,40

	

38,00	 2,30

	

7,00	 6,00

	

19,00	 2,38

	

2,80	 3,30

	

74,00	 2,10

	

5,60	 2,60

	

9,50	 1,80

	

55710	 2,84

4. 4,17

+ 9,80
+17,00

+12,50

+ 9,60
+13,30

+ 7,00

- 7,40

-19,00
+13,15

-14,25

+ 1,30

+ 8,00

-14,50

+ 2,80

	

1.582,43	 380,00

9,80	 1,00
25,50	 1,50

26,25	 1,20

18,90	 1,20

	

186,20	 8,00

-	 3,50	 0,50

-	 35,00-	
140,00

- 7,00

	

250,00	 10,00

-	 1,60

	

103,80	 42,00

44,80	 3,20

-	 23,00

-	 12,00

2.25U8
667,20

1.658.78

4,17

+ 9,80
+ 17,00

+ 12,50

+ 9,00
+ 13,30

4- 7,00

- 6,00

- 6,00
- 19,00
+11,22

-14,25
_+ 1,30

+ 8,00

+ 21,08

+17,50

-- 2,15

- .	 1.582,43

- -	 9,80
--.	 25,50

-	
15,00

-	 10,80
-	 106,40
-	 3,50

210,00	 -
840,00	 -

133,00	 -
- -

-	 112,20

22,80	 -
-	 54,60

-	 25,60

-	 484,00

-	 210,00

1.205,80	 2.639,83

1.434,03

	

380,00	 3,01

	

1,00	 5,60

	

1,50	 4,20

	

0,30	 4,10

	

0,30	 3,30

	

2,00	 2,60

	

0,50	 9,40

	

33,00	 2,50

	

- 140,00	 2,50

	

7,00	 6,00

	

.- 5,50	 1,24

	

0,40	 2,70

	

10,60	 1,00

	

0,80	 2,00

	

23,00	 5,00

	

12,00	 3,20

	

616,90	 2,945

	

1.142,96	 4,17	 -	 1.582.43

	

5,60	 -	 9,80

	

6,30 +17,00	 -	 25,50

	

1,23 +12,50	 -	 3,75

	

0,99 • + 9,00	 2,70

	

5,20	 13,30	 26,60

	

4,70 + 7,00	 -	 3,50

	

82,50 - 6,00	 198,00

	

350,00 - 6,00	 840,00

	

42,00 -19,00	 133,00	 -

	

6,80 + 7,84	 _ 	 43,00

	

1,08 -14,25 	 5,70	 -

	

+ 1,30	 13,80

	

1,60 + 8,00	 -	 .	 6,40

	

- 114,90 +21,08	 -	 484,00

	

38,40 +17,50	 210,00

	

1.176,70	 2.411,48
1.814,86 + 2,00

1.234,78

1.142,96

5,60

6,30

8,60

6,92
35,70

4,70

87,50

42,00
45,20

9,25

155,40

14,56

17,10

1.581,70

- 281,50

133,00

39,90

138,00

592,40

	

3,20	 38,40

	

2,86	 1.907,00

3,00

3,63
3,615

3,655

3,635

KMt KG

3,00

2,88

2,84
2,86
2,945

MEDIDAS EN TONELADAS Y METROS

ESTABILIDAD ESTATICA	 T R

GZ.má.ximos

	

Estabili-	 Abscisa	 Abscisa	 Palanca
GMT	 Superficie	 GMt	

1	
dad nula KML	 KG	 GML	 de	 de	 entre

libre	 Corregido	 -	 corregido	 ,	 ,, 1 C, .,	 ,	- 	 Metros	 Grados 1 Grados	 ' 	 ' .-.	 '

- 
0,68
	

- 0,68	 • -	 -	 -	 43,90	 3,00	 30,90	 +0,632	 +4,15 +3,518

0,75
	 0,10 	 -	 -	 38,40	 2.98	 35,42	 +0,690	 +2,95	 +2,26

0,775
	 0,12	 0,655	 - 	 :	 39,00	 2,96	 36,04	 +0,657	 +2,80	 2,143

0,795
	 0,15 	

-, . 37,90	 3,01	 34,89	 +0,780	 +2,15	 1,37

0,690
	
-:1----_-.-..-38,20105	 +0,700 T2,00	 1,30

Despla-
CONDICIONES
	 Franco zamiento Calado

bordo	 en agua	 medio
salada

1,864	 380,98	 2,690

	

DE PUERTO ................................	 0,914	 603,30	 3,640

	

. AL CALADERO ............................ 	 1,124	 557,10	 3,430

	

DEL CALADERO ............................. 	 0,634	 667,20	 3,920

	

A PUERTO ................................ 	 0,854	 616,90	 3,700
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