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Aparatos y sistemas de soldadura eléc-
trica más utilizados. Esquema de su
funcionamiento e idea de sus princi-

pales ventajas e inconvenientes (*)

POR

ANTONIO VILLANUEVA NUÑEZ
INGENIERO NAVAL

Habiéndonos ya ocupado de los más modernos
aparatos en uso durante la conferencia que tuve
el honor de pronunciar ante ustedes el pasado
año bajo el título de "Ultimas innovaciones in-
troducidas en el campo de la soldadura eléctri-
ca", creo de interés dedicar ahora parte de nues-
tra atención al estudio de los aparatos de tipo
más corriente, que constituyen la verdadera le-
gión operadora y llevan sobre sí la casi totalidad
del peso del trabajo en el ya inmenso conjunto
de obras electro-soldadas que en la actualidad
se desenvuelven en todos los países.

Les tipos más conocidos de instalaciones de
soldadura eléctrica pueden clasificarse, a nues-
tro juicio, en los apartados siguientes:

1. Soldadura mediante resistencias introdu-
cidas en las redes generales de alumbrado o
fuerza.

2.0 Soldadura mediante redes especiales de
distribución.

3. Soldadura con auxilio de grupos conver-
tidores individuales.

(*) Conferencia pronunciada en la Escuela Especial
de Ingenieros Navales el día 21 de abril del corriente
año.

4.0 Soldadura utilizando transformadores in-
dividuales.

Aunque los aparatos con los cuales se logra
la mayor flexibilidad e independencia en los tra-
bajos pertenecen a los dos últimos apartados,
vamos a ocuparnos, en primer lugar, de los otros
dos tipos citados para tratar de establecer un
orden que goce de ciertas condiciones didácticas.

SOLDADURA MEDIANTE RESISTENCIAS INTRODUCIDAS

EN LAS REDES GENERALES DE ALUMBRADO

O FUERZA

El voltaje que se emplea en las redes genera-
les de alumbrado y fuerza suele ser de 110, 220
y 440 voltios, ninguno de los cuales es apropia-
do para aplicarlo directamente al arco, ya que
la tensión que necesitamos en el mismo está
comprendida entre los 15 y 35 voltios. Es, pues,
necesario disminuir la tensión de la red por me-
dio de resistencias interpuestas, que, natural-
mente, transforman una buena parte de la ener-
gía eléctrica consumida en la elevación de su
temperatura, conduciéndonos, fatalmente, a la
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