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UN COMPÁS DE ESPERA

Por X

Tenemos a la vista un Anuario naval de los
últimos aparecidos. Es del año actual, y 'os da-
tos alcanzan a septiembre de 1946. No ha habi-
do en la Historia catástrofe marítima de las
proporciones gigantescas que la de la última
contienda. Los Anuarios insertan páginas y más
páginas dedicadas a los buques perdidos. Sólo
Alemania perdió en acciones navales más de
800 submarinos y unos 200 inutilizados después
por los aliados. Hay dos tipos de éstos que se
destacan por su novedad: uno es el XXI, conce-
bido el año 143 y en servicio a fines del 44,
notable por sus líneas hidrodinámicas, su com-
portamiento en inmersión y su modo de estar
construído. El casco consta de ocho trozos,
construídos separadamente en factorías espe-
cializadas y unidos después en el propio astille-
ro. El casco exterior, muy agüzado a popa con
pocos apéndices, se sumerge en menos de trein-
ta segundos a Unos 300 metros de profundidad.
Va equipado con el tubo "Sehnorchel", lo que
permite a los motores Diesel el funcionar en
inmersión. Esto parece constituye el mayor pro-
greso conocido hasta el día. Sin embargo, hay
otro tipo que supera al anterior, y es el XXVI,
submarino de 900 toneladas, motor único, que
es una turbina tipo "Walter", alimentada por
los productos de la descomposición del peróxido
de oxígeno (agua oxigenada), y del que se cree
que la velocidad en inmersión habría podido lle-
gar a 24 millas durante un corto intervalo de
tiempo.

Respecto a buques de línea, Alemania los per-
dió todos. Japón lo mismo, salvo el Nagato. Ita-
lia perdió el Roma, ya una vez rendida, y el res-
to está pendiente de reparto entre los vencedo-
res. De éstos, los Estados Unidos a la cabeza,

figuran con 16 buques de línea; el último de
ellos, el Kentucky, debe entrar en servicio el
año actual; cuenta, además, con más de cien
portaaviones de todas clases. Inglaterra tiene
12 buques de línea, con el Van guard ya en ser-
vicio y el último construido durante la guerra;
cuatro similares empezados u ordenados en 1939
no llegaron a término por haberse revocado las
órdenes de construcción. De portaaviones, cuen-
ta con 47. La U. R. S. S. tiene, al parecer, seis
buques de línea, aunque uno de ellos, el B'esara-
bia, gravemente averiado en la guerra, no es se-
guro haya sido reparado, y de otro empezado
en Arkángel el 41, nada se sabe. De portaavio-
nes, poco o nada aparece en loa Anuarios.

En consecuencia, ninguna de las grandes po-
tencias tiene un programa definido de construc-
ción de buques de combate, lo cual no quiere
decir que se haya desistido de ellos, sino sólo
una suspensión o un compás de espera, en vis-
ta de nuevas orientaciones que puedan tomar-
se o nuevos procedimientos en lo futuro. ¿Pre-
senciaremos el advenimiento de buques de gue-
rra sin la artillería clásica, sino dotados de
cohetes? La, novísima energía ¿podrá utilizarse
€fl la propulsión de buques, confinando al des-
ván del olvido turbinas y motores con la consi-
guiente economía de peso? Todo puede esperar-
se del progreso de la física nuclear, y algo debe
avizorarse para lo futuro cuando el director
adjunto de Construcciones navales del Almi-
rantazgo británico, Mr. Williamson, jubilado
después de muchos años, dedicado a proyectos
de buques de guerra de todas clases, preconiza
que en los próximos diez años han de verse sor-
prendéntes modificaciones en la concepción de
buques de guerra. Esperemos, pues.
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