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COMPÁS. DE ESPERA
Por X

Después de la segunda experiencia en las Is-
las Marshall, o sea la fase de explosión subma-
rina, ha renacido la calma y los comentarios
son para todos los gustos. Las voces más auto-
rizadas no se dejan oír con la rotundidad nece-
saria para adoptar decisiones trascendentales en
lo futuro y ha quedado flotando en el ambiente
la incertidumbre, la inquietud, sobre la aplica-
ción inmediata de ese nuevo y tremendo agen-
te que nos ha brindado la física nuclear. No fal-
tan, desde luego, y como era de esperar, artícu-
los aparecidos con gran profusión en revistas
técnicas (haciendo caso omiso de la Prensa po-
pular) que exponen sus puntos de vista, muy
respetables, sobre el porvenir de la energía ató-
mica; pero, en puridad, todo se reduce a conje-
turas más o menos aventuradas sin gran con-
sistencia por el momento, algunas francamente
extravagantes.

En lo que respecta a la Marina, hay coinci-
dencia en la utilización de la nueva energía para
propulsión de buques, siendo la opinión más
unánime la de la turbina de gas como probable
intermediario. Pero si bien es cierto que puede
disponerse de un manantial de energía del que
una libra en peso rinde el mismo trabajo que
1.500 toneladas de petróleo, también lo es que
el coste de obtención del nuevo agente está más
allá de toda posibilidad económica, y esto tra-
tándose de grandes buques, porque por el mo-
mento no hay que pensar en aeroplanos o auto-
móviles, si se tiene en cuenta que se habla de
masas protectoras de hormigón o hierro de sie-
te pies de espesor, lo que demuestra que nos en-
frentamos con una tarea harto espinosa.

Si a los buques de guerra nos referimos, y en
especial a los buques de línea, cuya pervivencia
está fuera de toda duda, la desorientación se
acentúa aún más y hay opiniones para todos
los gustos, siendo una de las más lógicas que si
la bomba atómica destruye al buque más pode-
rosamente blindado, huelga toda coraza y la
ecuación de pesos modificada a esta nueva luz
se aplicaría a ofensiva intensa y velocidad. Ello

es algo prematuro para juzgar en consecuen-
cia; pero no podemos pasar por alto algunas
ideas, originalísimas por lo irrealizables y ex-
traordinarias, como las de cubiertas de vuelo
telescópicas y aun más portaaviones sumergi-
bles. Como se ve, hay para todos los gustos. Pre-
valece, sí, la idea de disminuir el desplazamien-
to, preconizado ya por los técnicos anglosajo-
nes en 1942, cuando señalaban un tipo de buque
de 15.000 toneladas. Los portaaviones también
se reducían de tamaño en este plan.

Lo indudable hasta ahora es que el uranio y
el plutonio pueden ser usados como origen de
energía si pueden vencerse los dificultades de
corrosión.

En general, parece cunde el criterio de que
para aplicaciones de guerra la bomba atómica
será declarada fuera de la ley, como lo fueron
los gases asfixiantes, que no se utilizaron por
ninguno de los beligerantes en la última con-
tienda.

Pero, decimos nosotros, ¿esta prohibición se
extenderá a la aplicación de la energía atómica
en la propulsión de los buques de guerra? Por-
que los proyectos de los buques futuros han de
basarse en los principios establecidos conse-
cuente a los convenios internacionales, ya que
la realización de aquellos proyectos han de di-
ferir radicalmente según el criterio que se adop-
te. ¿Y cuándo se llegará a este punto? No pue-
den, por lo tanto, hacerse vaticinios basados en
premisas que se ignoran, que están aún en ger-
men, pendiente de lo que decidan esos hombres
de Estado, a. los que deseamos la clarividencia
que debe acompañar a quienes alcanzaron las
cimas del poder y la notoriedad. Entre tanto, los
que tenemos por misión otear el horizonte pro-
fesional para captar cuanto pueda ser útil a
nuestro trabajo, sigamos impasibles laborando
pro patria, en la confianza que llegado el mo-
mento de acometer la tarea que se nos designe
no nos faltarán voluntad ni entusiasmo para lle-
var a cabo cuanto se nos encomiende. Así, pues,
esperemos.
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