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Concurso de Proyectos entre Ingenieros
Navales y Astilleros parala construccion
de una serie de motoveleros de 600 to-
neladas de peso muerto, con cargo a la
Empresa Nacional Elcano

En varios numeros anteriores de INGENIERfA
NAVAL se publicaron las bases para tres Con-
cursos de Proyectos, abiertos por la Empresa
Nacional Elcano, para bugues motoveleros de
600 tons. de peso muerto, buques de motor y
buques de turbinas de 6.000 tons. de peso muer-
to. Igualmente en distintas ocasiones hemos dado
a nuestrog lectores noticias de las incidencias
de estos Concursos, pues para aumentar la sim-
patia de este rasgo de la Empresa Nacional El-
cano ha deseado esta Entidad que todo lo refe-
rente a dichos Concursos sea publicado en nues-

tra Revista para conocimiento de nuestros lec-

tores y asociados.

Plausible medida tomada por la Empresa Na-
cional Elcano, a la que nosotros no escatimare-
mos el aplauso. El beneficio que para la técnica
naval y para el desarrollo de la profesién re-
presentan estos Concursos es mucho mayor de
lo que se puede pensar a primera vista. En pri-
mer lugar, se van a construir unos buques se-
glin proyectos estudiados con un cuidado que
es imposible hacerlo en el caso de encomendar
a un Astillero directamente la redaccién del
proyecto o de redactar éste en las oficinas cen-
trales de una casa armadora, pues siendo el
proyecto escogido objeto de una cuidadosa se-
leceién y ‘teniendo la facultad ademés de incor-
porar al misme las ideas sobresalientes de cual-
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quier otro proyecto, no cabe duda que la acu-
mulaciéon de estudios y de critica no puede ser
mayor. En segundo lugar, porque estimula a
nuestros companeros a redactar proyectos, te-
niendo para ello que estar al dia en impor-
tantisimas materias de la profesion; sabiendo
ademas que estos buques han de ser construi-
dos, representa para todos los concursantes una
énorme ilugién que excita el celo en el desarro-
llo de los proyectos. No solamente los Ingenie-
ros, sino también todos los subalternos se en-
trenan y se ponen a tono con las iltimas nove-
dades, y con ello la téecnica naval sube de nivel
mucho mas de lo que parece. Por ultimo, estos
Concursoes sirven para hacer méas intima la co-
laboracion entre los técnicos navales y en ge-
neral entre cuantas personas estan interesadas
en la Construccién Naval, y la Empresa Nacio-
nal Eleano, entidad paraestatal que esta abier-
ta a las ideas de todos los espafoles del mundo
naval y que, por lo tanto, debe ser amada y
comprendida de todos ellos.

El viernes 19 de julio tuvo lugar el fallo del
primer Concurso para proyectos de motoveleros
de 600 toneladas de peso muerto. Para dicho
fallo fué nombrada una Ponencia del Consejo
de Administracion de la Empresa Nacional El-
cano, asesorada por personal técnico, y un Vo-
cal nombrado por la Asociacién de Ingenieros



EMPRESA NACIONAL «ELCANO:>.-Proyecto de Motovelero de 600 toneladas de P. M.

_ Presentado por Presentado por
: - ‘ D. J C Bruna
DIMENSIONES Y CARACTERISTICAS Presentado por Presentado por Presentado por D. J::: ;' Bm D ﬁtﬁ:;: R l.o ¥
PRINCIPALES D. Rafael Crespo D, Antonio Zarandona |Astilleros de Palma, S. A. D. Antonio Villanueva, i P e Moya,
: en colaboracion en colaboracién
Tipo: de- bugue - = w0 g b i Goleta de tres palos Goleta de tres palos Goleta de tres palos Goleta de tres palos Goleta de tres palos ;
Dimensiones:
Eslora méxima () .0 ..ooiibo oy 58,8 51,55 54 53,5 59
Idem entre perpendiculares (m.) ............... 52 45 47,2 46 49
Mangs (o) 5L s e s e e 9,25 9,45 10,5 10,2 10,62
Buntals (m.y o e e e o 5,75 51 45 5,12 5,56
Desplazamiento a plena carga (tons.) ..., 1.446 1.035 1.008 1.003 1.082
Calado correspondiente (m.) ................... 4,83 4,33 3,56 3,71 433
Desplazamiento a media carga (ton.s ) ........ 1.106 714 706 772
Calado correspondiente (m.) ........ 3,96 3,4 2,84 2,895 3,51
wATgEen (T RSB UL s ele ko e e g 621,72 A 684 690 708 773
Velocidad, a media carga. (nudcs) 9 i 9 9 9,5 95
Potencia’ - (H. P =. ..o 375 H. P. ef. 450/500 B. H. P. 550 B. H. P 300 S. H. P. 360 S. H. P.
Autonomia (m:llas) R 4.000 (a 9 n.) 3.000 (a 9 n.) 3.000 (a 9 n.) 4.000 (a 9,5 n.) 4000 (2 9,5 n.)
Capacidades. Carga: |
Namero de. bodegap . -l o g tgtai 2 1 2 1 1
Namero de escotillas ................. 2 2 2 2 2
Dimensiones de escotillas (m.) ................... 512 X 4 615 X 4,3 pr. 7,3 X 4 pp. 6,05 X 4 - Pr. 495 X' 3,15, pr. 495 X 31
pp. 4,35 X 315 pPp. 44 X 31
Volumen de bodegas (grano) (m’) ......... 1.247 1.075 1.018 1.098 1.175
Combustible (tons.) ........ e et 25 29 40 27 - 34
Agusrdntce Tthona) ol o s S 2 19 ’ 24 40 26 27
Viveres Cloms.) -7 H o - ki e e 4 9 45 5,25 6,5
[——— -
Estabilidad: :
t— G a8 PRk CarEa-(m.) i e | 0.8 0,725 1,54 1,032 1,011
r—a a media carga (M.) ... .....o.iciieeieeens | 0,9 0,958 1,96 1,307 1,463
Lastre B30 (EaRE) =05 a0 i bl oe Son nliaRe | 267,5 35 No lleva 20 15
Servicios:
Grupos electrégencs principales ............... 2 de 25 kw. c/u. 2 de 25 kw. c/u. 1 de 25/28 y 1 de 9 kw. (2 de 10 kw. c/u. 2 de 16 kw. c/u.
Idem ¥d. de S0ceryp =i s ildas G 1 de 10 kw. — - = s
Maguina’ frigorifieg i .- S0 e aa i 9 1 1 1 1 1
Servometor eléetrico i i i 1 e 1.de 7T H. P. 1 de 3 H. P. aprox. 1 de 4 H. P. aprox.
Molmetn . elSctricn . oo R St gii b i 1 de 35 H. P. 1 de 11 H. P. aprox. Frde L HP) 1 de 14 H. P. aprox. 1 de 16 H. P. aprocx.
Chigres eléctricos para maniobra de carga |2 de 35 H. P. 12 de 14 H. P. 2 de 14 H. P. 2 de 9,5 H. P. aprox. 2 de 9,5 H. P. aprox.
Idem id. para id. de velas 6 de 10 H. P — - = ot '
Giragedpica’ . Sinmias 1 17 — 3 1 7
Hélice ol L oa st Lo i i 1 (rec. palas orientables)|1 de 2 palas 1 de 3 palas 1 de 2 palas orientables | 1 de palas orientables ti-
tipo “Kameva” o si- po “EKameva” o si-
milar. milar.
SHBAVIRION =t s atER e L S 6 compartimientos 6 compartimientos 6 compartimientos 5 compartimientos 6 compartimientos
. e |
Velamen: ;
i R e e S B e S i Goleta sencilla Goleta Goleta | Goleta Goleta de velacha
Nimero da palog /. o evi v e o g i 3 i 2 3 3 3
Idem de velas 7. b e i e e i 12 i 13 14 10 12
Superficie vélica (m.?) ! 926,67 } 818,70 1.146,30 965 1.097,40
Dotacién: !
Capibaa L e e SR e I 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote
Primer. Oficial " x e i ’ 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote — 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote
Oficiales Profesores: ... 0 o 1o iiaa o ‘ 3 - 3 camaroctes 3 - 3 camarctes 3 255U Y & 3 - 3 camarctes 3 - 3 camarctes
Radiotelegrafista ............ ! 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote oot 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote
Erimer - Magninighn oz nbh i el oo 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote
Sepumdo fdemiicnal it s RS 2 - 2 camarotes 2 - 1 camarote — 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote
Ayudantes de m&qumas ........................... —_ = 1 - 1 camarote o ==
S 12-1 ta
- 1 camare
ATROR - e  n 16 - 2 camarotes 16 - 1 camareta 16 g z } ig 16 - 2 camarotes 16 3 Fea Y
6 - 1 id. §
Contramaestys - . ol e pa e A 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote 1 . 1 amarote amarote
MAVOLAOIMD: = s me i el 1 - 1 camarote : S 1% -1 camarote 1]t - 1 f G
MAarinerog Ll na e g 10 - 1 camarote 6 - 1 camareta 6 B 6 ; 1 canenole
Enprasadores. s coom s e eeide ko ek 3 - 1 camarefa — 2 2
Camareroy oo it B s ns i ok 6 - 1 camareta 2 - 1 - 1 camarote 1 - 1 camarote
Ondileing: - > . gt s Lo I e g1 vty — s
T ke SR AR S B T 1 s 1 v 5 =
CArpinters . 0o oh e s e U e — s § — e e
48,0 1 Ay P e s 45 40 32 35 35
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Agosto 1946

Navales, persona de las maximas garantias des-
de todos los puntos de vista y que no tenia in-
terés alguno en los presentes Concursos.

Se presentaron cinco proposiciones, que por
orden de fechas de presentacion fueron las si-
guientes:

Primera, de don Rafael Crespo Rodriguez;

Segunda, de don Antonio Zarandona Antén;

Tercera, de Astilleros de Palma, S. A., firma-
da por don Julio de la Cierva y Malo de Mo-
lina, en representacién de los mismos;

Cuarta, de don Juan Antonio Cerrada y Gon-
zilez Serralde, don Juan Ramoén Barcom y Fu-
rundarena y don Antonio Villanueva Nifiez, en
colaboracién, y

Quinta, de don Luis Bruna Dublang, don An-
tonio Arévalo Pelluz y don Carlos Moya Blan-
co, en colaboracion.

En el cuadro adjunto se dan en forma com-
parativa las principales caracteristicas de cada
uno de los proyectos, y por el mismo podran
juzgar nuestros lectores de la brillantez de las
soluciones a que han llegado cada uno de los
concursantes.

Dificil ha sido para la Comision clasificadora
la tarea de adjudicacion de los premios, dada
la alta calidad de los trabajos presentados, y en
esto ultimo se congratula INGENIERiA NAVAL,
puesto que significa el  exponente del maduro
desarrollo de nuestra técnica naval. Resulta
muy agradable comprobar que existen un buen
nimero de técnicos capaces de hacer proyectos

INGENIERIA NAVAL

como los que han sido presentados. Hace unos
cuantos afios esto hubiera sido imposible.

El primer premio ha recaido en el proyecto
presentado por don Rafael Crespo Rodriguez, y
el segundo premio en el proyecto presentado
por los sefiores Cerrada, Barcon y Villanueva,
en colaboracion.

El viernes dia 26 se procedié en las Oficinas
de la Empresa Nacional Elcano a la entrega de
los premios a los concursantes favorecidos. El
simpatico acto fué presidido por el Excelenti-
simo Sr. Subsecretario de la Marina Mercante y
presenciado por todo el personal técnico de la
Empresa Nacional Elcano y por buen nimero
de personas, todas ellas de nuestro mundo naval.

INGENIERIA NAVAL envia desde estas paginas
su mas cordial enhorabuena, no sélo a los con-
cursantes premiados, sino 4 todos ellog, y al ha-
cerlo asi se congratula de la calidad de los pro-
yectos y del entusiasmo que tcdos nuestros
companeros han puesto en su redaccion.

Considerando muy interesante a nuestros lec-
tores conocer con mas detalle los proyectos de
estos buques, y con gentil autorizacién de la
Empresa Nacional Elcano, publicaremos en este
nimero v en el proximo de INGENIERfA NAVAL
los dos proyectos premiados, con el detalle po-
sible compatible con las normas tipograficas de
nuestro forzado formato.

En breve se fallaran los Concursos de los ti-
pos de buques de 6.000 toneladas de peso muer-
to, de cuyo resultado tendremos a nuestros lec-
tores debidamente informados.
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Proyecto de velero de 600 toneladas
peso muerto para la E. N. E.

PQOR

- RAFAEL CRESPO RODRIGUEZ

Caracteristicas principales del Proyecto, que complementan las contenidas
en la especificacién

CARACTERISTICAS DE LA CARENA:

BBloTS Nt DETPCOICUIATOR oo e oronn s s vouints S ainn s coon sotas S G5 Ieee St L =52,00 m
Mangn - Tueraede M Hemprog? ) S L L it ity e vy T h i e e M= 925 m
Puntal a la linea de bage ...............ccocc.oonn. At . o 3t R P = 575 m.
Calado a la linea de-base, a plens Cargan. et v Horbis it LM a0 0 ¢ = 465 m
Ceeficiente de ‘bIOUUE =, i sovensiisssnns e el S e e e § = 0,630
Casficiente de e BaeBEra L s s R b 0 T onis ey st M B == 0,810
R et aler a1 (s i s QU e R SR S o o S S S R RS SR T p = 0,692.
Slosficialilo-do I ntBeting 5 0 Al o e s e bt s e o e At s a = 0,805.
CARACTERISTICAS DEL VELAMEN :
Supenficle: He Velman (i /00l s s R L e Se R Ade g e A = 927 m*
Abstias- delgecniro MOHOO &0 o e T e e e e B s 3: — 1.310 8 Pr."Pp. M.
Ordennda: del centro™ WellCo ... L St il R R s Ui - i B Vb s Y, — 19,518 s/b,
Abgciad idel .centro de derlya . \..cavimiii S L X S S BRI R A; = 0,330 a Pp. Pp. M.
Ordenada del centro de deriva .ieriiii. iviioibnashni aainasns e ol ¥, = 24206 a/b.
Diferencia de abscisas .......c.....iiiiins STy SN, P e R SRR T X, — X; — 1,640 m_
B (S s e ob s a2 s 8 (23012 (o - R I d s Mt~ A0 = SRS Netor b POl Ll Ri="17.888 100,
X — X,
Relacion de diferencia de abscisas a esloTa ...........ccoveeiiiiiiinereccinniiin, — = 0,0315.
: L
Ah

Coeficiente de estabilidad a vela ...............ccoevivennn e L S od E = — — 14/16.

; D. (r——a)
onelafe “HIHED =i il i v ey i B e s e S o R Y A B 621,72 TRB,
e S B e o i TR RN 267 toms.
Cioatnientecda aalalAn L o e e ek s L 0,43 tons./T, R, B,
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RESUMEN DEL CUADERNO DE PESOS

PESO
Toneladas
CABCO: 80 Eal Yt
-1, Casco estriuctural Iamingdobsiencing. o L SR M BN R 18 Ral 245,00
GridrsAvcesiriopifnididesnarisforiaton Tt L. T e e e D 19,93
CadacTrahnios: ‘on. nynder: vl oRINSa0edtlg. . o 0 | sl bieh, L dRreis w i 41,90
C- 5. Trabajos de ebanisteria y alojamientos ...................cocoohees. A 5,81
C- 6. Albafiileria, pintura y pisos ................ REET ek e S 12,58
RS S MEUInaria ARt d el CREGoRT T IS S TS e S e 21,10
C-"8. Servicion’ e instalaciones BSPeLIBles . 1o e s i et 10,51
C-'0. iInstalaelonas iy der il d8 T el 008 i e 8,60
Cdh ~Armamentos v el po i TIaTINPT: Rl aibir, conayalnl S ST 74,92
C-11. Embarcaciones ii...o..cl 500 e e U At N s By S 3,48
C-12: " Cargod, ¥ TesPEtcet s s upde: -k pgrppemdero - k. By Gy o YU i 547
C-18. ., Instalaciones egpeelalan.fof w00 il sl ar B0 Eloh St 1,20
et o MArpen SyOvariogi. ., i, - S SRRaORRIL L WEOBR R e 1,50 452,00
MAQUINAS: ‘ NG gl i
M= 1 S MRGIT A DESPURSOTR o ettt LI e e sl et A 12,350
RIS T Yoo JEoiiE SRR A I R | e T e e T 2,500
M- 4. Auxiliares de la pi‘opulsién ............................. el s Rl 2,420
N B A IARES EURTA S HETVICI0 e CRECOL . o i it cneabs g i en s et e s e 1,180
M- 6. Grupos electrégenos ............. S SRR s b B AT G b B 5 8,500
T GRS il 5o el I Bsanl ateifat) RO Sy e T 3,800
M- 8. Aparatos especiales .................., e T S 0,100
RET0 FhRos) tangues ¥ BeCles it i e T e ot ey A ML 2,400
vy DAREE BT h 3ol 0 i o o, S e B e T G S 0 Rl e Lok OO R e R T - 3,750 37,000
LASTRERIIO 0 SR S G e e e, SIS N . 267,000 267,000
. Desplazamiento en lastre ....... R e S chmr gkl B e 756,000
PESO MUERTO: ¥ :
: § BT EV (- At e e e b e SO o g Sarat s B L S R T 5,070
VIveres .............. S A Sty o Ak e s ol e, B L e g 4,000
Efectos de CONSUMAO ... .. .cieiiserngs P N S ekl e e T 8,600
At rATee BN S R Ty e el T T T 20,900
Beteflefi.. s it s e e e e e S i S 24,760
EasolNA V. acette e MIDTICACION S i v . (o.s et e e 2 1,200
: (B R e e el e meh S e bt s e M v SARRLL gl Bl tE, byl 625,000 689,530
Desplazumiento. el OUFGR ......o<.veiveierasraraiiiins s i : 1.445,530
RESULTADOS DE LAS CURVAS HIDROSTATICAS
Despla- ; RADIOS METACENTRICOS Ang. crit.
zamiento Calado Calado ‘Calado estab.
SITUACION Tana: medio a proa a popa . Asiento Longitudinales Transversales estatica
Lagtes sdemtian on 756 3,020 2,560 3,483 0,923 59,08 0,755 > 90
Media carga ........ 1.106 3,960 3,734 4,193 0,400 47,22 0,852 > 90
Plena carga ......... 1.446 4,830 4,830 4,830 0,000 41,90 0,832 > 90
ESPECIFICACION -
1.—TIPO DEL BUQUE. nas, segin se deduce de su habilitacién y de
; cuanto se consigna en la presente especificacion.
Se proyecta este bugque para el gervicio de Su aparejo es el de goleta sencilla de tres

carga simultineamente con la instruccion de un pales, con buenas condiciones de mavegacion a
cierto nimero de alumnos de Nautica o Maqui- vela y con la autonomia correspondiente para
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INGENIERIA NAVAL

navegar a motor en las condiciones especifica-
das en el anuncio del Concurso.

El servicio del buque sera, como se dice, el
de carga, pudiendo hacer con preferencia las
navegaciones correspondientes al cabotaje na-
cional e incluso el de altura.

El casco serd metalico y construido segtin las
ultimas normas de construcecién naval, respon-
diendo en particular a las siguientes

2.—CARACTERISTICAS PRINCIPALES.

Eslora total ...... e ER o R S N 58,800 m,
Eslora entre perpendiculares ................... 52 m
MatphSas trazade - ML L s 9,250 m.
Eontal dectrarmaton s s admibemoin s dau i 5,750 m.
Desplazamiento a media earga ................. 1.116 tons.
Desplazamiento a plena carga .................. 1.146 tons.
Calado medio a plena carga (aproximada-

i 1500 o RO R s B i e s 4,830 m.
Nutineroi de Velag st o e el 12
Siperfcieavelida totalEnes . (oo itk o 927 m®

El buque ira aparejado de goleta de tres pa-
los; con las siguientes velas:

Petifoque, foque, contrafoque y trinquetilla.
3 cangrejas. :
2 velas de estays.

3 escandalosas.

Toda la arboladura sera de pino tea de la me-
Jjor calidad.

3.—CARACTERISTICAS DEL EQUIPO DE PROPULSION.

Tendréd un motor Diesel de una potencia nor-
mal de 200 B. H. P. (caballos al freno), a 325 re-
voluciones por minuto, acoplado directaments sl
eje de la hélice. '

4. —MAQUINAS AUXILIARES.

grupos electrégenos de 25 Kw. cada uno.
grupo electrégeno de socorro de 10 Kw.
magquina frigorifica.

servomotor eléctrico.

molinete eléctrico para las faenas de anclas.-
chigres eléctricos para las maniobras de velas.
chigres eléctricos para las maniobras de carga.,
proyectores de trabajo.

aguja giroscépica.

Ventiladores eléctricos para alojamientos, etc.
armarios frics. /

1 bomba auxiliar de refrigeracién del motor.

I - T T O U SR X

b2
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bomba auxiliar de lubricacién del mbtor.

bomba a mano, de trasiego de combustible.

separador centrifugo de aceite.

separador centrifugo de combustible,

bomba de lastre de 20 tons./hora, centrifuga de

autocebado, -

1 bombka de sentina de 20 tons./hora, centrifuga de
autocebado,

1 bomba duplex, de servicio sanitario y agua dulce.

1 compresor auxiliar de 6,5 m*/hora, a 40 atmdsferas.

L o gy

5. —PESO MUERTO Y CAPACIDAD.

Las capacidades maximas seran aproxima-
damente, las siguientes:

Bodega num. 1:

Capacldadien Sran0 ... i, oruiensrras 614 m?®

Capacidad en balas ............... St 845.
Bodega nfim. 2: ;

Capaeided endgranos, 0. L AN, 633 m*

Capacidad efl balag . 2 T e 871.

Combustible para motores Diesel .......... 25 tons
Agtia petable sl SRt SIS e TR 19 tons
Tangues de agua salada ...................... 1 ton.
3 i (DS R e ot AT o sl o el e Lot 256 tons

6.— VELOCIDAD.

La velocidad del bugue, navegando con la ma-
quina solamente, serd de 9 nudos a media carga.

7.—RADIO DE ACCION.

La autonomia del buque, navegando con el
motor solamente y calculada sobre la capacidad
maxima de combustible de 25 toneladas, no sera
menor de 4.000 millas a media carga.

8.—PASAJE Y DOTACION.

Seran los siguientes:

capitan.

primer oficial,
oficiales profesores.
radiotelegrafista.
segundos magquinistas.
16 alumnos.

1 contramaestre.

1 mayordomo.

10 marineros y engrasadores.
6 camareros.

1 cocinero.

1 marmitén.

O EO

MOTALO. s idn 45 hombres.

















































































































































































































































































