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Concurso de Proyectos
kI	 1	 A	 II

entre Ingenieros
iavaies y isriiieros para ¡a construcción
de una serie de motoveleros de 600 to-
neladas de peso muerto, con cargo a la

Empresa Nacional El-Cano

En varios números anteriores de INGENIERÍA
NAVAL se publicaron las bases para tres Con-
cursos de Proyectos, abiertos por la Empresa
Nacional Elcano, para buques motoveleros de
600 tons. de peso muerto, buques de motor y
buques de turbinas de 6.000 tons. de peso muer-
to. Igualmente en distintas ocasidncs hemos dado
a nuestros lectores noticias de las incidencias
de estos Concursos, pues para aumentar la sim-
patía de este rasgo de la Empresa Nacional El-
cano ha deseado esta Entidad que todo lo refe-
rente a dichos Concursos sea publicado en nues-
tra Revista para conocimiento de nuestros lec-
tores y asociados.

Plausible medida tomada por la Empresa Na-
cional Elcano, a la que nosotros no escatimare-
mos el aplauso. El beneficio que para la técnica
naval y para el desarrollo de la profesión re-
presentan estos Concursos es mucho mayor de
lo que se puede pensar a primera vista. En pri-
mer lugar, se van a construir unos buques se-
gún proyectos estudiados con un cuidado que
es imposible hacerlo en el caso de encomendar
a un Astillero directamente la redacción del
proyecto o de redactar éste en las oficinas cen-
trales de una casa armadora, pues siendo el
proyecto escogido objeto de una cuidadosa se-
lección y tniendo la facultad además de incor-
porar al mismo las ideas sobresalientes de cual-

quier otro proyecto, no cabe duda que la acu-
mulación de estudios y de crítica no puede ser
mayor. En segundo lugar, porque estimula a
nuestros compañeros a redactar proyectos, te-
niendo para ello que estar al día en impor-
tantísimas materias de la profesión: sabiendo
además que estos buques han de ser construí-
dos, representa para todos los concursantes una
enorme ilusión que excita el celo en el desarro-
llo de los proyectos. No solamente los Ingenie-
ros, sino también todos los subalternos se 'en-
trenan y se ponen a tono con las últimas nove-
dades, y con ello la técnica naval sube de nivel
mucho más de lo que parece. Por último, estos
Concursos sirven para hacer más íntima la co-
laboración entre los técnicos navales y en ge-
neral entre cuantas personas están interesadas
en la Construcción Naval, y la Empresa Nacio-
nal Elcano, entidad paraestatal que está abier-
ta a las ideas de todos los españoles del mundo
naval y que, por lo tanto, debe ser amada y
comprendida de todos ellos.

El viernes 19 de julio tuvo lugar el fallo del
primer Concurso para proyectos de motoveleros
de 600 toneladas de peso muerto. Para dicho
fallo fué nombrada una Ponencia del Consejo
de Administración de la Empresa Nacional El-
cano, asesorada por personal técnico, y un Vo-
cal nombrado por la Asociación de Ingenieros
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Estabilidad:
r

	

	 a a plena carga (ni.) .........................
- a a media carga (m.) ........................

Lastre fijo	 (tons.)	 .................................

	

0,8	 0,725

	

0,9	 0,958

	

267,5	 35

Servicios:
Grupos electrógenos principales ...............
Idem íd. de socorro .................................
Máquina frigorífica .................................
Servomotor eléctrico ...............................
Molinete eléctrico ....................................
Chigres eléctricos para maniobra de carga
Idem íd. para íd. de velas ........................
Giroscópica.............................................
Hélice....................................................

2 de 25 kw. c/u.	 2 de 25 kw. c/u.
ldelokw.	 -

1
1 de 35 H. P.	 1 de 11 H. P. aprox.
2 de 35 H. P.	 2 de 14 H. P.
6de10H.P.	 -
1
1 (rec. palas orientables) 1 1 de 2 palas

Subdjvisjóp. ............. ................................

Velamen:
Tipo......................................................
Número de palos ....................................
Idem de velas ........................................
Superficie vélica (m.2) ............................

Dotación:
Capitán..................................................
Primer Oficial ........................................
Oficiales profesores ..................................
Radiotelegrafista .....................................
Primer Maquinista .................................
Segundo ídem ........................................
Ayudantes de máquinas ...........................

Alumnos................................................

6 compartimientos

Goleta sencilla
3

12
926,67

1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
3 - 3 camarotes
1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
2 - 2 camarotes

16 - 2 camarotes

6 compartimientos

Goleta
3

13
818,70

1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
3 - 3 camarotes
1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
2 - 1 camarote

16 - 1 camareta

Contramaestre ...........................................1 - 1 camarote
Mayordomo ............................................. .1... - 1 camarote
Marineros ................................................10 - 1 camarote
Engrasadores ..................................

m	 6
.......... . . .-

Caareros ............................................... 	 1 camareta
Cocineros .................................................1	 1 camaroteMarmitón................................................1
Carpintero ......... . .................................... .-

TOTAL ...........................45

1 - 1 camarote

6 - 1 camareta
3 - 1 camareta
2

1 camareta

40

Goleta de tres palos 1Goleta de tres palos

54
47,2
10,5
4,5

1.008
3,56

714
2,84

690
9

550 B. H. P.
3.000 (a 9 n.)

53,5
46
10,2
5,12

1.003
3,71

706
2,895

708
9,5

300 S. H. P.
4.000 (a 9,5 n.)

EMPRESA NACIONAL «ELCANO.-Proyecto de Motovelero de 600 toneladas de P. M.

Presentado por
Astilleros de Palma, S. A.

2
2

r. 7,3 X 4 pp. 6,05 X 4

1.018
40
40

4,5

DIMENSIONES Y CARACTERISTICAS
PRINCIPALES

Tipo de buque ......................................
Dimensiones:

Eslora máxima (m.) ..............................
Idem entre perpendiculares (m,) ...............
Manga(ni.)	 ..........................................
Puntal(m.) ...........................................
Desplazamiento a plena carga (tons.) ..........
Calado correspondiente (m.) ...................
Desplazamiento a media carga (tons.) ........
Calado correspondiente (m.) ....................
Arqueo (T. R. B.) ....................................
Velocidad, a media carga (nudos) ............
Potencia (H. P.) ....................................
Autonomía (millas) ................................

Capa.eidaeies. Carga:
Número de bodegas .................................
Número de escotillas ..............................
Dimensiones de escotillas (m.) ....................

Volumen de bodegas (grano) (ni. 3 ) .........
Combustible (tons.) ................................
Agua dulce (tons.) ..................................
Víveres (tons,) .......................................

Presentado por
D. Rafael Crespo

Goleta de tres palos

58,8
52
9,25
5,75

1.446
4,83

1.106
3,96

621,72
9

375 H. P. ef.
4.000 (a 9 n.)

2
2

5,12 X 4

1.247
25
19
4

Presentado por
D. Antonio Zarandona

Goleta de tres palos

51,55
45
9,45
5,1

1.035
4;33

738
3,4

684
9

450/500 a H. P
3.000 (a 9 ri.)

1
2

6,15 X 4,3

1.075
29
24
9

Presentado por
D. Juan A. Cerrada,
D. Juan R. Barcón y

D. Antonio Villanueva,
en colaboración

1
2

pr. 4,95 X 3,15,
Pp. 4,35 X 3,15

1.098
27
26
5,25

2 de 10 kw. c/u.

1
1 de 3 11. P. aprox.
1 de 14 H. P. aprox.
2 de 9,5 H. P. aprox.

1
1 de 2 palas orientables

tipo "Kameva" o si-
milar.

5 compartimientos

Goleta
3

10
965

1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
3 - 3 camarotes
1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
1 - 1 camarote

16 - 2 camarotes

1 camarote

1 camareta
1 - 1 camarote

35

Presentado por
D. Luis Bruna,

D. Antonio Arévalo y
D. Carlos Moya,
en colaboración

Goleta de tres palos

59
49
10,62
5,56

1.082
4,33

772
3,51

773
9,5

360 S. H. P.
4.000 (a 9,5 n.)

1
2

pr. 4,95 X 3,1
pp. 4,4 X 3,1

1.175
34
27
6,5

de 16 kw. c/u.

de 4 H. P. aprox.
de 16 H. P. aprcx.
de 9,5 H. P. aprox.

de palas orientables ti-
po "Kameva" o si-
milar.
compartimientos

Goleta de velacha
3

12
1,097,40

1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
3 - 3 camarotes
1 - 1 camarote
1 - 1 camarote
1 - 1 camarote

12 - 1 camareta
16). 4-líd.

1 camarote

1 camarote
1 - 1 camarote

35

1,54
1,96

No lleva

1 de 25/28 y 1 de 9 kw.

1
1 de 7 H. P.
1 de 11 H. P.
2 de 14 11. P.

1 de 3 palas

6 compartimientos

Goleta
3

14
1.146,30

1 - 1 camarote

2-líd.
1 - 1 íd.

1 - 1 camarote

1 - 1 camarote
3-lid.

16) 5-líd.
2 - 1 íd.

f 6 - 1 Id.
1 1 camarote
6

- 1 camareta

1

32

1,032	 1,011
1,307	 1,463

20	 15
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Navales, persona de las máximas garantías des-
de todos los puntos de vista y que no tenía in-
terés alguno en los presentes Concursos.

Se presentaron cinco proposiciones, que por
orden de fechas de presentación fueron las si-
guientes:

Primera, de don Rafael Crespo Rodríguez:
Segunda, de don Antonio Zarandona Antón:
Tercera, de Astilleros de Palma, S. A., firma-

da por don Julio de la Cierva y Malo de Mo-
lina, en representación de los mismos;

Cuarta, de don Juan Antonio Cerrada y Gon-
zález Serralde, don Juan Ramón Barcón y Fu-
rundarena y don Antonio Villanueva Núñez, en
colaboración, y

Quinta, de don Luis Bruna Dublang, don An-
tonio Arévalo Pelluz y don Carlos Moya Blan-
co, en colaboración.

En el cuadro adjunto se dan en forma com-
parativa las principales características de cada
uno de los proyectos, y por el mismo podrán
juzgar nuestros lectores de la brillantez de las
soluciones a que han llegado cada uno de los
concursantes.

Difícil ha sido para la Comisión clasificadora
la tarea de adjudicación de los premios, dada
la alta calidad de los trabajos presentados, y en
•esto último se congratula INGENIERÍA NAVAL,
puesto que significa el' exponente del maduro
desarrollo de nuestra técnica naval. Resulta
muy agradable comprobar que existen un buen
número de técnicos capaces de hacer proyectos

como los que han sido presentados. Hace unos
cuantos años esto hubiera sido imposible.

El primer premio ha recaído en el proyecto
presentado por don Rafael Crespo Rodríguez, y
el segundo premio en el proyecto presentado
por los señores Cerrada, Barcón y Villanueva,
en colaboración.

El viernes día 26 se procedió en las Oficinas
de. la Empresa Nacional Elcano a la entrega de
los premios a los concursantes favorecidos. El
simpático acto fué presidido por el Excelentí-
simo Sr. Subsecretario de la Marina Mercante y
presenciado por todo el personal técnico de la
Empresa Nacional Elcano y por buen número
de personas, todas ellas de nuestro mundo naval.
INGENIERÍA NAVAL envía desde estas páginas

su más cordial enhorabuena, no sólo a los con-
cursantcs premiados, sino a todos ellos, y al ha-
cerlo así se congratula de la calidad de los pro-
yectos y del entusiasmo que todos nuestros
compañeros han puesto en su redacción.

Considerando muy interesante a nuestros lec-
tores conocer con más detalle los proyectos de
estos buques, y con gentil autorización de la
Empresa Nacional Elcano, publicaremos en este
número y en el próximo de INGENIERÍA NAVAL
los dos proyectos premiados, con el detalle po-
sible compatible con las normas tipográficas de
nuestro forzado formato.

En breve se fallarán los Concursos de los ti-
pos de buques de 6.000 toneladas de peso muer-
to, de cuyo resultado tendremos a nuestros lee-
toree debidamente informados.

401



Proyecto de velero de 600 toneladas
peso muerto para ia 1. IN. 1.

POR

RAFAEL CRESPO RODRIGUEZ

Características principales del Proyecto, que complementan las contenidas
en la especificación

CARACTERISTICAS DE LA CARENA:

Eslora entre perpendiculares ......................... .................................... 	 L - 52,00 m.
Manga fuera de miembros ....... ..................................... ....................	 M -z 9,25 ni.
Puntal a la línea de base ..................... ...... .....................................	 P = 3,75 ni.
Calado a la línea de base, a plena carga .............................................Ç = 4,65 m,
Coeficiente de bloque	 .........................................................................= 	 0,630.
Coeficiente de la maestra ................................................................/3 = 0,910.
Coeficiente	 cilíndrico	 ........................................... ...... ................. .........0,692.
Coeficiente de la flotación ...................................................................= 0,805.

CARACTERíSTICAS DEL VELAMEN:

Superficie de velamen ........... ............. ..... . ............................. .... .......	 A = 927 m.
Abscisa del centro vélico ..................................................................X, = 1.310 a Pr. Pp. M.
Ordenada del centro vélico ... ............. ....... ... . .............. . ....................	 Y, = 19,813 s/b.
Abscisa del centro de deriva ............................................................X,, = 0,330 a Pp. Pp. M.
Ordenada del centro de deriva ......................................................... Y4 = 2.420 s/b.
Diferencia de abscisas ........... ......... ............ ........... . .........................	 X,.	 - X,	 1,640 m
Diferencia de ordenadas ..................... . ..............................................	 h = 17,393 in.

Relación de diferencia de abscisas a eslora ......................... . ................ 	 .-------- = 0,0315.
L

Ah
Coeficiente de estabilidad a vela ................ ........ ... ....... .... .................	 .-	 - ______	 = 14/16.

D.(r--a
Tonelaje	 bruto	 .... ........ . ....................... .............................................. 	 821,72 TRB.
Lastrefijo	 .......................................................................................267 	 tons.

	

Coeficiente de lastrado ..... .... ....... .................................. ................... 	 0,43 tons./T, R. B.
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RESUMEN DEL CUADERNO DE PESOS

CASCO

C- 1.	 Casco estructural laminado ..........................................................
C- 3. Accesorios fundidos y forjados 	 ...................................................
C- 4. Trabajos en madera....................................................................
C- 5. Trabajos de ebanistería y alojamientos .........................................
C- B.	 Albañilería, pintura y pisos .......................................................
C- 7.	 Maquinaria auxiliar del casco ...................................................
0- 8.	 Servicios e instalaciones especiales .............................................
C- 9.	 Instalaciones y servicios eléctricos .............................................
0-10.	 Armamento y equipo marinero ...................................................
0-11.	 Embarcaciones	 .......................................................................
C-12. Cargos	 y	 respetos	 .....................................................................
C-13. Instalaciones especiales	 ..............................................................
0-14.	 Margen	 y	 varios	 .......................................................................

MÁr.ir.INAS
M- 1.	 Maquinaria propulsora	 ................................................................
M-	 2.	 Línea	 de	 ejes	 ...........................................................................
M- 4. Auxiliares 3e la propulsión .....................................................
M- 5. Auxiliares para servicio de casco ..............................................
M- 6. Grupos	 electrógenos	 ..................................................................
M-	 7.	 Tuberías	 ....................................................................................
M- 8.	 Aparatos	 especiales	 ..................................................................
M-10. Pisos, tanques y tecles
M-12.	 Cargos y respetos y margen ....................................................

LASTREFIJO	 ................................................................................................

Dcsplazaneiento eI	 a8ti'e	 ................................................
PEso MUERTO:

Dotación...............................................................................................
Víveres............................................................................................
Efectos de	 consumo	 .............................................................................
Aguadulce	 .........................................................................................
Petróleo.............................................................................................
Gasolina y aceite de lubricación ............................................................
Carga...................................................................................................

Desplazamiento en carga..................................................

ras e

Toneladas

245,00
19,03
41,90
5,81

12,58
21,10
10,51

8,60
74,92

3,48
5,47
1,20
1,50

12,350
2,500
2,420
1,180
8,500
3,800
0,100
2,400
3,750

267,000

5,070
4,000
8,600

20,900
24,760

1,200
625,000

452,00

37,000

267,000

756,000

689,530

1.445,530

RESULTADOS DE LAS CURVAS HIUROSTATICAS

	

flespla-	 RADIOS 1ETAcÉNTUIcOS

	zamiceto 	Calado Calado Calado	 - _______---
medio	 a proa	 a pope . Asiento Longitudinales	 Transversales

	756	 3,020	 2,560	 3,483	 0,923	 59,08	 0,755

	

1.106	 3,960	 3,784	 4,193	 0,400	 47,22	 0,852

	

1.446	 4,830	 4,830	 4,830	 0,000	 41,90	 0,832

SITJACION

Lastre ........
Media carga
Plena carga

Ang. cnt.
estab.

estática

> 90
> 90
>90

ESPECIFICACION

1.-7IPO DEL. BUQUF,	 nas, según se deduce de su habilitación y de
cuanto se consigna en la presente especificación.

Se proyecta este buque para el servicio de Su aparejo es el de goleta sencilla de tres
carga simultáneamente con la instrucción de un palos, con buenas condiciones de navegación a
cierto número de alumnos de Náutica o Máqui- vela y con la autonomía correspondiente para
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navegar a motor en las condiciones especifica-
das en el anuncio del Concurso.

El servicio del buque será, como se dice, el
de carga, pudiendo hacer con preferencia las
navegaciones correspondientes al cabotaje na-
cional e incluso el de altura.

El casco será metálico y construído según las
últimas normas de construcción naval, respon-
diendo en particular a las siguientes

2.—CARACTERÍSTICAS PRINCIPALES.

Eslora total	 ........ ... . ..............................	 58,800 m.
Eslora entre perpendiculares ..................52 m.
Manga de trazado ..... . ............................ 	 9,250 m.
Puntal de trazado ....................... ............ 5,750 m.
Desplazamiento a media carga .................1.116 tona.
Desplazamiento a plena carga ..................1,146 tons.
Calado medio a plena carga (aproximada-

mente)	 ...............................................4830 m.
Número de velas ....................................12.
Superficie vélica total ..............................927 m'

El buque irá aparejado de goleta de tres pa-
los, con las siguientes velas:

Petifoque, foque, contrafoque y trinquetilla.
3 cangrejas.
2 velas de estays.
3 escandalosas,

Número 134

1 bomba auxiliar de lubricación del motor,
1 bomba a mano, de trasiego de combustible.
1 separador centrifugo de aceite,
1 separador centrifugo de combustible.
1 bomba de lastre de 20 tena/hora, centrífuga de

autocebado,
1 bomba de sentina de 20 tons./hora, centrifuga de

autocebado,
1 bomba duplex, de servicio sanitario y agua dulce.
1 compresor auxiliar de 6,5 m'/hora, a 40 atmósferas.

5.—PESO MUERTO Y CAPACIDAD.

Las capacidades máximas serán aproxima-
damente, las siguientes:

Bodega núm. 1:
Capacidad en grano ..........................614 m'.
Capacidad en bala	 ...........................845.

Bodega núm. 2:
Capacidad en grano ..........................633 m5.
Capacidad e' balan ..........................871.

Combustible para motores Diesel ..........25 tons
Agua potable ......................................19 tona
Tanques de agua salada .......................1 ton.
Piques...............................................25 tons

6.—VELOCIDAD.

La velocidad del buque, navegando con la má-
quina solamente, será de 9 nudos a media carga.

Toda la arboladura será de pino tea de la me-
jor calidad.	 7.—RADIO DE ACCIÓN.

3—CARACTERÍSTICAS DEL EQUIPO DE PROPULSIÓN

Tendrá un motor Diesel de una potencia nor-
mal de 300 B. H. P. (caballas al freno), a 325 re-
voluciones por minuto, acoplado directamente el
eje de la hélice.

4.—MÁQUINAS AUXILIARES-

2 grupos electrógenos de 25 Kw. cada uno.
1 grupo electrógeno de socorro de 10 Kw.
1 máquina frigorífica.
1 servomotor eléctrico.
1 molinete eléctrico para fas faenas de anclas.
6 chigres eléctricos para las maniobras de velas.
2 chigres eléctricos para las maniobras de carga.
2 proyectores de trabajo.
1 aguja giroscópica.

Ventiladores eléctricos para alojamientos, etc.
2 armarios fríos.
1 bomba auxiliar de refrigeración del motor,

La autonomía del buque, navegando con el
motor, solamente y calculada sobre la capacidad
máxima de combustible de 25 toneladas, no será
rnnor de 4.000 millas a media carga.

8.—PASAJE Y DOTACIÓN.

Serán los siguientes:

1 capitán.
1 primer oficial.
3 oficiales profesores.
1 radiotelegrafista.
3 segundos maquinistas.

16 alumnos.
1 contramaestre.
1 mayordomo.

10 marineros y engrasadores.
6 camareros.
1 cccineo.
1 marmitón.

TOTAL ........ . 45 hombres.
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9.—ESTABILIDAD.

La estabilidad inicial a media carga tendrá
un valor de (r—a) aproximado de 0,90 ni., y en
plena carga será alrededor de 0,80 ni.

La posición real de la ordenada del C. de G. se
determinará cuando el buque esté próximo a su
terminación, en una experienci a de inclinación,
así como el período de balance. Con los datos
obtenidos se calculará y estudiará la estabilidad
dinámica en navegación a vela, sobre la base de
cuyos resultados se determinará la cantidad y
distribución exacta del lastre fijo que haya que
disponer en el buque.

Si como consecuencia de la determinación
real de la posición del C. de G. se considerase
algo excesiva la cstabilidad, podría disminuirse
ligeramente el lastre, con lo cual aumentaría,
en la misma cantidad, la capacidad de carga en
Peso" ya que en las bodegas hay también un
ligero exceso de espacio que podría utilizarse
para la estiba de esta carga complementaria.

10.--CLAsIFIcACIóN Y CERTIFICADOS.

El buque se construirá de acuerdo con el Re-
glamento del Bureau Ventas para buques de
acero y a las normas de la misma Sociedad en
cuanto se refiere a todas las instalaciones rela-
tivas a la propulsión a vela.

Estará sujeto, durante la construcción, a la
inspcción ele la Sociedad clasificadora y del
personal que designe la E. N. E.

En el momento' de la entrega del buque se su-
ministrarán con el acta de la misma los certi-
ficados de clasificación de la mencionada So-
ciedad.

11.—SEGUROS.

Los constructores asegurarán contra todo
riesgo, durante el tiempo que dure la construc-
ción, al buque y sus instalaciones, as1 como cu-
brirán los riesgos de transporte ele los elemen-
tos que no sean de su propia fabricación.

Durante las pruebas y hasta el momento de
la entrega se hará un seguro especial que cu-
bra todos los riesgcs del buque en este inter-
valo.

12.—DESCRIPCIÓN GENERAL,

El reparto general y el compartimentado será
como se representa en los planos de disposición
general,

vendrá una cubierta, corrida alta y una pla-
taforma a proa y popa. Tendrá también una
caseta a toda la manga a :popa y otra central
estrecha. Será de proa lanzada, con mascarán
y popa elíptica.

Estará dividido en seis compartimientos es-
tancos por los mamparos 5, 19, 42, 67 y 75,
los cuales llegarán todos hasta la cubierta prin-
cipal, excepto el 67 que llegará hasta la pla-
taforma. A la altura de la cuaderna 61 y entre
la plataforma y cubierta alta habrá asimismo
un mamparo estanco transversal, que vendrá a
constituir la prolongación del 67 hasta la cu-
bierta,

Tendrá tanques de combustible entre las cua-
dernas 10 a 19 y de agua dulce entre la 69 y
la 75. El pique de pepa llegará hasta la cua-
derna 5 y el de proa hasta la 75.

Todos los mamparos y divisiones secundarias
serán, en general, metálicos -y sus estructuras
soldadas.

El castillo y toldilla serán despejados y lle-
varán los tanques de servicio, lumbreras, ba-
jadas, botes, balsas y las tres plataformas para
aferrado de las cangrejas.

En el través estará la caseta del puente, en
cuya cubierta irá el gobierno, y en su interior
se habilitarán los siguientes locales: derrota,
T. S. H., comedor y alojamientos del capitán,
primer oficial y radiotelegrafista.

En la cubierta alta, en el castillo, se dispon-
drán los beques y aseo de marinería, cocina y
bajada a alojamientos de la dotación. Estos alo-
jamientos, situados sobre la plataforma, se
compondrán de dos sollados, uno para marine-
ros y otro para el personal de fonda, un ca-
marote para el contramaestre, otro para el co-
cinero y marmitón y un comedor para este per-
sonal. A proa del mamparo de colisión y sobre
esta plataforma se proveerá sitio para la car-
bonera y pañol de pinturas.

Toda la parte central del buque, por debajo
de la cubierta alta, queda destinada a las dos
bodegas de carga.

En la caseta de toldilla habrá los siguientes
alojamientos: camarotes para tres profesores,
tres segundos maquinistas, uno de ellos en fui-
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