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SEGUNDA FASE DE CONSTRUCCION
DE LA EMPRESA NACIONAL ELCANO

Buque tipo “F" para el servicio
trasatldntico de América del Norte

En el nitmero de INGENIERIA NAVAL co-
rrespondiente al mes de enero del presentel ano,
publicamos una ligera descripcion con planos
del bugque tipo “E”, destinado a los servi-
cios trasatlanticos de la linea de América del
Sur.

Hoy tenemos el gusto de ofrecer a nuestros
lectores una informacion detallade, debida o la
cortesia de la Empresa Nacional Elcano, rela-
tiva al proyecto de los buques tipo “F”, destina-
dos « los servicios de América del Norte.

Limea ha sido ésta servida, desde tiempo in-
memorial, por la bandera espatiola, de gran abo-
lengo en nuestra Marine Mercante, y que, ade-
mds de recoger une tradicion gloriosa en nues-
tro trdafico maritimo, econémicamente ha repor-
tado beneficios sequros. Pero todavia son mds
importantes, a nuestro juicio, los beneficios es-
pirituales y culturales de esta linew, por unir a
Espaiia con une de las regiones mds ricas y
présperas del globo, cual es la norteamericana,
pasando por Cuba y Mar de las Antillas.

Fuera estd de toda duda la necesidad vital de
conservar esta linea maritime 'y de servirla con
buques que estén a la altura y que representen
dignamente el pabellon espafiol. Por esto, y por
ser tan evidente y conocida la vital necesidad
a este respecto de nuestra Marina Mercante,
omitimos, en gracia ¢ nuestros lectores, mds co-
mentarios sobre la misma. :

El tipo “F” de lrasatldntico para la lineq de
Norteamérica ha sido estudiado como el tipo
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“E", siguiendo las directrices modernds y des-
de un punto de vista realista, que aine por un
lado las necesidades de representacion del viejo
pabellén espanol, y por otro el resultado wutili-
tario del manejo comercial de las unidades.
Nuestro pais no puede permitirse el lujo de gas-
tar enormes sumas en la comstruccion y des-
pués en el mantenimiento a pérdida de grandes
supertrasatlanticos.

Por otra parte, esta clase de buques ha deja-
do prdcticamente de existir en lo que se refiere
a las nuevas construcciones, pues de noda sirve
el ahorro de wnas cuantas horas en la travesio
del Atlintico Norte si el avion puede ahorrar
dias a aquellas personas que tienen que hacer
el viaje de una manera muy rdpida y no tengan
preocupaciones economicas.

Después de los mdximos asesoramientos, en
el proyecto han sido pesadas todas las caracte-
risticas principales, llegando a wn cOmMpromiso
que se desarrolla en los planos, que publicamos
adjuntos, solucion armonica que resulta un ver-
dadero acierto.

Las lineas han sido estudiadas por el Canal
de Experiencia de El Pardo, llegando a tener
una carena verdaderamente eficaz. ‘

Dado el extracrdinario interés que para nues-
tros lectores serd segquramente conocer con al-
gun detalle estas unidades, que en su dia han
de ser gloria de nuestra Marina Mercante, pu-
blicamos a continuacién una especificacion ex-
tractada.
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Casco.—Caracteristicas principales:

Eslora maxima, 188,25 metros.

Eslora en la flotacién, 178 metros.

Eslora entre perpendiculares, 170 metros.

Manga fuera de miembros, 23 metros.

Puntal hasta la cubierta principal (cubier-
ta B), 13, 45 metros.

Altura entre la cubierta de deportes y la cu- -

bierta sobre la caseta de gobierno, 2,5 metros.

Altura entre la cubierta de botes y la cubier-
ta de deportes, 2,5 metros. i

Altura entre la cubierta de paseo y la cubier-
ta de botes, 3,3 metros.

Altura entre la cubierta A y la cubierta de
paseo, 2,6 metros.

Altura entre la cubierta B y la cubierta A,
2,6 metros,

Altura entre la cubierta C (cubierta de com-
partimentado) y la cubierta B, 2,75 metros.

Altura entre la cubierta D y la cubierta C,
2,5 metros,

Altura entre la cubierta E (en la parte de popa
del buque) y la cubierta D, 2,5 metros.

Calado medio en carga, 8,2 metros.

. Desplazamiento en la situacion de maxima
carga, 21.500 toneladas.

Peso muerto del buque completamente equi-
pado y con un calado de 8,24 metros, correspon-
diente al disco de maxima carga, 8.300 toneladas.

Volumen de bodegas (balas), incluyendo la
bodega refrigerada, 11.200 metros clibicos.

Carga util que puede transportar el buque a
la salida de Bilbao, con el total de combustible
'y efectos de consumo, 2.726 toneladas.

Carga util maxima que puede transportar, co-
rrespondiente a la salida de Nueva York, 5.471
toneladas.

Velocidad del buque con el calado reglamen-
tario para pruebas oficiales (promedio entre ca-
lado en lastre y el calado a plena carga), en
aguas tranquilas y con fuerza de viento no su-
perior a 3 en la escala de Beaufort, 21,5 nudos.

Velocidad en servicio, 20 nudos.

Arqueo aproximado del buque, 16.000 tone-
ladas. :

La instalacién de propulsiéon consta de dos
juegos de turbinas, engranadas cada una a un
eje y alimentadas por vapor recalentado, produ-
cido por cuatro calderas principales acuotubu-
lares.

Potencia total en el eje, 20.000 S. H. P.

INGENIERIA NAVAL

PASAJEROS Y DOTACION.—EI buque dispone de
alojamientos para pasajeros de dos clases: tu-
rista y econdmica.

En la clase turista podran alojarse 250 pa-
sajeros en camarotes de dos o de una litera. Se
prevé también la instalacion de 100 literas su-
pletorias en otros tantos camarotes de la clase
turista para dos pasajeros, a fin de atender de-
mandas ocasionales de trafico.

El niimero de pasajeros de clase econémica
se prevé de 68. No obstante, si conviniera por
alguna circunstancia, se puede incrementar el
nlimero de pasajeros de clase econémica hasta
100, transformando 8 camarotes de dos plazas
de la clase turista en camarotes de cuatro pla-
zas, habiéndose estudiado que estos camarotes
estén contiguos a los alojamientos o salones de
la clase econdémica y a los alojamientos de la
clase turista; en este caso, el niimero de pasa-
jeros seria de 234 de la clase turista y 100 de
la econémica, que, agregados a los 100 en lite-
ras supletorias, podran hacer un total de 434
pasajeros.

ESTABILIDAD.—La estabilidad sera la suficien-
te para todos los casos que puedan presentarse
en el trafico naval, sin tener que recurrir a las-
tre permanente. En los célculos que se acompa-
flan pueden verse las alturas metacéntricas re-
saltantes que garantizan esa estabilidad.

CONSTRUCCION DEL CASCO.—El casco se cons-
truird de acero dulee Martin Siemens, y cumpli-
ra las prescripciones del “Lloyd’s Register of
Shipping”, asi como todas las condiciones de los
reglamentos vigentes, especialmente los del Con-
venio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar.

El buque sera de quilla plana, con doble fon-
do, roda lanzada, popa de crucero, quillas de ba-
lance, dos palos y dos chimeneas gruesas, la de
popa postiza. Estard subdividida por 10 mam-
paros estancos, que se extenderan hasta la cu-
bierta C. :

El timén serd semiequilibrado, de lineas hi-
drodinamicas, construido con planchas soldadas
y mecha de acero. Esta estara calculada para
una velocidad superior en medio nudo a la es-
pecificada.

El doble fondo se extenderi desde el mampa-
ro de colisién hasta la parte mas a popa posi-
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ble. En el doble fondo se prevéen tanques para
aceite combustible para calderas, para agua dul-
ce y lastre,’con la suficiente subdivision en sen-
tido longitudinal y transversal.

Se prevé la utilizacion de soldadura eléctrica
de una manera discreta y especialmente en las
partes donde las ventajas de este sistema son
mayores: todo el doble fondo en la zona de la
camara de maquinas ir4 soldada.

El forro exterior llevara remachadas las cos-
turas longitudinales y soldadas las costuras
transversales.

Los tanques de combustible para calderas, in-

cluyendo los situados en el doble fondo, tendran

una capacidad de 4.402 metros cubicos y habra
ademas dos tanques de combustible para los mo-
tores Diesel de los grupos electrégenos con una
capacidad de 233 metros ctlibicos; por tanto, la
cantidad de combustible que puede almacenarse
en total en los tanques serd de unas 4.149 tone-
ladas. Los tangues de agua dulce se prevén para
una capacidad de 1.011 metros cilibicos, y los de
agua de reserva de alimentacion para 294 me-
tros cubicos.

El niimero y disposicién de los mamparos es-
tancos estar dispuesto de forma que se cum-
plan todos log requisitos de la eslora inundable,

~de acuerdo con los Convenios Internacicnales
anteg citados.

Los baos de las cubiertas tendran brusca nor-
mal en la parte en que estas cubiertas estan al

aire libre. El resto de las cubiertas, incluyendo-

los grandes salones, no tendran brusca alguna.

La instalacion de mamparos cortafuegos sera
la que se indica en los planos. Los mamparos es-
" taran aislados por ambag caras con amianto, y
este aiglamiento se extenderd en la zona de las
cubiertas contiguas, una clara de cuaderna a
proa y popa. También se protegen en los pasi-
llos y escaleras los mamparos de madera con
planchas de amianto atornilladas. Las puertas
de los mamparos contraincendios son de doble
chapa, con placa intermedia de magnesia, dispo-

niendo en la parte superior de ventanillos para

el paso de las mangueras. Las puertas contrain-
cendiog deben quedar embutidas, en lo posible,
en el interior de los mamparos.

ELEMENTOS DE CARGA.—Los elementos de car-
ga son los siguientes:
En la escotilla nimero 1 ge pueden utilizar 3
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plumas de 5 toneladas cada una, guarnidas en
la cara de proa del palo trinquete.

Para la escotilla niimero 2 se prevé utilizar
2 plumas de 5 toneladas cada una, guarnidas en
la cara de popa del palo trinquete, un puntal
real de 20 toneladas, también montado en el
mismo palo, y 2 graas eléctricas giratorias, con
brazo abatible, de 3 toneladas cada una, insta-
ladas entre la cara de popa de esta escotilla y
el frente de la superestructura.

La escotilla ntimero 3 sera servida por 2 gra-
das eléctricas giratorias, con brazo abatible, de
3 toneladas cada una, instaladas, respectivamen-
te, una a babor y otra a estribor de dicha esco-
tilla.

En la escotilla nimero 4 se pueden utilizar 2
plumas de 5 toneladas cada, guarnidas en la
cara de proa del palo mesana, y la escotilla nu-
mero 5 estarad servida por 2 plumas de 5 tone-
ladag cada una, armadas en la cara de popa del
mismo palo mesana.

Las plumas, de tubo Mannesmann, seran de
longitud suficiente para que sobresalgan 5 me-
tros por lo menos del costado en la manga méa-
xXima, e iran provistas de todos los aparatos y
accesorios necesarios.

Para el servicio de estas plumas se montaran
log giguientes chigres:’

Tres chigres de 3/5 toneladas, modelo peque-
fio, dispuestos en la extremidad de proa de la
cubierta de paseo, para el servicio de la escoti-
lla nimeroc 1.

Dos chigres de 3/5 toneladas, modelo grande,
dispuestos a proa de la escotilla ntimero 2, para -
el ‘servicio de la misma.

Dos chigres de 3/5 toneladas, modelo peque- .
fio, dispuestos a popa de la escotilla ntme-
ro4;y :

Dos chigres de 3/5 toneladas, también modelo
pequefio, dispuestos a proa de la escotilla, ntime-
ro 5, respectivamente, para servicio de las men-
cionadas escotillas.

Los dos chigres modelo grande situados a
proa de la escotilla niimero 2 estan previstos -

~ para poder utilizarse para el puntal real de 20

toneladas.
En total se dispondran 9 chigres eléctricos

- de 3/b toneladas, con motor de 25 HP., y 4

grias eléctricas giratorias de 3 toneladas, con
motor de levar de 25 HP., de inclinacion de
6 HP. y de giro, también de 6 HP.
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EscoriLLas—Las dimensiones de las escoti-
llas serdn, aproximadamente, las siguientes:

Bacobilla: Mam- 1l .s s T2 o0 6 m.
Facotilla niim. 2.0 oot Belia o ny
BEseotilla, nlim, 3., i 3,6 X 5 m.
Egcotilla mim. 4.......cciiivee q 2D,

5 m.

Baeotilla. nlm; 50000 0.y, 2

BoDEGAS.—La capacidad de cada una de las
bodegas se indica en el cuadernillo anexo, que
~ contiene los voliimenes y capacidades de todos
los compartimientos, asi como los célculos de
estabilidad.

La capacidad total de las bodegas de carga
corriente resulta de 9.700 metros clbicos, in-
cluyendo los troncos de escotillas; las bodegas
refrigeradas alcanzarin una capacidad de unos
1.500 metros cubicos.

Todas las bodegas de carga dispondran de
ventilacion natural, formada por tubos de venti-
lacién construidos con chapas, disponiéndose los
manguerotes orientables -en la forma conve-
niente.

_PORTILLOS Y VENTANAS.—Los portillos de los
costados seran de latén, con tapas ciegas de
acero galvanizado y tapas interpuestas de cha-
pa de acero donde sea necesario.

Las dimengiones aproximadas seran las si- .

guientes:

En alojamientos y espacios para la tripula-
cion y loeales del tren de lavado, 350 mm. de
didmetro.

En camarotes de la clase econémica, 400 mm.
de didmetro. :

En camarotes de la clase turista en la cu-
bierta B, 400 mm. de diametro (de pivote).

En los locales de servicio, en la cubierta C,
400 mm. de diametro.

En los camarotes de la clase turista en la

cubierta A, ventanas rectangulares, de construc-

cién ligera, de 400 > 500 mm.

En el comedor de la clase turista, en la cu-
bierta C, 400 mm. de didmetro, en dog hileras.

En el fumador de la clase econdémica y en las
enfermerias, en la cubierta B, a popa, ventanas
de 400 > 500 mm.

Las ventanas de los salones en la cubierta de
paseo serin de madera de teca, de acuerdo con
los proyectos de decoracion.

Las ventanas de los alojamientos de oficiales
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y gimnasio, en la cubierta de botes, seran rec-
tangulares, de corredera o rebatibles, segin se
indique.

Las ventanas en los costados de la cubierta
de paseo, en la zona de la clase turista, seran
amplias, de corredera, y se deslizaran en mar-
cos con empaquetadura de fieltro parafinado,
disponiéndose cristales fijos encima de dichas
ventanas. Los marcos de estos cristales fijos,
asi como los de las ventanas de corredera, se-
ran de teca.

Equiro.—Para la maniobra y amarre del bu-
que, aparte de todos los elementos, como bitas,
bitones, escobenes, cornamuzas, etc., se prevén
a proa 2 cabrestantes eléctricos para las cadenas
de anclas, con instalacién de motores y engra-
najes, situados debajo de la cubierta A. Cada
uno de los dos motores eléctricos que accionen
estos cabrestantes pueden acoplarse a cualquie-
ra de los dos barbotenes. La potencia de cada
uno de los motores es de unos 90 HP.,, y los bar-
botenes est4n previstos para cadena de ancla de
acero fundido de 60 mm.

A popa, en la toldilla, se instalaran 2 cabres-
tantes de maniobra para 12 toneladas de trac-
cién, accionados por motores eléctricos de
50 HP. '

En la cubierta de deportes, y en una meseta
especialmente instalada para ello, una a babor
v otra a estribor, se prevén 2 chigres eléctricos
para botes, accionados por motores eléctricos
de 18 HP. e

La instalacién de botes estara de acuerdo con

~ los Reglamentos del Converiio Internacional para

Seguridad de la Vida Humana en la Mar.

La construccién de los botes sera de chapas
de acero galvanizado, soldados, con cajas de
aire fijas.

Se prevén los siguientes botes:

Ocho botes salvavidas de 9 X 3,06 X 1,16
metros, para 70 personas cada uno, con hélice
movida a mano. _ :

Dos botes salvavidas de motor, de 9 > 2,20 X
% 1,22 metros, para 20 personas cada ung, con
cabina de radiotelegrafia, proyector, bita para
remolque, instalacién de luz y arranque y bom-
ba fija de sentina. El motor estara instalado en
carter estanco o en cdmara cerrada. :

Dos botes salvavidas de 7 X 2,25 > 0,9 me-
tros, para 30 personas cada uno. '
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Se instalari ademés un chinchorro de ser-
vicio.

La estiba de los botes sera en pescantes de
patente, de tipo moderno a aprobar por los Ar-
madores, con mecanismo de husillo.

Todas las embarcaciones iran instaladas en la
cubierta de botes, y se maniobraran, excepto el
chinchorro, mediante los dos chigres eléctricos
mencionados anteriormente.

Se insgtalara el nimero de balsas de salvamen-
to reglamentarias, y todos los botes llevaran su
cargo completo, segiin las presecripciones corres-
pondientes. :

PUERTAS ESTANCAS.—Las puertas estancas de
los mamparos principales debajo de la flotacién,
tendran un mecanismo de cierre a mano accio-
nado en su sitio y desde un puesto situado en-
cima de la cubierta de compartimentado. Se
montaran indicadores eléctricos, de apertura y
cierre, de acuerdo con el Reglamento del Con-
venio Internacional para Seguridad de la Vida
Humang en la Mar.

Niimero 125

ALOJAMIENTOS DE PASAJEROS.—Los alojamien-
tos de pasajeros dispondran de las siguientes
instalaciones:

Clase turista.—Los pasajeros de esta clase
tendran un amplio comedor en la cubierta C,
de banda a banda, con domo en la parte central
ocupando el entrepuente entre cubiertas C y B;
vestibulos en la cubierta B y de paseo; salén de
lectura y escritura; gran salén y salon fumador
en la cubierta de paseo, y bar de verano en la
cubierta de botes.

Habra también 2 escalas imperiales para el
servicio de estos pasajeros; una capilla en la cu-
bierta A; oficinas para el servicio de informa-
cion; peluquerias para seiioras y caballeros;
tiendas, un gimnasio y una piscina con depar-
tamento de bafio turco y masaje en la cubierta D.

Para el servicio de estos pasajeros se preve
un ascensor que, arrancando de la cubierta C,
llegara hasta la cubierta de botes.

El detalle de los camarotes para la clase tu-
rista es el siguiente:

CUBIERTA A

TIPO DE CAMAROTE

CUBIERTA B TOTAL

Camarotes Camas Camarotes Camas Camarotes Camas
Departamento de. 1o il st frivihii sasn amabe renin ] 4 1 - 2 4
Camarotes para 2 pasajeros, con cuarto de bafio.,, 30 60 10 20 40 80
Camarotes para 2 pasajeros, con cuarto de ducha. 27 54 — — 27 54
Camarotes para 2 PASAJErOS i vivrieresiiaenstaniinnns 2 4 44 88 46 92

Camarotes para un pasajero, con cuarto de bafio
B, s 1 et 1 - P s S T P SR e S8 e (LR 5 X 14 14 — - 14 14
Camarotes para Umn pasajero ........e....coieeeaiininieanss 2 2 — - 2 2
Camarotes para criados .........cciccceeeeiiisininiiea 2 4 - — 2 4
TOUALES - 5o s i oo 79 142 54 108 133 250
‘ Rres e ) _
Encima de las camag situadas en los mampa- Se prevén camarotes para 4 criados en las

ros interiores de 100 camarotes de 2 plazas, se
prevén herrajes para la instalacién de 100 li-
teras altas, que se utilizaran en ciertas épocas
de aglomeracion de trafico.

Los camarotes de la clase turista se prevén sin
lujo, pero con el confort necesario en los tiem-
pos modernos. Hay un gran niimero de cama-
rotes con cuarto de bafio independiente, segliin
se desprende del cuadro anterior. Muchos dis-
ponen también de duchas y W. C. independien-
tes, y las cubiertas inferiores tienen duchas y
aseos proximos.
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proximidades de los alojamientos de lujo.

Los camarotes de la clage turista disponen
de suministro de agua dulce, caliente y fria, en
los lavabos, duchas y bafio, y de agua salada
caliente y fria en los bafios. De esta manera
queda garantizado el servicio de los bafics, en
caso en que el agua dulce, por cualquier cir-
cunstancia eventual, esté escasa.

En los camarotes de la clase turista se preve
una instalacién de calefaccion, asi como otra de
clima artificial, con aire a la temperatura am-
biente, o con aire caliente y refrigerado.























































































































































































