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CRONICA

POR

El dia 8 de agosto fueron botados al agua en
la Factoria ferrolana del Consejo Ordenador de
Construcciones Navales Militareg cuatro cafio-
neros, segunda serie del mismo nimero bota-
dos el afio anterior, Los que conocimos los tiem-

temporal de nuestros principales astilleros, al-
canzamos este ritmo con que el régimen actual
lleva a cabo, no obstante trabas fortuitas inevi-
tables, su propésito de ir nutriendo nuestra flo-
ta militar de las unidades necesarias al desarro-

Vista de las gradas con las quillas de los destructores tipo
“Audaz” en la factoria de El Ferrol del Caudillo, del C. O
de las C. N, M. -

pos, ya lejanos, en que los cascos se eternizaban
en gradas y muelles de armamento somos los
que verdaderamente nos damos cuenta perfeec-
ta de la enorme evolucién de la industria naval

en Espafia. Ni bajo la administracion directa

del Estado, ni después con el arrendamiento
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llo de nuestra potencialidad naval, porque para-
lelamente a los nuevos buques de menor tone-
laje se han rehecho completamente cruceros que,
por su edad y el abandono en que los dejaron
los enemigos del Movimiento, parecian conde-
nados a su pérdida total. Hoy ofrecen el aspec-
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to de buques nuevos, modernizados, y el ultimo
en sus pruebas de mar (el “Cervantes”) ha dado
mas de 33 millas, claro exponente de la efica-
cia de una maquinaria auténticamente espafiola.

Cuenta hoy el Consejo Ordenador de las Cons-
trucciones Navales Militareg con tanta obra ci-
vil y naval ejecutada, que resulta sorprendente,
¥ asi es, en realidad; pero lo que tiene en pro-
ceso de ejecucion y en proyecto sobrepasa cuan-
to el mas franco optimismo pudiera ambicionar,
v los que conocen al detalle esta labor magnifi-
ca no pueden por menos de rendir un tributo
de admiracion y gratitud a cuantos, secundan-
do brillantemente la iniciativa del Jefe del Es-
tado, impulso motor de esta vasta organizacién
industrial, contribuyen con su entusiasmo, ap-

El crucero “Galicia”

titud y capacidad de trabajo a nuestro resurgi-
miento. .
* ¥ ®

A los treinta dias del impresionante espec-
taculo de que fuimos testigos en la fecha arri-
ba citada tenia lugar en Sestao el lanzamiento
del “Eiscorial”, a que se hace referencia en nues-
tra Seccion de Informacion General.

La profesion de Ingenieros Navales ha con-
tado siempre con valores positivos que no se
exteriorizaban en la medida suficiente, faltos de
estimulo y apoyo, para dar idea de su capaci-
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dad. Hoy el prestigio del Ingeniero Naval espa-
fiol ha alcanzado proporciones que afios ha hu-
biese parecido un ideal irrealizable. Y como la
verdad se abre paso siempre, a pesar de la es-
pesa niebla que se obstina en ocultarla, esta ver-
dad inconcusa ha sido cida en Sestao de labios
autorizadisimos. No hubiese podido llegar la
construccion naval al ritmo acelerado de hoy
sin el acierto de nuestro Caudillo al crear el Ins-
tituto Nacional de la Industria. Y anadimos nos-
otros que ¢l responsable del éxito ha sido nues-
tro compancro, el actual Ministro de Industria
y Comercio, que ha presidido dicho Instituto
con los resultados que estan a la vista de todos
los espafioles, quienes, por fin, van interesan-
dose por las cuestiones maritimas, antes olvi-

con su armamento,

dadas e ignoradas. Y como consecuencia obli-
gada, he aqui el éxito, también, de los compa-
fieros que coadyuvan al triunfo en la tarea pa-
tri6tica, nacional, que penetrando ya en la en-
trafia popular, ha de convertir a Espaiia en po-
tencia maritima indiscutible.

INGENIERIA NAVAL, que, como Organo oficial
de la Asociacién de Ingenieros, pulsa el sentir
de la profesion, envia desde sus columnasg un
saludo entusiasta y cordial a cuantos con su
meritoria labor enaltecen el nombre de la Pa-
tria; al Director general de Construcciones Na-
vales, General Rocha; al Director-gerente del
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C. O. de C. N. M., don Aureo Fernandez Avila;
subdirector, General Rubi, y Director de la Fac-
toria de El Ferrol del Caudillo, sefior Gonzalez
Llanos; al Director general de la S. E. de C. N.,
sefior Miranda; Director de la Factoria de Ses-
_tao, sefior Martin, y sobre todo, a nuestro com-
pafiero (modesto ausente en ambas ceremonias)
el general Suanzes (nuestro Ministro), verdade-
ro maestre Pedro del retablo que en afortunada
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rea que a los Ingenieros Navales se les ha
confiado.

* % %

Como recordaran nuestros lectores, los ocho
cafioneros ya botados llevan los nombres de
“Pizarro”, “Hernan Cortés”, “Martin Alonso
Pinzén"”, “Vasco Nifiez de Balboa”, “Magalla-
nes”, “Vicente Yafiez Pinzon”, “Sarmiento de

Vista general de las gradas después del lanzamiento de los
cuatro cafioneros,

exhibicién presenta al piblico espafiol una sin-
tesis de sus inagotables esfuerzos para hacer
una realidad patente los deseos de nuestro Cau-
dillo, el feliz intérprete de la voluntad nacional,
despierta a su conjuro. ;

Y nuestra gratitud al Ministro de Marina,
Almirante Regalado, porque sus palabras in-
funden aun mas aliento a la abrumadora ta-

Gamboa” y “Legazpi”. Todos estos nombres
‘han figurado ya en la popa de anteriores bu-
ques de guerra, salvo, que sepamos, el de “Sar-
miento de Gamboa”. Se trata del navegante es-
pafiol d:l siglo xvI que recorrid el Estrecho de
Magallanes y toda la Tierra de Fuego, en la que
el Monte Sarmiento, de mayor altitud en la zona
occidental perteneciente a Chile.
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Botadura de cuatro canoneros en El Ferrol del
Caudillo

LAS MADRINAS ROMPEN LA CLASICA BOTELLA

“Sarmienty de Gamboa”.



“Vicente Yifiez Pinzon',

“Legazpi”.



































































































































































































