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RESUMEN
£tu UNA INFORMACIÓN

POR

JUAN MANUEL TAMAYO ORELLANA

INGENIERO NAVAL

Como prometimos a nuestros lectores, hemos
publicado en sucesivos números de la REVISTA

amplia información sobre la construcción na-
val por partes prefabricadas y parcial o total-
mente soldadas, según los métodos empleados
en los diversos países objeto de nuestra curio-
sidad. Al comentar los novísimos procedimien-
tos surgía inevitablemente el punto de vista
subjetivo y se daba a la información un mar-
cado matiz de proselitismo, una especie de cru-
zada en pro de las modernas tendencias de cons-
trucción con miras a inclinar el ánimo entre los
constructores de aquende las fronteras hacia la
completa metamorfosis en el proceso de la erec-
ción de los cascos metálicos. La soldadura en
España ha sido también tenida en cuenta y en
este número precisamente se concreta lo que
de más notable se ha hecho por la factoría de
Cartagena del C. O. de las C. N. M., labor que
si aplicada sólo a una artefacto, no es la única
realizada por dicha entidad, pues como reza en
informaciones anteriores en la de El Ferrol del
Caudillo, no se ha echado tampoco en olvido.
Estos ensayos permiten formar un juicio sere-
no y desapasionado sobre la oportunidad y con-
veniencia de entrar de lleno por esta nueva vía
que se abre para lo futuro.

Por nuestra parte hemos preconizado tiempo
ha en diversas ocasiones la imprescindible ne-

cesidad de aligerar los cascos de los buques de
guerra y uno de los recursos para lograrlo era
el empleo profuso de la soldadura, relegando
paulatinamente a segundo plano el vetusto re-
machado, sólido, sin duda alguna, pero pesado,
plúmbeo, en detrimento de cualidades más de-
seables para el conjunto de una obra militar
que pugna por alcanzar la meta de nuestras as-
piraciones. Y este recurso era tanto más de
apreciar cuanto que para la disminución de pe-
sos no podía extremarse la reducción de espe-
sores, aunque la calidad del metal aumentase su
límite elástico, puesto que variando apenas el
módulo de elasticidad, con espesores débiles,
aun resistentes, se restaba rigidez a la estructu-
ra y eran de temer pandeos o alabeos en ciertas
condiciones. La soldadura habrá que emplearla
en los buques de guerra si éstos han de res-
ponder a las características militares exigidas
por los Estados Mayores; y con clara visión de
tal necesidad las factorías dependientes de la
Marina han venido, como ya se ha dicho, ensa-
yando prudentemente el nuevo sistema. ¿Qué
resultados han obtenido? Desde luego, podemos
adelantar que para buques mercantes la solda-
dura, según nuestros informes, supone un coste
muy superior al del remachado; además, en al-
gunos astilleros extranjeros no todo han sido
éxitos, sino que han ocurrido fracasos, si expli-
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