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NUESTRA ESCUELA
Por JUAN MANUEL TAMAYO ORELLANA

INGENIERO NAVAL

En este número ofrecemos a nuestros lecto-
res un artículo sobre la Escuela Especial de In-
genieros Navales, escrito por su actual Direc-
tor. Se trata, entiéndase bien, de la nueva Es-
cuela, nacida en 1933, adscrita al Ministerio
de Instrucción Pública, hoy de Educación Na-
cional.

Conseguido, tras laboriosas gestiones, el De-
creto de 25 de febrero de 1933 disponiendo la
incorporación de la Escuela (clausurada a la
sazón) al Ministerio citado, con el nombramien-
to de una Comisión interministerial encargada
de redactar las normas de organización y ré-
gimen de la Escuela, no fué tarea llana la que
se presentaba a los comisionados, que lo fue-
ron don Miguel Rechea, Presidente de la Aso-
ciación de Ingenieros Navales; don José Ceba-
da, Director de la Enseñanza Técnica en Instruc-
ción Pública, y el que estas líneas escribe, Jefe
de Construcciones Navales en Marina, a los que
se agregó, en calidad de Secretario, don Nicolás
Franco. Por fortuna, todos los comisionados es-
tuvimos totalmente compenetrados e identifica-
dos en el cometido que se nos confería, y tra-
tamos de llevar a buen fin, con la posible dili-
gencia, nuestras gestiones. Las trabas que se
oponían a tan laudable propósito eran conti-
nuas, y sólo el tesón, la serenidad y el amor a
la profesión vencieron aquellas que parecían in-
abordables. Los encumbrados personajillos del
Gobierno marxista no alcanzaban a comprender
la importancia de la técnica de la construcción
naval, estado mental que, justo es decirlo, com-
partía la mayor parte de la opinión española,
no obstante más de treinta años de fructuosos
ensayos para nacionalizar una especialidad que

antes era privativa casi del extranjero. En aquel
ambiente hostil nos debatimos, ganando pacien-
temente el terreno que se nos disputaba, y así,
nuestra labor fué una verdadera carrera de obs-
táculos, que saltamos uno a uno, hasta llegar
a la obtención de un modestísimo local, parte
ínfima de un Instituto de segunda enseñanza en-
señoreado del Colegio de los PP. Jesuítas del
llamado paseo de Areneros. Aquel local no te-
nía muebles ni alumbrado; nada, en fin, para su
utilización. Con la máxima diligencia propusi-
mos un Director (don Nicolás Franco), tres pro-
fesores (don Felipe Garre, don Antonio Galva-
che y don Julio de la Cierva); remitimos de Ma-
rina a este Claustro embrionario los expedien-
tes de los alumnos que, con dos cursos libres
aprobados, esperaban la solución de su futuro,
y unido a esto un modesto auxilio de la Sección
de Ingenieros de Marina, se adquirió lo indis-
pensable para iniciar el funcionamiento de la
nueva Escuela. Hubo un local, hubo profesora-
do, hubo alumnos; únicamente faltaba consig-
nación en presupuesto, terrible tópico que nos
dejó indiferentes. La Escuela actual, tan prós-
pera y prestigiosa, empezó a vivir allá en el an-
tro del Instituto rojo, sin otros recursos que la
firme decisión de sus componentes de no amila-
narse por nimias dificultades. Allí no cobraba
nadie; por el contrario, se prodigaba cuanto se
tenía: voluntad de trabajo, competencia técni-
ca, altas miras en el porvenir.

Y ahí tenéis, caros lectores, cuál fué la cuna
de esta Escuela Especial de Ingenieros Navales
que en breve funcionará en ese soberbio edifi-
cio que con tanto cariño y entusiasmo se des-
cribe en el artículo que comentamos.
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Cuando en breve la Escuela se instale en su
magnífica y definitiva sede, ostentando en su
frontispicio la especialidad de sus disciplinas,
no podrán darse cuenta los indiferentes tran-
seúntes del triunfo que representa la erección
de tal Centro docente ni el dramatismo de su
gestación. Han sido recisos nuestra cruenta y
victoriosa Cruzada y el trágico espectáculo del
mosaico de naciones en lucha feroz para que el
más refractario a las cosas del mar, el más ape-
gado al terruño de la meseta, considere ya como
axiomática la necesidad del tonelaje en las eco-
nomías de paz y de guerra. Y esta evolución
anímica del pueblo inconsciente ha sido hábil-
mente encauzada por los hombres que hoy nos
gobiernan, y que con sus justas resoluciones y
su amplia visión de águila caudal supieron apre-
ciar en su estricto valor la importancia de las
flotas en las economías mundiales, directivas de
la alta política, única hoy existente. De aquí la
febril actividad de nuestros astilleros y la dili-
gencia en preparar un núcleo suficiente de téc-
nicos de la construcción naval; rama de la In-
geniería que abarca tal complejidad de proble-
mas específicos, siempre vitandos, planteados
por la constante inquietud de mejora que es
nuestra norma, por el incesante progreso de las
ciencias aplicadas, y que relegan al olvido la
vieja concepción de los constructores navales

pretéritos cuando la Arquitectura naval era más
arte que ciencia, como lo eran la Alquimia, la
Astrología y el Hermetismo antes del adveni-
miento de la Química, la Astronomía y la Me-
dicina científica.

Noble es la misión del Ingeniero en todas las
manifestaciones del ingenio humano; el Inge-
niero Naval asume, además, otra responsabili-
dad, derivada de que su obra es una exposición
permanente a los ojos de cuantos países visita
el buque en el continuo tráfico, y, por tanto, ha
de llevar la marca indeleble de la capacidad in-
dustrial de la nación que representa su bande-
ra. Y esto, que es su orgullo, es también su
preocupación constante, en ansias de supera-
ción, ya que el buque moderno es aún suscepti-
ble de perfeccionamientos que eviten en lo po-
sible tanto y tanto siniestro como sabemos por
los partes oficiales de los beligerantes. ¿Se con-
seguirán atenuar o corregir tales deficiencias?
En todos los hombres de ciencia existe el so-
plo de la fantasía, madre de las concepciones
geniales, y esos hombres, si se revelan, habrán
salido de esa Escuela Especial con sólida base
para fundamentar las premisas y desarrollar en
el litoral sus aptitudes; de esa Escuela que, tras-
humante durante diez años, sentará al fin sus
reales en la digna residencia que se construye
en la Ciudad Universitaria.
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Fot. 1.—El "Habana" antes del Incendio.

1;.

u

La reconstrucción del "Habana"
y su transformacion
en buque de carga

Por AUGUSTO MIRANDA
INGENIERO NAVAL

El 14 de septiembre de 1939 se encontraba el
trasatlántico "Habana" atracado a uno de los
muelles de la Constructora Naval de Sestao. Des-
pués de haber pasado treinta y ocho meses ama-
rrado en el puerto de Burdeos, al terminar nues-
tra guerra de liberación se había ordenado su
traslado a Bilbao para proceder a ciertas obras
exigidas por la Inspección del Ucyd's antes de
reanudar su servicio trasatlántico.

A las nueve de la noche de dicho día se pro-

dujo a bordo un violentísimo incendio que en po-
cos minutos se propagó a todo el buque y que
duró toda la noche.

El siniestro produjo la total destrucción de
una zona del buque que en términos generales
podía considerarse limitada por dos secciones
transversales coincidentes con los palos y un pla-
no horizontal definido por la flotación. Todo el
material combustible situado en la región com-
prendida entre estos limites desapareció total-

mente y los materiales metáli-
cos fueron puestos al rojo y en-
friados lentamente en unas par-
tes y rápidamente en otras, al
ser aplicados directamente so-
bre ellos los chorros de agua
destinados a extinguir el iii-
cendio.

Las cámaras de máquinas y
calderas se libraron casi com-
pletamente del fuego y sólo las
partes altas de las mismas, ta-
les como los conductos de hu-
mos, guardacalores, etc., expe-
rimentaron sus efectos.

Se estimaba que lo destruido
representaba aproximadamente
un 50 por 100 del valor del bu-
que en pesetas, y ante la con-
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Fot, 2.—Incendio del "Habana".

1

Fol.. 3.—Est2do del "Habana" después del ncndio.

-

Fct 4. —ElEJ"Habana", raonsIruído.
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Fot. 5.—"Habana". Escalera del "hall".

Fot. 6. —"Habana". Fumador.
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veniencia de aprovechar la obra viva y la ins-
talación propulsora, se empezó inmediatamente
el estudio de un proyecto de reconstrucción de
la parte del buque afectada por el incendio. El
proyectista tenía completa oportunidad de va-
riar el reparto general del buque en su parte
central, ya que nada de
lo anterior era utiliza-
ble.

La Sociedad Española
de Construcción Naval
presentó poco después
del siniestro un proyec-
to d e reconstrucción
con transformación del
buque en clase única,
con alojamientos para
424 pasajeros de la cla-
se turista, conservando
el mismo puntal que el
barco t e n í a anterior-
mente, pero aumentan-
do la altura de la cu-
bierta de paseo en for-
ma tal, que dicha cu-
bierta se dedicaba ex-
clusivamente a salones
públicos, con un amplio
espacio para deportes y

piscina. El comedor úni-
co estaba situado en
una de las cubiertas in-
feriores y, en general,
el proyecto tenía todas
las mejoras que son ca-
racterísticas en los mo-
dernos buques mixtos
de carga y pasaje de
clase única.

Aquel proyecto no pu-
do ser aceptado por la
Superioridad por varias
razones, pero en todo
caso sirvió para que en
la oficina técnica de
Sestao se concretasen
muchas ideas que han
sido después incorpora-
das a otros proyectos
de buques trasatlánti-
cos y que seguramente
se conservarán en las

construcciones que han de emprenderse en muy
breve tiempo.

Por Decreto de 24 de enero de 1941 se dis-
puso la transformación del "Habana" en buque
de carga, y en 14 de mayo de dicho mes se fir-
mó un contrato entre la Compañía Trasatlántica,
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administrada por el Es-
tado, y la Sociedad Es-
pañola de Construcción
Naval, para la recons-
trucción del casco, la
transformación en bu-
que de carga, la con-
versión de las calderas
y carboneras para la
utilización de combusti-
ble líquido en vez de
carbón, la terminación
de las obras que para
la reclasificación de 1
buque estaban en curso
al ocurrir el incendio,
así como para una com-
pleta modernización y	 --
reparación del buque,	 .	 -.
tanto de la parte afec-
tada por el incendio co-
mo para una completa 	 Foz. 7.

modernización y repa-
ración del buque, tanto de la parte afectada por
el incendio como de la parte no afectada por el
mismo y tanto del casco como de las máquinas.

Las grandes dificultades encontradas para

-

Foz. S.—Habana'. Camarote para dos pasajeros.

—"flabaua". Comedor de pasajeros y oficiases.

abastecerse de materias primas han demorado
bastante la terminación de las obras, pero se ha
llegado por fin a realizar un trabajo tan com-
pleto y perfecto como hubiera podido realizarse
en época normal, habiendo tenido lugar las prue-
bas de mar con resultado muy satisfactorio el
27 de marzo de 1943 y la entrega oficial de las
obras el 2 de abril.

En la figura número 1 pueden verse cuatro
fotografías que sirven para recordar el buque
tal como era antes del incendio, la violencia del
mismo, el estado en que quedó el buque después
del siniestro y, finalmente, el aspecto que tenía
el día en que se realizaron las pruebas de mar.

La figura número 2 es el plano de disposición
general del buque después de transformado, con
la tabla de capacidades de tanques y bodegas.

En las fotografías 3, 4, 5..., pueden verse cier-
tos aspectos de la obra realizada en la parte re-
construida.

El proyecto de la Constructora Naval elimi-
naba los mamparos estancos números 42 y 154,
que no son necesarios para un buque de carga,
ya que su desaparición facilitaría mucho la es-
tiba de la carga en las bodegas; pero ante la
posibilidad de tener que habilitar en el futuro
algunos alojamientos adicionales de pasaje, y a
requerimiento de la Compañía Trasatlántica, se
han conservado los mencionados mamparos para
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poder cumplir en cualquier caso con las exigen-
cias del Convenio internacional para la seguri-
dad de la vida humana en el mar.

Las características principales del buque, tal
como es hoy día, son las siguientes

Eslora ................................ . ......... 	 146,30 metros.

Manga ......................... . ..... . ...... . ... 	 18,59	 -
Puntal ........................... . ..............	 10,90	 -
Calado ........................... . .............. 	 9,12	 -
Capacidad de bodegas y entrepuPn-

tes (grano) ................................. 17.182 metros'.
Capacidad de tanques de combustible 2.304
Capacidad de tanques lubricante..... . 26	 -
Peso muerto ................................. 10.370 toneladas.
Arqueo bruto ................................. 8.279 	 --
Arqueo neto .................................. 4.670
Velocidad en servicio a plena carga	 14,5 nudos.
Velocidad en servicio a media carga	 15,5 -
Tripulación .................................... 71 hombres.

Pasajeros ...................................... 12 	-

La instalación de quemar combustible líqui-
do fué adquirida de la casa Todd Combustion
Equipment, de Nueva York. Esta es la única
importación que ha sido necesario realizar, sien-
do todos los demás materiales de fabricación
completamente nacional.

Un dato muy interesante pará la explotación
comercial de este buque es el consumo por sin-
gladura a potencia normal, pues por ser su ins-
talación propulsora de tipo algo anticuado, se

Fot. 9.—"Habana". Camarote para un pasajéro.

teme que el consumo pueda ser excesivo y su
explotación, por tanto, antieconómica. Por te-
ner poca información relativa a las pruebas y
servicio del buque en su condición anterior, no
hemos podido calcular su consumo futuro más

dI1P! i'T

Fot. 10.—Habana". "Hall" y entra±i al fumador.
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