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E L DOLOR DEL MUNDO
POR

JUAN MANUEL TAMAYO ORELLANA
INGENIERO NAVAL

Cerremos el año transcurrido, de tan lisonje-
ro auge para nuestra Revista, con el deseo fer-
viente de ver alborear en los hoy cerrados ho-
rizontes algún destello que nos anuncie la pro-
ximidad de la paz benéfica por todos anhelada.
El carácter primordialmente técnico de esta pu-
blicación nos aparta de todo conato que tienda
a juzgar o siquiera comentar los hechos pavo-
rosos en que se debate el mundo civilizado; pero
ello no obsta para que, por encima de la profe-
sión y sus problemas, se cierna siempre el sen-
timiento y deje paso al dolor de la trágica con-
tienda; porque una cosa es indiscutible: mien-
tras la sensación caballeresca del sufrimiento
ajeno haga vibrar el fondo de un pecho huma-
no, el más alto orgullo de España será siempre
aliviarlo en la medida de sus fuerzas, convenci-
da que hacer el bien es la única superioridad
que no crea envidiosos; pero, ¡ay!, que en los
grandes conflictos de esta naturaleza aquellos
destellos de esperanza, como la lucecita del bos-
que, parecen cada vez más lejanos hasta fun-
dirse con las luciérnagas errantes del infinito;
y ya es bastante mantenerse ecuánimes, rodea-
do por doquier de las ráfagas de la guerra y
pasando por entre sus azares en milagro de in-
demnidad como Daniel entre los leones y las lla-
mas bíblicos, contemplando con ojos de estoico

y corazón de cristiano el telón siniestro donde
se lee todas las noches la sentencia irremedia-
ble de la Fatalidad como el anatema viviente de
que "todo reino en discordia será asolado".

Cábenos, pues, sólo el consuelo confortador
de las grandes desventuras que es el trabajo;
trabajo intenso que nos permita la rápida re-
construcción de nuestra economía, tan maltre-
cha en manos insensatas y en vías hoy de su
completa normalización. Por nuestra parte, y
en las notas profesionales, hemos dado cuenta
detallada del empuje de la construcción naval
que, al unísono con otras ramas de la industria,
hará que este, siglo xx sea para nosotros lo que
fué el Cuatrocientos para la antigüedad clási-
ca, el Seiscientos para la Física, el Ochocientos
para el vapor y la electricidad, un verdadero y
genuino Renacimiento. No importa el encon-
trarnos solos para tan arduo cometido como el
llegar 'al resurgimiento integral de un país tan
duramente castigado durante su lucha con un
adversario abyecto; la fe en el destino imperial
guía nuestros actos sin necesidad de Cirineos

'óticos, porque España puede responder al in-
crédulo como el soldado a su rey en una anti-
gua saga escandinava: "LEn quién crees tú?"
"En mí mismo." Es la voz sincera de la exalta-
ción ególatra, es el "Canto al propio Yo" de
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Walt Whitman. Y como a España la forman to-
dos sus hijos, de ahí el férreo propósito de alle-
gar con nuestro esfuerzo colectivo los recursos
y manufacturas que antes llegaban de las cua-
tro lejanías, personificado cada hombre de bue-
na voluntad en el conocido héroe de Nietsche, el
precursor de la superación. Atendamos, pues, al
desarrollo del material naval en sus múltiples
variedades y deduzcamos las fructíferas ense-
ñanzas que serán provechoso acervo para el
porvenir; pero desde nuestro punto de vista na-
cional, dando preferencia a la calidad antes que
a la cantidad, aun a costa del factor tiempo,
cuando inmediatos apremios no exige sacrificar-
lo exageradamente.

Esta guerra ha hecho afirmarse el buque por-
taaviones, resurgir las lanchas rápidas torpe-
deras, unidades nuevas en la construcción na-

val castrense, que han de ser objeto de estudios
especiales. Aparece también la soldadura eléc-
trica como panacea para las estructuras de los
cascos, la aplicación del gasógeno a los motores
Diesel de propulsión, medida quizá temporal,
pero de eficacia en ciertas coyunturas, y tanta
innovación como las que se han inserto en nues-
tras columnas y que llenaron los afanes diarios
del Ingeniero naval.

En el fervor patriótico de nuestro inextingui-
ble entusiasmo por desentrañar los problemas
profesionales no ha de olvidarse, sin embargo,
a los que en defensa de ideales, coincidentes o
no con nuestro criterio, entregan sus vidas bra-
vamente, dejando impasibles desligarse el estre-
cho abrazo del cuerpo y el espíritu. Para todos
nuestro respeto, pues conforme con el lema de
Terencio, "nada humano nos es indiferente".
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Los alojamientos en los buques
de carga

POR

RAFAEL DE LEON
N G E N 1 E R O N  VA 1.

Desde la liberación de Valencia se han reali- mientos tan destrozados que ha sido preciso re-
zado y se están realizando en los Astilleros de construirlos totalmente.
Unión Naval de Levante, S. A., numerosas re- Estos buques han sido los siguientes: "Sa-
paraciones que en muchos casos han sido ver- gunto", "Generalife", "Rita Sister" y "Torras
daderas reconstrucciones, por tratarse de bu- y Bajes", de la Compañía Transmediterrá.nea;
ques hundidos, recuperados por nuestra Comi- "Camprodons", "Campalans", "Cainpilo", "Re-
sión de Salvamento de Buques, o buques viejos, medios", y actualmente el "Tifus", de Campsa;
antieconómicos, amarrados hacía muchos años "Castillo Benisanó", "Castillo Montesa", "Cas-
y a punto de ser desguazados. 	 tillo Riaza", "Castillo Montiel", "Castillo .Aime-

Todos ellos, sin excepción, tenían sus aloja- nara", y actualmente el "Castillo Frías", de la

/
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Vapor "Generalife". Vista general.

694



i1-:

"Castillo  Mmenara'. V isita general.

Petrolero Il Castíllo Almenara',
Cnnclór. tic oficiales.

Petrolero"Castillo Almenara"
Comedor de maquinistas.
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Petrolero "Castillo Ahnenara".

Despacho del capitán.
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Petrolero "Castillo Alnienara".
Despacho del primer maquinista.
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Petrolero "Castillo Almenare".
Dormitorio del capitán.



Petrolero ex "Campilo", antualm ente
"Plutón". Vista del puente,
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'Castillo )iont.iel".
Vista del nuevo puente.
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Petrolero "Castillo Al m. .Iaru"
Vista del puente.
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Gerencia de buques mercantes para servicios
oficiales.

Por su insuficiencia, mal estado o destrozo to-
tal por la aviación, casi todos los puentes y ciu-
dadelas fueros construidos enteramente nuevos.
En particular, el "Castillo Almenara" (petrole-
ro), y el "Castillo Montiel" (de carga), carecían
de ciudadela central y puente, gracias a acer-

Intervino el personal técnico de las Compa-
ñías, principalmente sus inspectores, y el per-
sonal de Unión Naval de Levante, produciéndose
nÇmerosas discusiones al pretender resolver
caa uno del modo más satisfactorio y econó-
mico cada caso particular.

¿Cuáles han sido los resultados? Creemos
sinceramente que muy satisfactorios, y en prue-

.'-.'
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Vapor "Castillo Muritiel". Vista general.

tadas bombas lanzadas por la aviación na-
cional.

Inmediatamente se nos presentó el problema
de los alojamientos al proyectar las nuevas ciu-
dadelas y puentes. Unos armadores, Campsa
desde luego, nos ordenaron construir sus alo-
jamientos con la amplitud y confort máximos,
dentro de las limitaciones que impone el tipo del
buque. Desearon otros, por el contrario, redu-
cir los gastos a un mínimo, no haciendo más
obras que las imprescindibles para alojar de-
corosamente a su personal.

ba de ello vamos a presentar tres ejemplos, con
los siguientes buques: "Generalife", reparado
por orden de la Compañía Transmediterránea;
"Castillo Almenara", por orden de la Campsa,
y "Castillo Montiel", por orden de la Gerencia
de buques mercantes para servicios oficiales.

Hay que advertir que se trata de reparacio-
nes, no de nuevas construcciones, realizadas con
los consabidos apremios de tiempo y penuria
de materiales, pero en los tres buques, ciuda-
delas y puentes son completamente nuevos, in-
cluso toda la obra de acero.
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