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Mds experiencias con modelos
de buques costeros de carga

Por los sefiores F. H. TOOD y J. WEEDON

1. Introduccién.‘

‘Hace unos doce aifios, el Laboratorio William
Froude, de Teddington, comenz6 una investiga-

cién acerca de las formas del casco y los ren-.

dimientos propulsivos de los buques costeros.
La realizaciéon de la referida investigacion la
habia, aprobado el Consejo del Tanque, el cual
consideré oportuno nombrar una Comisién de
su seno, que aprobd el esquema general de ex-
periencias. :

Las dos primeras series de modelos designa-
das por P y @, respectivamente, comprendian las
~ caracteristicas que generalmente tienen los bu-
qgues costeros, y el resultado de las experiencias
con estos modelos lo expuso el sefior F. H. Tood
en unas Memorias que en 1831 y 1933 leyo ante
el Instituto de Arquitectos Navales de Londres
y en una que en 1934 ley6 ante el Instituto de
Ingenieros y Constructores de la Costa NE. de
Inglaterra.

Los buques costeros se pueden dividir en dos
clases: los que hacen el trafico de carbon entre
los puertos de las Islas Britdnicas y los puertos

- mas cercanos del Continente europeo y los que
trafican a lo largo de las costag inglesas con
carga general. Estos Gltimos buques tienen, ge-
neralmente, un calado més reducido que los pri-
meros, para que puedan entrar en los estuarios
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de rios y en puertos de poco fondo. Son tam-
bién algo més finos que los dedicados al trafico
de carbén. Esta ultima circunstancia hace que
dichos buques tengan una velocidad considera-
blemente méas grande, que permite calificarlos
como de velocidad elevada en relacion a su es-
lora. i

Con modelos de buques costeros dedicados al
trafico de carbén, que constituyeron una serie
designada con la letra S, se hicieron experien-
cias con més detalle, y los resultados los expu-
sieron los sefiores Todd y Weedon en una Me-
moria que en 1938 leyeron ante el Instituto de
Arquitectos Navales de Londres.

Los buques costeros dedicados al trafico de
carga general en las costas inglesas también se
han estudiado, y el resultado de las experien-
cias con una serie de modelos que se designo
con la letra T lo expusieron los sefiores Todd ¥
Weedon en una Memoria que en 1940 leyeron
ante el Instituto de Maquinistas Navales de In-
glaterra. Los modelos de esta serie tenian una
relacién de eslora a manga de 5,4, mientras qué
en los modelos de la serie 8 dicha relacién va-
lia 6,0. Esta diferencia hizo que se considerase
deseable hacer experiencias con una nueva Se€-
rie de modelos que, conservando las mismas ca-
racteristicas de forma que los de la serie T, tu-
viesen una relacién de eslora a manga iguﬂ1
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a 6,0. De este modo se podia estimar el com-
portamiento de modelos con las mismas carac-
teristicas de forma que los de la serie T estan-
do la relacién de eslora a manga comprendida
entre 5,4 y 6,0.

De los resultados de las experiencias con esta
tltima serie de modelos, que se ha designado
con la letra V, nos ocuparemos en esta Memo-
ria, y reproduciremos en parte, con la debida
autorizacién del Instituto de Magquinistas Na-
vales de Inglaterra, el resultado de las expe-
riencias con los modelos de la serie T, al obje-
to de que los lectores tengan una informacién
completa del trabajo realizado.

PARTE PRIMERA
EXPERIENCIAS DE RESISTENCIA

2. Descripcion de las formas del casco.

Las proporciones que se eligen para un bu-

que costero dependen de varias consideracio- .

nes, entre las cuales podemos mencionar el tra-
fico a que probablemente se dedicara el buque,
la clase de carga que transportarad en sus via-
jes, los puertos que visitara y las facilidades
que en cuanto a dique haya en estos puertos, y,
en fin, las preferencias individuales de log due-
fiog del buque.

En las dos series de modelos T y V se eligie-
ron proporciones fijas en cada caso, y la inves-
tigacion se limito a definiy el efecto que en la
resistencia y la propulsién producia un aumen-
to progresivo del coeficiente de bloque.

Las caracteristicas de los modelos de que de-
rivaron los restantes de las respectivas series
T y V correspondian a buques costeros de las
siguientes dimensiones:

Serie T Serie V
Eslora entre perpendiculares. 60,96 m. 60,96 m.
B T RS SR et 11,28 m. 10,18 m.
Calado en carga............... 4,10m 4,10 m.

Se hicieron cuatro modelos de cada serie, cu-
yas dimensiones correspondian a una escala

. 1
de

. estando los respectivos coeficientes
13.33 '
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de blogue comprendidos entre 0,625 y 0,724.
Todos estos modelos tenian popa lanzada elip-
tica y vano para un solo propulsor. Las prin-
cipales particularidades de estos modelos apa-
recen en la tabla I, y las lineas de los modelos
de la serie V lag definen las figuras 1, 2, 3 y 4.
Las curvas de las ireas de cuadernas y las flo-
taciones en carga son las definidas en las figu-

.ras 5y 5 (a), respectivamente. Las lineas de los

modelos de la serie T' se pueden derivar de las

correspondientes al modelo de la serie V del

mismo coeficiente de bloque modificando las

ordenadas de las lineas de agua en la rela-
11.28

cion ;
10.18 '

Los subsiguientes ensayos con los propulso-
res se realizaron con los dos modelos extremos
de la serie. Se emplearon tres modelos de pro-
pulsores con los modelos de la serie V, siendo
sus didmetros en el buque de 3,25, 2,44 y 2,03
metros. En los ensayos de la serie T no se uti-
liz6 el dltimo propulsor. Las corridas con el
propulsor de mas didmetro se hicieron con los
modelos de buque que tenian popa lanzada elip-
tica. Los otros modelos de propulsores se uti-
lizaron con los modelos de buque que tenian
popa de crucero. Los modelos de la serie V, de
los que mediante modificaciones designadas con
las letras B y C e derivaron los deméas mo-
delos de la serie, tenian los nimeros 1.945 A y
1.959 A. Las lineas de estos modelos se defi-
nen en las figuras 1 y 4.

3. Experiencias con los modelos.

Cada modelo se corrié con tres calados que
correspondian a las siguientes condiciones:

a) Desplazamiento en carga sin diferencia
de calados.

b) Desplazamiento intermedio sin diferen-
cia de calados; y

¢) Desplazamiento en rosca con asiento a
popa igual al 60 por 100 del calado medio en
rosca. El desplazamiento en rosca se supuso
igual a la mitad del desplazamiento en carga.

Los modelos con el desplazamiento interme-
dio, que correspondia a un calado igual a 0,85
del calado en carga, se ensayaron para deter-
minar las curvas que definen C en funcién de P
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Curvas DE_AREAaS DE CUADERNAS

Namero 88

4 E% LA PERPENDICULAR BE POPA. |1 ES LA PERPENDICULAR DE PROA

Figura 5 (a)
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