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Nueva York a Singapur-

Por 

Esta vez el siniestro apresó entre sus garras
a un magnífico transatlántico: el "Normandie".
Los constructores de Saint-Nazaire, entre los
que se cuenta nuestro compañero M. Conard,
habrán sufrido un rudo golpe ante la noticia.
La hermosa unidad, presa de las llamas, acabó
por zozobrar en el puerto de Nueva York. Con-
fiamos en que el salvamento del buque no se
hará esperar, y quizá cuando estas líneas se pu-
bliquen esté en marcha la tarea laboriosa. Algo
podría decir sobre los procedimientos de tra-
bajo nuestra Comisión de la Armada para Sal-
vamento, que ha realizado "obra admirable", a
juicio del Caudillo. ¿Quiénes con más práctica
que ese plantel de técnicos especializados ya en
tan variados y dificultosos problemas?

Inútil es recordar las principales caracterís-
ticas del "Nonnandie"; todos los profesionales
las conocen, y encomian la científica y artística
labor que representa un buque de esta natura-
leza, con sus 30.000 toneladas de estructura de
casco, sus 11 millones de remaches y sus
160.000 caballos torsiométricos de potencia.
Ganó la cinta azul del Atlántico y hoy yacía
inerme y prisionero en el Hudson. Dicen las úl-
timas noticias que, incautado por las Autorida-
des marítimas norteamericanas, tratábase de
convertirlo en un buque transporte, según unos,
y cii portaaviones, según otros. En el último
caso, las obras necesarias serían de importan-

cia, aun cuando tales transformaciones no siem-
pre resultan satisfactorias. Estó lo saben bien
los norteamericanos, quienes precisamente cuen-
tan con factorías dedicadas más principalmente
a la construcción de portaaviones. Puede que el
azar, ciego, contribuyó, con el luctuoso suceso
que lamentamos, a la muda protesta del "Nor-
mandie", creado para funciones de paz y lleva-
do por la corriente de los sucesos a su trans-
formación bélica y el nuevo nombre de "Lafa-
yette". ¿Qué poder ofensivo tendrá ese aeró-
dromo flotante? Desde que se pone la quilla de
un buque, su objetivo militar debe estar bien
delimitado; toda variación radical posterior da
por resultado unidades de logro dudoso; no hará
falta recordar los "Repulse", los "Courageuse",
etcétera.

Inmediata a la anterior noticia viene la de
Singapur con su rendición completa. No hay,
pues, qüe contar con la pretendida inexpugnabi-
lidad del Gibraltar de Oriente. Hace muy poco
tiempo, y en esta misma Revista, salíamos al
paso de la corriente de pánico que siguió al
ataque nipón en Pearl Harbour y en Malaca,
cuando se perdieron varias unidades de línea
angloamericanas. Decíamos que no era crisis
del material, sino del valor humano, aserto no
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