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Deshaciendo un mito técnico

Análisis de datos de experiencia de buques

turboeléctricos en comparación con otros de

turbinas engranadas
por Jaime G. de Ale do Ingeiikro Naval

L
a Prensa de todo el Mundo y las Revistas
técnicas, han, publicado, recientemente la

noticia del abandono por la Marina de Guerra
Norteamericana de la propulsión eléctrica para
sus acorazados.

Se funda la noticia en el hecho de que va a
cambiarse la maquinaria de los acorazados
«Idaho>, 'Mississippi» y «New Mexico» lo que
se ínterpreta corno descontento hacia la pro-
pulsión eléctrica de que se suponen dotados
estos buques.

En realidad se trata de tres acorazados ge-
melos proyectados durante la Guerra con tur-
binas «Parsons» y «Curtis» COil reducción de en-
granajes; durante la construcción y en vista
de los magníficos resultados obtenidos en el
carbonero «Júpiter», se decidió sustituir la ma-
quinaria del «New Mexico» por el sistema tur-
boeléctrico con objeto de hacer experiencias
concluyentes que permitiesen fijar una pauta
segura para los demás acorazados en pro-
yecto.

La noticia no merecería más rectificación
que la anterior si no se hubiese divulgado por to-
do el mundo corno señal de descontento hacia la
propulsión eléctrica, de la Marina Norteameri-
cana que la desarrolló y la dió el ser, haciéndo-
se de paso afirmaciones gratuitas y desprovis-
tas de base que perjudican el crédito de este
sistema en los momentos cii que es más notoria
su creciente aceptación.

Lo único cierto es que al modernizar estos
tres acorazados gemelos el Navy Department
no ha tenido más remedio que tener en cuenta,
que la maquinaria marina ha hecho progresos
indiscutibles en los últimos 15 años y que hoy
día se puede desarrollar un caballo-hora con

0,6 libras de petróleo, cuando hace 15 años
eran necesarios 1,1 libras o más. Esto quiere
decir que la sustitución de las maquinarias de
estos tres buques no significa descontento hacia
los tipos de propulsión empleados, turbinas en-
granadas en los «Idaho» y «Mississippi» y eléc-
trico en el «New Mexico», sino sencillamentt'
modernización (1).

De todas maneras y aunque hubiera sido
cierta la noticia, flO debe olvidarse que €i go-
bierno de los EE. UU, tiene equipados con pro-
pulsión eléctrica los 'acorazados »Tennessee>,
California», «Maryland», «West Virginia)), y

«Colorado», los cruceros acorazados « Lexing-
tun» y « Saratoga», con las maquinarias más
potentes del mundo, un número cuantioso de
guardacostas de los tipos «Haida, «Northland»,
«Chelan», «Itasca», etc., varias dragas, buques
contraincendios, cargos, petroleros, de servicios
hidrográficos, trasatlánticos, remolcadores, fe-
rryboats, buques: faros etc., etc., pasando en con-
junto de 1.000.000 de caballos instalados y
que a no ser por el tratado de Washington, los
6 acorazados tipo «Massachussetts» de 43.000
tons. y los otros 4 cruceros acorazados tipo
«Conste]latíon» de 42.000 tons. y 180.000 caba-
llos, hubieran sido eléctricos así corno el aco-
razado W.shingtomt».

Todas las revistas han tenido que rectificar

(1)Puede verse la descripción del ldaho' en el .Journal oí the Ameri-
can Society of Naval Engineers', eño 3920 págs. 99 a 133; la del .New
Mecico en 1» misma Revista año 1919 págs. 345 a 495 y año 192I, pág. 431
a 511. También es interesante una nota titulada Two Years of Rieclric
Propulsión on the New Maxico. en que se da cuenta de los magnificus
resultados obtenidos en servicio con este buque. Estas son a nuestro jui-
cio las mejores referencias aunque pueden consultarse los artículos del
que suscribe publicados ett la Revista de Marina., año 1Q26, tomo 1, págs.
667 a 682; año 1926 (2. to"o) págs. 25 a 45, año 1927 (1 tomo) páginas
358 a 4138.
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