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(Conclusion)

BuqQue A.

Lamina nim. 17.—Planos de disposicién gene-
ral. ’

Lamina nim. 18.—Plano de formas.

Lémina nim. 19.—Cuaderna maestra. _

Tabla nim. 1.-——Pesos y momentos en la condi-
cién de rosca.

Tabla nim. 2.—Pesos, momentos, desplaza-
mientos, francobordos, estabilidades y trima-
dos en distintas condiciones.

La maquinaria propulsora es a base de un
motor Diesel, directamente acoplado, de dos
tiempos, de 600 H. P. en el eje, que asegura al
buque una velocidad en servicio de 11 nudos.
Este motor mueve sus propias bombas de barri-
do y circulacién, la de aceite, el compresor de
aire de arranque, asi como una bomba de senti-
na y lastre, disponiéndose ademas otra electro-
bomba de sentina y circulacién y una de respe-
to para el aceite de lubricacion.

En la cimara de maquinas se dispone ademés
de un grupo Diesel-dinamo de 80 Kw. Ward-
Leonard para el servicio de la maquinilla de
pesca; un compresor frigorifico de 4 H. P. y un
grupo auxiliar moto-dinamo-bomba-compresor
de 15 Kws. Existe también una dinamo movida
por el eje propulsor.

Se dispone ademés de una caldereta mixta pa-
ra gases de escape y mechero, para el servicio
de calefaccién de los alojamientos, y para la ins-
talacién de aceite de higado de bacalao, con to-
dos sus servicios.
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La maquinaria de cubierta, aparte de la ma-
quinilla eléctrica de pesca, consiste en un moli-
nete eléctrico, un servomotor electro-hidraulico,
una maquinilla para el pescado y la instalacion
de aceite de higado de bacalao.

La automonia a toda fuerza es de treinta dias,
y para quince dias de navegacién queda un re-
manente para arrastrar veinticinco dias en el
caladero, cifra superior a la necesaria.

La dotacién es de 18 hombres.

BuUQuE B.

Lamina nim. 20.—Planos de disposicién ge-
neral.

Lamina niim. 21.—Plano de formas.

Figura num. 22.—Cuaderna maestra.

Tabla nim. 3.—Pesos y momentos en la condi-
cion de rosca.

Tabla nim. 4.—Pesos, momentos, desplazamien-
tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.

La maquinaria propulsora comprende un mo-

tor Diesel directamente acoplado de dos tiem-

pos, de 850 H. P. en el eje, que asegura al bu-
que una velocidad en servicio de 12 nudos, sien-
do la instalacidon de auxiliares completamente
analoga a la del buque anterior, tanto de ma-
quinas como de cubierta. :

La autonomia es del mismo orden también
que en el buque 4.

La dotacién es de 20 hombres.
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Buque C.

Léimina ntm. 23.—Planos de disposicion ge-
neral.

Léamina nim. 24.—Plano de formas.

Figura nim. 25.—Cuaderna maestra.

Tabla nim. 5.—Pesos y momentos en la condi-
cién de rosca.

Tabla ntim. 6.—Pesos, momentos, desplazamien-
tos, francobordos, estabilidades y trimados
en distintas condiciones.

La maquinaria propulsora de vapor com-
prende una caldera cilindrica de vapor recalen-
tado de 15 Kgs. de presién quemando petréleo,
y de una maquina de 950 I. H. P. doble com-
pound semiuniflujo, que le asegura una veloci-
dad de 12 nudos en servicio.

La méaquina lleva incorporado el condensador
regenerativo, las bombas de aire y de alimen-
tacion, asi como una bomba de sentina.

Las restantes auxiliares de maquinas consis-
ten en la instalacion de petrdleo, una bomba
auxiliar de alimentacion, la bomba de circula-
cién del condensador y uina bomba de lastre de
50 toneladas. En la camara de maquinas va dis-
puesto también un grupo electrégeno de 30 ki-
lowatios, la instalacion frigorifica y dos dina-
mos movidas por el eje propulsor.

La maquinaria auxiliar de cubierta es analo-
ga que en los buques anteriores, aunque natu-
ralmente el molinete y la maquinilla son en este
caso de vapor asi como la del pescado, y no asi
el servomotor, que es del tipo electrohidraulico.

La autonomia es analoga que en los buques
anteriores.

La dotacién consta de 21 hombres.

En todos estos buques se han dispuesto las
superestructuras de forma moderna, asi como
la arboladura, y los alojamientog de la dotacion
tienen un standard muy alto, habiéndose pre-
visto un servicio de calefaccién apropiado para
los climas extremos en que se ha de desarrollar
la pesca.

Barcos del futuro—En la clasificacion que
esbozamos antes, no hemos tenido en cuenta la
moderna tendencia a conservar el pescado con-
gelado, pues todavia en nuestra patria no ha
llegado a “educarse” el mercado para este con-
sumo y, sobre todo, no se cuenta con todas las
instalaciones necesarias en tierra, para su
transporte y distribucién. Sin embargo, es muy
posible que con el tiempo se haya de imponer
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este sistema, ya que puede presentar induda-
bles ventajas econdmicas.

Como es sabido, el procedimiento consiste en
congelar rapidamente el pescado, tan pronto se
captura, hasta una temperatura de alrededor de
—20° C., manteniéndolo asi durante todo el
tiempo de su conservacién. En estas condiciones
el pescado puede aguantar de cuatro a seis me-
ses, y al descongelarlo, también rapidamente, se
presenta en condiciones de frescura similares a
las que tenia cuando se le congeld, si bien es ne-
cesario consumirlo rapidamente, ya que de lo
contrario se echa a perder en seguida. Esto obli-
ga, pues, a entregar el pescado al cliente toda-
via congelado, lo que supone una vasta organi-
zacion de distribucién de pescado a domicilio.

La conservacion y distribucién del pescado
por este sistema exige que se disponga de file-
tes, los cuales suelen envolverse en sustancias
como el celofan o similares.

La consideracion de este sistema de conser-
vacion del pescado plantea nuevos problemas
para la eleccién del tipo de los barcos de pesca.
Pueden seguirse dos caminos, de los que habré
que elegir, cuando se tenga la necesaria expe-
riencia, el que ofrezca rendimiento economico
mas interesante.

Uno de ellos consiste en conservar los tipos
de pesquero que hemos recomendado antes y
congelar el pescado en buques-factorias, que
acompaiien a la flota pesquera, lo que, aparte
de su dudoso rendimiento econémico, no deja de
presentar inconvenientes en el transporte del
pescado desde el pesquero al buque-factoria y
desde el punto de vista de no poder congelarlo
en el primer momento.

El segundo sistema consiste en congelar y
conservar el pescado en el mismo pesquero.

Esto supone un aumento del tamafio del bu-
que, tanto por la mayor cantidad de pescado
que tiene que almacenar, cuanto por el peso y
espacio que requieren las grandes instalaciones
de congelaciéon necesarias, y muy en especial,
las instalaciones para la obtencién de harina de
pescado y demas subproductos, pues hay que
tener en cuenta que al disponer el pescado en
filetes, la cantidad de despojos es enorme y es
preciso explotarlos para que la operacion resul-
te méas econémica. Ya se comprende también
que la dotacién del barco tiene que aumentarse
sustancialmente.




BUQUE A . TABLA 1
Momentos longitudin.
Pesos Momentos —
. DESCRIPCION e verticales Tons.-Mts. )
‘g‘ Tons Ton.-Mts. Proa Popa
. 1 _ -+
Aceros laminados para €l CASCO .........cceoeresorosrnmrmmerrsreere 169,77 563,05 — 495,95
Piezas grandes eestructurales del casco fundidas y forjadas ............ 4,70 10,65 — : 69,89
Piezas y accesorios ordinarios, cuyo material béasico es hierro o B i N
2CET0 FUNAIAO covvinirremeninanimeenenenstea s rnm s st 3,45 18,97 11,09 —
Piezas o accesorios ordinarios, cuyo material basico es el acero o o
LOTFAAO vevvvvereenemsansnns oo esmaes e s s s st e e 4,78 27,07 — 18,76
Piezas y accesorios, cuyo material bésico sea bronce fundido o me-
tales AiStintos @l BCEIO ...cvee..iieermmermmanennammnsn e oo 1,96 13,26 — 11,40
Puertas estancas, tapas de lumbreras, escotillas y registros estan- o
cos, completos, con todos sus accesorios, incluso los de trinca
Y ESHIDA, LC. <oiiiiiiiiii i 1,26 6,84 — 2,31
Servicios generales de inundacién, achique, contraincendios, agua o
salada y dulce, refrigeracién, escapes de aire, sondas, relleno de
petroleo, etc., con todos SUS ACCESOTIOS «nueinivinrionranvannsaecansaais 9,45 18,90 — 47,25
Servicib general de ventilacién, con todos sus accesorios e instala- B
¢cién (excepto ventiladores). Trabajo de chapa fina y similares. 1,01 7,11 — 7,73
Cocinas, hornos, bafios, duchas, lavabos, urinarios, W.C., vertederos,
completos con todos SUS ACCESOTIOS ......ccooooioiioeeimmrerirrreeereris 0,82 == 4,19 — 8,76
Instalacién eléctrica sin grupos electrégenos ni co;wertidores ni o
magquinaria- eléctrioa- alguna, excluyendo también las instalacio- |
NES ESPECIALES ..iierereerrrornnimuninn s 1,16 6,87 ! — 9,36
- IR | ‘
Pintura y galvanizacion de todas ClASeS ..........ccoocooooriierron 3,80 11,00 | — 11,63
Trabajos de carpinteros de ribera, forro de cubiertas, cuarteles, ca- 7 |
setas, mamparos enjaretados, etc. Puertas, escalas, taquillas...... 13,51 74,76 — 94,75
D A T R [
Trabajos de ebanisteria completos. Forros, mamparos y accesorios, |
tripulacion, MUEDLES .......coeorimmesimimiiisa s 1,84 10,14 — 20,16
Aislamiento especial con forro de madera én camaras. Frigorificas
y 10caleS TEfFigerados ....o.oooioiisirarssiiinis e 31,41 75,40 169,60 —
Linéleo, alfombra de corcho, pisos de goma, trﬁ}a]’os de albafiile-
ria en el £asco. LAtosilo, eC. ......coovrrrrrmri e 57,24 49,87 — 629,23
Armamento m&inero que comprende: anclas, cadenas, cables y es- )
tachas. Arboladura, plumas de carga, jarcia, motoneria y lonas. 10,49 50,82 99,50 —
Aparatos auxiliares del casco completo e instalados a bordo ......... 20,22 87,08 — 95,39
Instalaciones diversas del. casco, normales y no incluidas en otros .
COMCEPEOS e v eenneenmnrnsine s st s st et 0,80 4,20 5,76 —_
Instalaciones especiales del casco que son normales en todos los )
buques, completos y montados a ROrdo .......oooooeeneeee e 1,65 12,34 — 6,71
Embarcaciones menores, completas en todos sus accesorios y per-
EPECROS evernvercereeensinmesaneianaanas e R TU TSP RIPPPPRPRR I 0,90 7,93 _ 1,71
Calderas o calderetas con sus accesorios, tuberias del servicio de la
caldera, valvulas, etc., tecles escalas, piso de mAaquinas ............ 5,05 8,00 - 30,06
Linea de ejes, chumacera de empuje, hElice ...coiiivreriimn 2,84 3,88 — 41,08
Motor principal, con todos sus accesorios, aparatos auxiliares, servi-
cio de tuberias para el motor, tanques de gravedad, etc. ... ..... 30,63 64,99 — 273,65
Cargos, pertrechos y respetos ......... T PSPPSR PP PPPPP PP 1,62 5,64 7,40 —
380,00 |1.142.96 | 293,35 1.875,78
1142,96 e ee—— T
C. de G. Vertical....... = ———— = 3,01 | — 1.582,43
380,00 | -
1582,43
C. de G. Longitudinal — ——— = + 4,17 ;
380,00 i |
726
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Estos pesqueros del porvenir vendran a ser
barcos de tamafio equivalente al de los grandes
bacaladeros actuales, provistos también de va-
rias bodegas de pescado; la duraciéon de sus
campafias sera de cuatro a seis ‘meses, y el pes-
cado capturado se conservara congelado, en su
mayor parte, pudiendo unicamente conservarse
en hielo en la forma normal, el que se capture

INGENIERIA NAVAL
MODERNOS BUQUES “ATUNEROS”.

Como dijimos al principio, se han introduci-
do recientemente interesantes innovaciones en
los métodos de captura de atunes y de otros pe-
ces similares, como el bonito.

En nuestra patria, el primero de estos peces
se captura principalmente en las almadrabas,
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Fig. 19.—Buque “A”. Cuaderna maestra.

en los tltimos dias de la “marea’”, anteriores al
del retorno del caladero.

El peso muerto vendra a ser sensiblemente
menor que el de los bacaladeros, pues para la
misma captura el peso de los filetes es menor
que el de bacalao salado, y aunque hay que con-
tar con el de los subproductos, es preciso tam-
bién dejar el margen necesario para las impor-
tantes instalaciones de congelacién y prepara-
cién de subproductos.

que son artes especiales, grandes y costosas,
que se calan en determinados puntos de la cos-
ta, en especial en la del SW. y algunos en las
de Levante, elegidos en la derrota anual de paso
de este pescado, en sus viajes de emigracion.
La importancia de esta pesca en Espafa, como
es bien sabido, es verdaderamente interesante.

Ademas de pescarse en almadrabas, también
se captura algiin atin en alta mar, principal-
mente en las pesquerias de Canarias.
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En cuanto al bonito, que también es otra es-
pecie emigrante, se pesca en general en el ve-
rano, en el mar Cantibrico y NW., en cuya épo-
ca suele aparecer en abundancia, capturandose-
le al “currican”, esto es, por medio de aparejos
de anzuelos, remolcados por pequefios buques
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grandes cantidades, durante todos los meses,
por procedimiento radicalmente distinto al de
las almadrabas, ya que consiste en seguir a los
bancos de atunes durante todo el curso de sus
viajes de emigracién por medio de barcos es-
pecialmente dispuestos, desde los que se pesca
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Fig. 22.—Buque “B”.

de vapor o motor. También es muy interesante
la importancia de esta pesca en Espafia.

El atin se emplea en general para enlatarlo
en conserva y el bonito lo mismo en su mayo-
ria, aunque también se vende alguna cantidad
en fresco.

Se ve, pues, que la captura en Espafa de es-
tos pescados es estacional, no se verifica todo
el afio.

En Norteamérica, en el estado de California
y desde hace varios afios, se pesca el atin en

15075t /

Cuaderna maestra.

con cafia, usando cabo vivo, no s6lo como “ra-
ba”, sino también como carnada para los anzue-
los en algunos casos.

La importancia de esta pesca del atiin en alta
mar ha llegado a ser verdaderamente interesan-
te, siendo despues de la del salmén la principal
captura de las pesquerias californianas, cuyo
campo de accion se extiende, segtin sea la época
del afio, a toda una faja de unas 800 millas de
ancho, que va desde San Francisco y San Diego
hasta el Ecuador, a lo largo de las costas de

729



BUQUE C TABLA 5

Momentos longitudin,
Pesos Mom_e.ntcrs —
DESCRIPCION - verticales Tons.-Mts.
Tons. Ton.-Mts. Proa Paopa
L B o - — +
Aceros laminados para €l CASCO .......c.cooiiiriiiiiin it aiiiianniiinss 307,38 1.152,00 — 1.045,00
Piezas grandes estructurales del casco fundidas y forjadas _ ........ ‘?,57 __:_146? —— 91,55
Piezas y accesorios ordinarios, cuyo material bésico es hierro_o . - o
acero fundido s R e e 3,70 23,00 18,00 ==
Piezas o accesorios ordinarios, cuyo mat_e-rial bédsico es el_acero - B
03 o1 - Vo Lo S PP 5,30 33,92 — 24,91
Piezas y accesorios, cuyo material basico sea bronce fundido o me- o A o
tales distintos del ACEro ..........ccceeiiiiiiiii e 2,00 14,60 e 14,20
Puertas estancas, tapas de lumbreras, escotillas y registros estan- B - “ -
cos, completos, con todos sus accesorios, incluso los de trinca
yoestiba, efC. ... e 1,30 7,80 - 2,95
Servicios generales de inundacién, achique, contraincendios,- a.glE N o
salada y dulce, refrigeracion, escapes de aire, sondas, relleno de
petréleo, etc., con todos SUS ACCESOriOS ...........ivivviierivreiiinnnnn, 12,00 27,60 — 96,00
Servicio general de ventilacion, con todos sus accesorios e instala- ,__ - |
cién (excepto ventiladores). Trabajo de chapa fina y similares. 1,20 1,92 = 11,46
Cocinas, hornos, bafios, duchas, lavabos, urinarios, W.C., vertederos, | T
completos con todoS SUS ACCESOTIOS .. iveeremrreiiieirieeiirreiaeeenns 1,10 6,21 = 1,10
Instalacién eléctrica sin grupos electrégenos ni convertidores ni ol -
maquinaria eléctrica alguna, excluyendo también las instalacio-
nes eSPeciales ...co.cviiiiiiipioeeesimme s SEEREIE. SHE - BAITIEKEEERE <« - -« e o SRS 1,35 8,77 — 12,15
Pintura y galvanizaciéon de todas clases ................. R S 4,80 I_18,00. T - 15,36
Trabajos de carpinteros de ribera, forro de cubiertas, cuarteles, ca-
setas, mamparos enjaretados, etc. Puertas, escalas, taquillas...... 18,90 75,60 — 162,50
Trabajos de ebanisteria completos. Forros, mamparos y accesorio‘s',- o ) -
tripulacién, muebles .........ooiiiiiiiiii s 2,53 15,11 === 15,53
Aislamiento especial con forro de madera en camaras. Frigorificas a T
y locales refrigerados ..........ccooiiiiiiiiiiiiiiii 43,00 111,80 318,00 =
Lindleo, alfombra de corcho, pisos de goma, trabajo;_dé a-lg-;ﬁile- ’ ) - o
ria en el casco. Litosilo, etc. ........ooooii 30,56 58,90 — 694,77
Armamento marinero que comprende: anclas, cadenas, cables y es- T N |
tachas. Arboladura, plumas de carga, jarcia, motoneria y lonas. 13,00 68,90 143,00 —
Aparatos auxiliares del casco completo e instalados a bordo ......... —-21_,02 105:4_4_ I _36,33
Instalaciones diversas del casco, normales y no incluidas en otros o '
CONCEPLOS oovoe oot Carsmisasiig « o oo Sy saonon s o IR o EHN o o Wd o o 000 o 5504 0,90 5,14 8,10 —
Instalaciones especiales del casco que son normales en todos los T o o
buques, completos y montados a bordo ............. ... 1,95 15,60 == 5,85
Embarcaciones menores, completas en todos sus accesorios y per- ) T
trechos Po.. GiREEal B 6 e A P M G L 1,10 10,23 = 23,65
Calderas o calderetas con sus accesorios, tuberias del servicio de 1ai T
caldera, valvulas, etc., tecles escalas, piso de maquinas ............ 63,50 218,34 — 729,20
Linea de ejes, chumacera de empuje, hdlice ..........c..coiiiiinnn.... _39,82 111,8é _ 642,20
Motor principal, con todos sus accesorios, aparatos auxiliares, servi- T B o
cio de tuberias para el motor, tanques de gravedad, etc. ..... ... - o o —
Cargos, pertrechos y respetos .............ccocoiiiiiiiiiiiiiiioii., 1,95 7107_ 1Y53._- —
583, 115,4 6.7 3.674,71
211546 83,86 2.115,46 486,73
C. de G. Vertical........ —_— =363 — 3.187,98
583,86
3187,98
C. de G. Longitudinal = ————— — 4 5,470
583,86
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Norteamérica, Méjico, Costa Rica y' Panam4,
llegando el pescado capturado anualmente por
este procedimiento a las 60.000 toneladas.

Se comprende facilmente que si en Espafia se
lograra conocer a fondo las derrotas de los atu-
nes y de los bonitos, la adopcion de este proce-
dimiento de pesca, en el caso de que fuera fac-

CUADERNA MAESTRA
Escaual:50

INGENIERIA NAVAL

Teniendo, pues, en cuenta el porvenir que es-
posible espere a este tipo de pesca, hemos estu-
diado las caracteristicas generales del buque
que pudiera desarrollarla, sujetas, como es na-
tural, a posibles modificaciones, cuando se ten-
ga mayor experiencia sobre la posibilidad y ex-
tension de estas pesquerias en el Atlantico.
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Fig. 25.—Buque “C". Cuaderna maestra.

tible durante todo el aifio, ofreceria con toda se-
guridad perspectivas sumamente interesantes,
sin contar que, por lo que afecta al bonito, la
sustitucion del procedimiento actual en su “cos-
tera” por el de la pesca con carnada viva, pre-
senta un rendimiento de dicha “costera” sensi-
blemente mayor, como parece haberse demos-
trado en estos tltimos tiempos en que ha empe-
zado a ensayarse tal sistema por nuestra flota
bonitera de Guiptzcoa.

La informacion que facilitamos con este pro-
yecto da idea completa de sus caracteristicas,
por lo que nos limitaremos principalmente a dar
el indice de dicha documentacion:

BUQUE ATUNERO.

Lamina num. 26.—Planos de disposicién gene-
ral. ’
Lamina nim. 27.—Plano de formas.
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BUQUE ATUNERO TABLA 7
Momentos longitudin,
FPesos Momentos —
DESCRIPCION = verticales Tons.-Mts,
Tons, Ton.-Mts. Proa Popa
. S R— - — +
Aceros 1aminados para €l CASCO ........cveeeereervsieeeessmmrenirsresssnsiiees 160,890 589,97 —_— 68,05
Piezas grandes estructurales del casco fundidas y‘forj;da.s ............ - 2,690 Il 4,97 B=s 26,72
Piezas y accesorios ordinarios, cuyo material bédsico es hierro o S o
ACEro fUNAIAO uscemvenesiamvimpmns s i Sy s T 0,550 12,25 142 —
Piezas o accesorios ordinarios, cuyo material basico es el acero - o o
FOrjado .....o.oooiiiiiii Y 2,300 8,73 2,90 —
Piezas y accesorios, cuyo material basico sea bronce fundido o me- o
tales distintos del acero ................coccoevviiiiniiiiii i 1,89 12,70 7,55 —
Puertas estancas, tapas de lumibreras, escotillas y registros estan- a ) o
cos, completos, con todos sus accesorios, incluso los de trinca
YV eStiba, eLC. .quuwm. sx owmpun. sin. sin - BEmEeg e e e e ee o o e e e n s hes 1,450 517 _ 8,21
Servicios generales de inundacién, achique, contraincendios, agua -
salada y dulce, refrigeracion, escapes de aire, sondas, relleno de
petréleo, etc., con todos SUS ACCESOTIOS -..........cveveueerereenniearnss 11,820 37,00 = 57,20
Servicio general de ventilacién, con todos sus accesorios e instala- -
cion (excepto ventiladores). Trabajo de chapa fina y similares. 0,640 4,15 3,74 .
Cocinas, hornos, baifios, duchas, lavabos, urinarios, W.C., vertederos, o - T
completos con todos SUS ACCESOTiOS .....cv.oiiiiiiieiiiereinnrinens.. 0,510 2,54 0,91 .
Instalacion eléctrica sin grupos electrégenos ni convertidores ni i o -
maquinaria eléctrica alguna, excluyendo también las instalacio-
nes eSPECIALES ....o.iiiiii e 1,800 6,50 1,80 —
Pintura y galvanizacién de todas clases ............ccocviviveeeinnniirennns 2,400 - _;70_ 336 |7 =
Trabajos de carpinteros de ribera, forro de cubiertas, cuarteles, ca- - =
setas, mamparos enjaretados, etc. Puertas, escalas, taquillas...... 12,345 37,07 S 2,18
Trabajos de ebanisteria completos. Forros, mamparos y accesorios,
tripulacién, muebles ............oiciiiiiiii e 1,950 12,80 9,08 _
Aislamiento especial con forro de madera en cimaras, Frigorificas | = o T
y locales refrigerados ...................... B O 17,410 50,21 . 67,30
Linéleo, alfombra de corcho, pisos de goma, trabajos de albafile-| | [= T
ria en el casco. Litosilo, ete. ........coooiiiii i 4,200 5,04 1,99 —
Armamento marinero que comprende: anclas, cadenas, cables y es- A T
tachas. Arboladura, plumas de carga, jarcia, motoneria y lonas. 7,745 38,51 96,17 =
Aparatos auxiliares del casco completo e instalados a bordo ......... 32,810 95.44_' 81,42 =
Instalaciones diversas del casco, normales y no incluidas en otros N
[20) o UeT=) o2 o - 0,240 2,04 0,55 =
Instalaciones especiales del casco que son normales en todos los o -
buques, completos y montados a bordo ...........cooieiiieieiianinini.. 0,115 0,78 0,53 —
Embarcaciones menores, completas en todos sus accesorios y per-
Erechos .......oms. ..o o oo siin « « STM S AR R e L 0,675 4,45 — 2,54
Calderas o calderetas con sus accesorios, tuberias del servicio de la T
caldera, valvulas, etc., tecles escalas, piso de maquinas ............ 2,570 4,54 12,03 —
Linea de ejes, chumacera de empuje, hslice ......cccoovierirnrinvrnnnn.. 4,540 3,30 —— _53,03
Motor principal, con todos sus accesorios, aparatos auxiliares, servi-
cio de tuberias para el motor, tanques de gravedad, etc. .... .... 29,450 63,46 93,79 —_—
Cargos, pertrechos y respetos ..........cccooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiieii i, e e - =
301,190 | 1.00832 | 317,24 | 285,23
1008,32 R = S [t
C. de G. Vertical........ = —=3,347 32,01 —
301,19
32,01
C. de G. Longitudinal —— —__ 0,106
301,19
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Lamina nim. 28.—Cuadernas estructurales.

Tabla num. 7.—Pesos y momentos en la condi-
cion de rosca.

Tabla num. 8.—Pesos, momentos, desplazamien-
tos, francobordos, estabilidades y trimados en
distintas condiciones.

La estructura del buque es metélica, de proa
lanzada y formas marineras. Tiene una cubierta,
principal corrida de proa a popa que proporcio-
na un franco bordo muy reducido en esta extre-
midad, como conviene a esta modalidad de pes-
ca. Sobre esta cubierta principal y en mas de
la mitad de la eslora se extiende la cubierta de
castillo encima de la cual van la superestructu-
ra y puente en los que se disponen la caseta de
gobierno, la T. S. H. y los alojamientos de los
ratrones y de parte de la dotacion.

En la cubierta principal y de proa a popa
hay: pafiol de efectos de pesca, alojamiento de
la dotacion, guardacalor de maquinas, instala-
cion refrigeradora, la cocina, cadmara frigorifi-
ca para viveres y aseos.

Debajo de la cubierta principal y también de
proa a popa, van: pique de proa, caja de cade-
nas, lastres, tanques de petréleo, cdmara de ma-
quinas, tanques de petréleo, tanques de pescado
y tanques de agua.

A popa en la cubierta principal, fuera de la
del castillo, van dispuestos dos tanques fie
“carnada viva”. Todo alrededor de esta parte
de popa hay una regala de 90 cm. de altura,
quedando un pasillo por cada banda, entre ella
v los tanques de carnada.

El barco arbola un solo palo tripode al cen-
tro, sobre la cubierta del castillo.

También al centro, en esta Gltima cubierta y
con sus correspondientes pescantes, lleva dos
chinchorros de cinco metros, uno de ellos con
motor.

MAQUINARIA PROPULSORA.

Consiste en un motor Diesel de dos tiempos,
directamente acoplado a la hélice y directamen-
te reversible, de 540 B. H. P., que asegura una
velocidad en servicio de 10,5 nudos. A ambas
bandas de él van situados los grupos electroge-
nos, que son dos de 125 Kw. de potencia en bor-
nes. Kl motor lleva incorporadas sus bombas de
barrido, circulacién y aceite, asi como una de
sentina y el compresor de arranque. Existen,
ademds, las siguientes auxiliares: Una bomba

INGENIERIA NAVAL

eléctrica de sentina, un grupo moto-dinamo-
compresor, dos electrobombas centrifugas de
salmuera de 25 toneladas-hora y otras dos elec-
tro-bombas, centrifugas también, de 650 tone-
ladas-hora para el servicio de la carnada viva.

Ademas del motor principal de propulsion,
existe uno eléctrico de unos 25 H. P. situado a
popa, para marcha silenciosa.

A la salida de puerto, lo primero que se hace
es rellenar de “carnada viva”. Esta consiste en
sardineta, parrocha, chicharrillo, bocarte o cual-
quier pescado similar, el cual se captura “a la
tarrafa”, es decir, con redes de cerco, valiéndo-
se de los dos chinchorros. Dicha carnada se de-
posita en los tanques de pescado y en el de car-
nada viva de cubierta, en los cuales se circula
agua salada por medio de una de las bombas
de carnada viva que hemos dicho: los tanques
tienen su correspondiente escotilla con brazola
de altura suficiente y hay que tener mucho cui-
dado de que el nivel del agua esté siempre en
la altura de la brazola para evitar la presencia
de grandes surerficies libres de carena liquida.
Para ello se dispone el correspondiente sobran-
te en cada tanque.

Una vez provistos de carnada, se emprende
el viaje hacia los bancos de at(n y tan pronto
se llega a uno de éstos, el barco para sus maqui-
nas y se echa la carnada de los tanques de cu-
bierta como “raba” o reclamo, para que el pes-
cado se concentre y mantenga en las inmedia-
ciones del barco, comenzandose entonces la pes-~
ca; el pescado capturado se deposita en cubier-
ta entre la regala y los tanques de carnada,
rellenandose estos ultimos a expensas de la car-
nada que se transporta en los tanques bajos.

Tan pronto se termine uno de los periodos de
pesca, pues ésta se hace de manera intermiten-
te, ya que los bancos no suelen permanecer mu-
cha tiempo quietos, el atin capturado se alma-
cena en los tanques bajos que estén vacios de
carnada y por estos tanques se hace circular
entonces agua salada, refrigerada a 0° C., por
medio de las bombas de salmuera de que antes
hicimos mencion, conserviandose asi en buenas
condiciones, tal como se pescé, sin destriparlo
ni limpiarlo y continuiandose la faena de mane-
ra analoga, hasta terminar la “marea”, cuya
duracion suele ser de seis a ocho semanas.

La instalacién frigorifica se compone de dos
plantas de amoniaco, que se expansiona direc-
tamente en un “tanque frio” o refrigerador de
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salmuera, por el interior de cuyos tubos y por
los tanques de pescado circula ésta en circuito
cerrado, teniéndose también sumo cuidado de
conservar el nivel en la altura de las brazolas
de los tanques, para lo cual hay en éstos un
sobrante y una adicion de nueva agua salada.
La potencia de los compresores de amoniaco es
de 10 H. P. Estas maquinas frigorificas son las
principales auxiliares de cubierta, consistiendo
las otras en un molinete eléctrico para las an-
clas y un aparato de gobierno del timén movido
a brazo, pero con transmision hidraulica en lu-
gar de guardines. Existe ademas un chigre eléc-
trico para manejo del pescado con la pluma.

El tanque frio va situado en la cubierta prin-
cipal encima de los tanques de pescado. Los tan-
ques de pescado llevan un aislamiento de plan-
chas de corcho, de 75 mm. de espesor, revestido
interiormente por un forro de madera de 35 mi-
limetros perfectamente calafateado. Los de car-
nada viva de cubierta no llevan corcho, pero si
el revestimiento de madera.

Para vaciarlos de pescado con mas facilidad,
los tahques llevan unas puertas estancas que

dan al tanel del eje o pasillo de tuberias, que .

_sé ve en los planos de la lamina 26.

El precio de este buque es del orden de pese-
tas 11.500.000.

La manera de efectuar la pesca del atin -es
verdaderamente interesante y emocionante. Se
captura con grandes canas de bambi y apare-
jos de “linea” y anzuelo. De éstos los hay de dos
clases y de diferentes tamafos dentro de cada
una, segin sea el del atun que se pesque. Unos
llevan unas plumas que sirven de cebo y en los
otros, en lugar de las plumas, se inserta uno de
los peces de la carnada viva, utilizindose este
procedimiento cuando al atin le da por “no pi-
car” en el anzuelo de plumas. En ambos casos
los anzuelos son ganchos lisos sin “barbas” ¥y
al atraparlos el pez, el pescador da un fuerte
tirén con los brazos y con todo el cuerpo, sa-

‘liendo el atGn por el aire y entonces.con una.

“sacudida se desprende del anzuelo (que por esto

es liso), viniendo a caer en cubierta entre la
regala y los tanques, como ya dijimos.

A causa de esta maniobra, los barcos tienen
que ser muy rasos de popa para embarcar fa-
cilmente los grandes atunes, yendo los pesca-
dores no en la cubierta del barco, sino en plata-
formas portatiles o “guindolas” que se cuelgan
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por el exterior de los costados del barco, de la
tapa de regala. '
El tamafio de los atunes varia desde algunos
kilos hasta 300 6 mas en algunos casos, y para
poder pescar estos peces de tan vario peso, se
aprovecha la circunstancia de que, en general,
el atin se presenta en bancos homogéneos de
tamafio y segin sea éste, asi se preparan los
pescadores, bien individualmente o en cuadri-
llas de dos, tres, cuatro y hasta cinco hombres,
cada uno con su cafia y todas ellas conectadas
por medio de un eslabén a una sola “tanza’” o
sedal con su correspondiente anzuelo, aunando
asi sus esfuerzos para levantar y meter a bor-
do las grandes piezas. El procedimiento permite
pescar muy rapidamente cuando el atin se da
bien, habiéndose llegado a meter a bordo 100
toneladas en un solo dia, lo que supone un ver-
dadero diluvio de atunes sobre la cubierta. Cla-
ro esta que la pesca no €s siempre tan abun-
dante ni mucho menos. No suele ser muy raro
que en un banco de atunes pequefios se cuele
alguno de los grandes, y entonces, lo mis se-
guro, es que arrebate el aparejo y la cafia, y no
pocas veces que también salga por la borda el
pescador o pescadores. '

(

Damos con esto por terminada esta revista
de los modernos tipos de pesqueros, con la cual
creemos haber demostrado lo mucho gue nos
queda por hacer en Espafia y por lo tanto tam-
bién la conveniencia de que las leyes protecto-
ras de esta industria no solo se mantengan en
pleno vigor, sino que se amplien en la medida
precisa para fomentar y estimular la construc-
cién de buques de caracteristicas modernas y
adecuadas, que hagan posible un mayor y mas
econdémico aprovisionamiento de pescado, ya
que el pais necesita, a nuestro entender, apro-
vechar hasta el limite las posibilidades de esta
industria, auténtica fuente de riqueza. Quiza
entre todos los elementos que constituyen la
flota mercante, toda ella instrumento magnifi-
co para contribuir al bienestar del pais, sean los
pesqueros uno de los maés eficientes y merece-
dores, por tanto, del apoyo que el Crédito Na-
val pueda dispensarles.

31 agosto 1949.



