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BUQUES MERCANTES

CUATRO GRANDES PESQUEROS PARA ISLANDIA.
VIAJE DE PRUEBAS DE LA MOTONAVE “HALL~
VEIG FRODADOTTIR”.—UN CHIGRE DE RAS-
TREQ ACCIONADO ELECTRICAMENTE. (The Mo-
tor Ship, marzo 1949.)

El mes pasado efectué las pruebas de mar el pes-
quero “Hallveig Frodadottir”, construido por la
Goole Shipbuilding y Repaing Co., por encargo del
Gobierno de Islandia. Es un barco gemelo del “Jon
Thorlaksson”, y los mismos constructores han reci-
bido méas encargos para dos barcos similares. De-
bido al extenso equipo de estos barcos, el contrato
completo tiene un interés e importancia fuera de lo
corriente. La cantidad de maquinaria que se ha po-
dido instalar en una cimara de maquinas relativa-
mente pequefia es extraordinaria. Ademas, los alo-
jamientos son sumamente modernos, y el confort
de la tripulacién ha sido estudiado en un grado que
representa una gran mejora sobre la mayoria de los
barcos del tipo antiguo de pesquero de vapor.

La eslora p. p. es de 51,80 metros.

Manga fuera de miembros, 9 metros.

Puntal, 4,70 metros.

Desplazamiento aproximado, 1.150 toneladas.

Calado, 4,45 metros.

Registro bruto, 621 toneladas.

E1 barco alcanzé una velocidad media de 13,35 nu-
dos en la milla medida, con la hélice girando a
111 r. p. m. Normalmente las revoluciones seran de
95 por minuto, dando una velocidad de crucero de
algo mas de 12 nudos. Parte de los alojamientos
para la tripulacién estin dispuestos a proa, en don-
de hay comedores y una sala de recreo. A popa hay
més alojamientos, incluyendo un comedor espacio-
so y confortable a proa de la cocina, que quema
aceite y es del modelo Carron. A popa se ha dis-
puesto un pafiol aislado y se ha instalado una fri-
gorifica Hallmark.
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La parte superior del puente comprende una case-
ta de gobierno, caseta de derrota y enfermeria. En-
tre el equipo se encuentra una corredera Cherni-
keef, un taquimetro eléctrico Cirscale (es de interés
observar que registré una velocidad de la hélice de
114 r. p. m. durante la corrida hacia Humber), una
sonda acflistica Hughes, asi como un sondador gra-
fico Marconi. Se ha instalado un servomotor hidrau-
lico Donkin. Se ha dispuesto lo necesario para ins-
talar un fanal de radar encima de la caseta de de-
rrota, en el que se ha instalado la pantalla. Debajo
de dicha caseta hay un compartimiento en donde
va instalado un motor Clark Chapman de 270 H.P,,
que acciona el chigre de rastreo por medio de un
eje que se extiende a través del mamparo de proa,
de forma que el aparato eléctrico esti completa-
mente protegido.

El chigre tiene una capacidad para 1.200 brazas
de cable de 19 milimetros en cada uno de los tam-
bores, y produce un trabajo de 7 toneladas a 161,52
metros por minuto en cada tambor.

En puerto, el servicio del chigre es de 2,5 tone-
ladas desde el extremo de un babirén a 57,85 metros
por minuto, estando suministrado el motor de chi-
gre en estas circunstancias por uno de los genera- '
dores de 50 Kw. en la camara de mAquinas, a los
que se hara referencia mas adelante. En el castillo
se ha instalado un molinete eléctrico, y el motor de
15 H.P. esta instalado en cubierta. Hay un espacio

~cubierto que contiene una instalacion Mono, por

medio de la cual los grandes higados secos de los
peces se llevan a las calderas de popa. Hay cuatro
de estas calderas, y el aceite pasa a un tanque de
popa de 2.205 galones, a un segundo tanque en la
linea centro, a popa de la cAmara de méquinas, de
309 galones, y a dos tanques maés, situados debajo,
de 1.589 galones cada uno.

El camarote del capitin esti a popa de la caseta
del motor del chigre, con un gran cuarto de bafio.
En la banda de babor a popa hay camarotes para el
primero, segundo y tercer maquinistas, mientras los
ayudantes de maquinas estan alojados a estribor,
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en camarotes independientes. Se ha dispuesto un
camarote para dos engrasadores. E! resto de los
alojamientos puede verse en los planos de la dis-
posicién general y no hace falta describirlos con
detalle.

El combustible se transporta en dos de los cinco
tanques del doble fondo y en tanques verticales a
proa de la camara de mAaquinas, siendo la capaci-
dad total de 150 toneladas. Los tanques del doble
fondo nGmeros 1, 2 y 3 son para agua dulce.

MOTOR PRINCIPAL.

Un motor Ruston de cinco cilindros de 1.340
B. H. P., de cuatro tiempos, acciona el eje propul-
sor, y para servicio normal la potencia es de
1.200 B. H. P. a 435 r. p. m. El diametro del cilin-
dro es de 432 milimetros y la carrera de pistén de
457 milimetros. La presién media efectiva en el fre-
no es de unos 8,42 kilogramos por centimetro cua-
drado. En el extremo de popa del motor hay un
acoplamiento hidraulico del tipo Vulcan-Sinclair,
construido por la Hydraulic Copling and Engineer-
ing Co., Ltd. El eje se extiende para accionar un
engranaje de reversion-reduccion S. L. M. y la velo-
cidad de la hélice, correspondiendo a una velocidad
del motor de 435 r. p. m. es de 105 r. p. m,, con un
deslizamiento del 2 por 100 en el acoplamiento.

En el extremo de proa del motor hay un embra-
gue aislante hidraulico para la corriente del gene-
rador del chigre de rastreo. Cuando el generador
estd embragado, el mando regula la velocidad del
motor principal a una velocidad constante de 400
revoluciones por minuto y las revoluciones del eje
de la hélice se regulan por medio de las cucharas
de acoplamiento. El regulador del chigre esta dis-
puesto segin el sistema del voltaje variable, Ward
Leonard. En el extremo de proa de la linea de ejes
hay una correa de transmision gque acciona la exei-
tatriz del generador.

Se ha previsto lo necesario para el funcionamien-
to de un generador de 15 Kw. por medio de una
correa. Ademdis, hay un generador accionado por
cadena a popa, para el indicador de revoluciones.
Si a toda esta maquinaria afiadimos un turbosoplan-
te Buchi accionado por gas de exhaustacion, queda-
ra demostrado que el conjunto de la instalacién
principal no es de un caracter sencillo. Desde el
frente de popa del acoplamiento de la caja de en-
granajes de reduccién al extremo de proa de la
linea de ejes, en donde esti instalada la correa de
transmisién para la excitatriz del generador, la di-
mension es, aproximadamente, de 11,5 metros.

Durante las pruebas se tomaron los siguientes
datos en relacién con las presiones y temperaturas
de la camara de mAaquinas:
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Velocidad del motor, 440 r. p. m.

Velocidad de la hélice, 113 r. p. m.

Aceite del engranaje, 6,11 Kg./cm?

Aceite del acoplamiento, 0,42 Kg./cm?,

Aceite lubricante, 2,66 Kg./cm?,

Agua de refrigeracién, 0,29 Kg./cm?®

Aceite de refrigeracion del piston, 2,88 Kg./cm?.

Temperatura media del aceite descargado de los
pistones, 140° F.

Temperatura media de exhaustacion (a 430 revo-
luciones por minuto), 600° F.

Turbosoplante, 3,16 Kg./cm?.

Torsiémetro, lectura media, 0,31.

De los tres grupos generadores Diesel, dos estan
en la banda de babor. Uno comprende un motor
Ruston de tres cilindros, de 30 B. H. P., acoplado
a un generador de 15 Kw., y un compresor de aire.
El segundo grupo comprende un motor de cuatro
cilindros, de 100 B. H. P., y acciona un: generador
de 50 Kw. y un compresor de aire. Este motor da
normalmente una potencia de 80 B. H. P. En la
banda de estribor hay un motor similar de cuatro
cilindros, que acciona también un generador de
50 Kw. En la banda de babor a popa estin las bom-
bas de aceite del engranaje de reversion-reduccion,
junto con un enfriador de aceite y un tanque de
aceite de engranajes de 160 galones. Adyacente hay
una purificadora De Laval para combustible.

En la banda de estribor se ha dispuesto una pu-
rificadora centrifuga similar, para el aceite lubri-
cante, y hay un grupo de bombas de reserva para
el aceite del engranaje de reduccién-reversion. Para
los motores principales se ha instalado un enfriador
de agua dulce, y a proa de éste, en la banda de
babor, hay una bomba de refrigeracion de agua sa-
lada. A cada banda de la cAmara de maquinas hay
una bomba de servicio general con una capacidad
para 40 tons./hr. A proa en la banda de babor hay
un grupo de tres bombas, que comprende una bom-
ba Mono de agua dulce, una bomba Drysdale Wee
Mc (también para agua dulce) y una de trasiego de
combustible. Una bomba de sentina de 40 toneladas
se ha dispuesto en la banda de estribor a proa. Hay
una caldera Cochran de combustible de aceite, con
una presién de 7 Kg./cm? asi como una caldera de
sgua caliente. Las dos bombas de aceite lubrican-
te para el motor principal estan en la banda de es-
tribor a popa, junto con una bomba para el aceite
de pescado. En la parte alta del motor principal hay
un filtro Streamline, a popa dcl cual hay un tan-
que de agua dulce para el motor principal, para
200 galones. Para los tanques de combustible se uti-
lizan manoémetros Pneumercator, Se ha dispuesto
lo necesario para accionar los mandos principales,
incluyendo el engranaje de reversion-reduccion des-
de la caseta de gobierno.
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