EXTRANJERO

PERDIDAS DE BARCOS

El Sumario de Estadisticas publicado por cl
Lloyd’s Register el mes pasado, referente a barcos
perdidos y desguazados en 1947, da un total para
el mundo entero de 1.155.235 toneladas de r. b., co-
rrespondiendo al Reino Unido 7.488 toneladas. La
produccién del mundo de nuevo tonelaje en 1947
fué algo mas de dos millones de toneladas de regis-
tro bruto, de forma que el aumento real de la flota
mercante en dicho afio fué de unas 850.000 tonela-
das de registro bruto.

En vista del hecho de que la edad media de una
gran parte de los barcos que se encuentran a flote
actualmente, excluyendo los harcos norteamerica-
nos construidos en tiempo de guerra, es mayor que
la maxima aceptada normalmente, puede preverse
que el porcentaje de los barcos desguazados por an-
tigiiedad aumentard a un grado considerable en los
primeros afios.

NACIONAL

UN NUEVO CONTRATO PARA LA

CONSTRUCCION BE DOS BUQUES

A MOTOR DE 4.000 TONELADAS DE
PESO MUERTO Y 15,5 NUDOS

Seglin hemos ‘anunciado a nuestros lectores, han
comenzado los contratos correspondientes al segun-
do Plan de Construcciones Navales de la Empresa
Nacional Elcano. El dia 4 de febrero se firmé el
contrato de construccién de dos buques tipo “R”,
propulsados a motor, con 4.000 toneladas de peso
muerto y alojamientos para doce pasajeros y una
sola cubierta.

Los bugues seran construidos en la factoria de
Cartagena de la Empresa Nacional Bazan de las
Construcciones Navales Militares.

A continuacién publicamos las principales carac-
teristicas y los planos de distribucion de este tipo
“de buque. '

nfermacion General

BUQUE DE CARGA DE 4.000 TNS. DE P. M. A MOTOR.

El buque estd previsto especialmente para el
transporte de frutas en el viaje de ida y carga ge-
neral al regreso, sirviendo el trafico del Norte de
Espaia.

1. CARACTERiSTICAS PRINCIPALES.—Eslora maxi-
ma, 107,816 metros. Eslora entre perpendiculares,
09,333 idem. Manga, 14,500 idem. Puntal a la cu-
bierta “Shelter”, 8,608 idem. Puntal a la cubierta
segunda, 6,248 idem. Calado en carga, 5,900 idem.
Desplazamiento correspondiente, 5.900 toneladas.

'Peso muerto, 4.000 idem. Registro bruto, 2.862 T. R.

aproximadamente.

9. CARACTERISTICAs DEL EQUIPO PROPULSOR.—
Constara de un motor marca ‘“Werkspoor”, de
seis cilindros, simple efecto y cuatro tiempos. Ten-
dré el sistema de sobrealimentacion, usando la par-
te baja de los cilindros como compresores de aire.
La potencia en pruebas serda de 2.725 B. H. P. a
170 revoluciones por minuto.

3. CaPACIDADES.—La capacidad total de bodegas
en metros ciibicos sera la siguiente:

Bodegas: 3.700 en grano y 3.390 en balas.

Entrepuente: 2.951 en grano y 2.710 en balas.

Total, 6.651 en grano y 6.100 en balas. '

4. VeLocipap.—El buque debera alcanzar una
velocidad de 15 y medio nudos en pruebas a media
carga, desarrollando el motor 2.725 B. H. P. y 13,75
nudos en servicio con 2.325 B. H. P.

5. 'AUTONOMiA.——A plena carga, en servicio nor-
mal y desarrollando el motor la potencia de 2.325
B. H. P., serad de 6.000 millas.

6. DoTACION.—La dotacién seréd la siguiente:

Oficiales de cubierta.—Un capitén, tres oficiales,
un telegrafista y un agregado. Total, seis.

Oficiales de mdquinas.—Un jefe de maquinas ¥
tres maquinistas. Total, cuatro.

Personal de mdquinas—Un ayudante de maqui-
nas, un calderetero, tres paleros y tres engrasado-
res. Total, ocho.

213



INGENIERIA NAVAL

~

Personal de fonda.—Un mayordomo, dos cocine-
ros, cuatro camareros y dos marmitones. Total,
nueve.

Marineria. — Un contramaestre, un carpintero,
seis marineros y cuatro mozos. Total, 12.
Total de tripulacién, 39.

7. PasaJeEros.—Doce pasajeros de clase tunica.
‘Un camarote para enfermeria.

8. EstaBILIDAD.—La altura metacéntrica en ros-
ca no sera inferior a 1,50 metros, y en plena carga,
de 0,60 metros.

9. CrasIFicaciON.—El buque se construirg para
merecer la méas alta clasificacién del Lloyd’s Re-
gister.

10. DESCRIPCION GENERAL.—EIl buque sera del
tipo “Shelter Deck’, con proa lanzada y popa de
crucero. .

Tendra dos cubiertas corridas de acero y doble
fondo celular para lastre de agua dulce, aceite de
lubricacién y combustible.

A proa llevard un entrepuente desmontable.

Llevara dos palos verticales y dos postes. Casti-
llo, ciudadela, cubierta de botes, puente de navega-
ciéon y toldilla. .

La distribucién general serd como sigue: Pique
de proa con dos paioles sobre el mismo, caja de ca-
denas y castillo utilizable para carga.

Bodega ntimero 1 y entrepuentes inferior y su-
perior numero 1.

Bodega numero 2 y entrepuente numero 2.

Céamara de mAaquinas, tanques de combustible a
proa y encima iran el taller, pafiol y aseo de ma-
quinistas; pafiol de viveres y frigorifica.

Bodega namero 3 y entrepuente niimero 3.

Pique de popa y encima alojamientos de tripu-
lantes.

Sobre la cubierta “Shelter” en la ciudadela se
dispondrin los alojamientos de maquinistas, oficia-
les de cubierta, agregado y ayudante, mayordomo,
cocinero y camareros con sus correspondientes aseos
y salones. Oficina del buque y la cocina.

En la caseta de la toldilla irdn alojados el con-
tramaestre, carpintero, calderetero, un cocinero, ca-
mareros, engrasadores y paleros.

Encima, en otra caseta, irin alojados dos mar-
mitones; comedor de tripulacién y enfermeria.

Sobre la ciudadela se dispondran los alojamien-
tos de pasajeros con sus servicios y salones.

Sobre la cubierta de botes se dispondran los alo-
jamientos del capitan, primer oficial y telegrafista.

En el puente de navegacion irdn el gobierno, la
derrota y la T. S. H.

11. SUBDIVISION, SISTEMA DE CONSTRUCCION Y DIS-
POSICION INTERIOR.—Habra seis mamparos estancos
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transversales que dividen el buque en los siguien-

_ tés compartimientos: dos piques extremos, tres bo-

degas de carga, cAmaras de maquinas y tanques de
combustible.

El doble fondo se extenderi desde el mamparo de
colision hasta el mamparo de ensanche del tunel.
Su construccion seri transversal, con varengas en-
teras en cada cuaderna en la cAmara de maquinas,
bajo mamparos y a proa de los 3/5 de eslora; y el
resto seran varengas armadas, llevando una entera
cada tres metros, aproximadamente.

El casco serd de construccion transversal, de ace-
ro Martin-Siemens.

La estructura resistente serd remachada, usando-
se la soldadura en las partes donde las ventajas de
este sistema lo aconsejen.

12. TmMON.—Seri de tipo compensado, de doble
plancha y forma currentiforme.

13. QuirLa—La quilla serad plana y traca ex-
terior con sus topes ajustados a pafio y con _cubre-
juntas interiores. )

14. CuapeErNAS.—Cumplirén los requisitos exigi-
dos por el Lloyd’s y la equidistancia sera en los pi-
ques de 610 mm. y de 685 en el resto.

15. FORRO EXTERIOR.—EI forro exterior seri -en-
teramente remachado y todas las costuras trans-
versales y longitudinales seran a solape. Se admi-
tira la soldadura de los topes, excepto en la cinta.

16. CUBIERTAS DE ACERO.—Todas las cubiertas
principales seran de acero. La cubierta segunda no
tendri arrufo ni brusca.

17. SUPERESTRUCTURA.-—Sera de chapa de acero.

18. CUBIERTAS DE MADERA.—En las bodegas se
dispondran refuerzos y soportes para montar en 3u
dia una cubierta volante de madera.

El castillo llevara forro de madera sélo debajo
del molinete. Se forraran de madera el coronamien-
to de popa de la cubierta “Shelter”, la cubierta tol-
dilla, ciudadela y puentes.

19. CUBIERTAS DE ALOJAMIENTOS.—En alojamien-
tos los pisos serAn magnesianos; en aseos, cocina
y oficios seran de mosaico sobre cemento.

20. ESCOTILLAS DE CARGA.—Habra cinco escoti-
llas en la cubierta “Shelter” de las siguientes di-
mensiones:

Numero 1, de 6,85 X 4,60 metros.

Namero 2, de 8,22 X 7,60 i’

Numero 3, de 9,59 X 7,60 "’

Numero 4, de 822 X 7,60 ‘v

Numero 5, de 6,85 X 7,60 ”

En la cubierta castillo habra una escotilla de car-
ga de 6,85 X 7,60 metros. En la cubierta “Shelter”,
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a popa de la escotilla ntimero 5, habra una escotilla
de arqueo. i

Correspondiendo a estas escotillas, se dispondran
otras cinco en la cubierta segunda de las mismas
dimensiones.

Las maquinillas de carga se colocaran en plata-
formas instaladas al pie de los palos.

21, EQUIPO Y ARMAMENTO.—Se suministrara el
equipo de anclas, cadenas y estachas conforme a los
reglamentos del Lloyd's Register.

22. ELEMENTOS DE AMARRE.—Se proveerian los
elementos indispensables para el servicio de ama-
rre y fondeo del buque, los cuales seran de hierro
fundido.

23. PaLos.—Llevari dos palos de acero con los
soportes y accesorios necesarios para la maniobra
de las plumas.

Los masteleros serdn también de acero; el de
proa llevarid una verga para sefales y el popa un
pico. .

24. PosTES.—Se colocaran dos postes de acero
dotados de todos los elementos necesarios para la
maniobra de plumas. Estos postes serviran también
para ventilacién de bodegas.

25. PLUMAS DE CARGA.—Se colocaran plumas de
carga de chapa de acero, distribuidas en la forma
siguiente:

Escotilla nimero 1-2, plumas de 3 Tons. c¢/u.

Escotilla nimero 2-2, plumas de 3 —

Escotilla nimero 3-2, plumas de 5 —

Escotilla nimero 3-1, plumas de 25 —

Escotilla nimero 4-2, plumas de 5 ==

Escotilla ntumero 5-2, plumas de 3 —

26. MOLINETE.—Sera eléctrico, con dos barbote-
nes provistos de embrague y frenos, capaz para le-
vantar las dos anclas simultineamente, con 50 me-
tros de cadena cada uno, a 16 metros por minuto.
Llevari tambores en cada extremidad para ma-
niobras de estachas.

27. APARATO DE GOBIERNO.—Sera de, tipo electro-
hidraulico, con telemotor, o eléctrico puro.

28. MAQUINILLAS DE CARGA.—Se instalaran las si-
guientes, de accionamiento eléctrico:
Escotilla niimero 1-2, chigres de 3/5 Tons. ¢/u.
Escotilla niimero 2-2, chigres de 3/5 —
Escotilla nimero 3-2, chigres de 3/5 —
Escotilla numero 4-2, chigres de 3/5 —
Escotilla nimero 5-2, chigres de 3/5 =
Seran de tipo aprobado y tendran dos velocidades
diferentes: una para izado y otra para arriado.

29. CABRESTANTES.—Para la maniobra de ama-
rre por popa se situaran dos cabrestantes vertica-
les eléctricos de tres toneladas.
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30. Jarcia—Toda la jarcia firme tendra sus di-
mensiones de agcuerdo con las prescripciones del
Lloyd’'s Register y sera aprobada y ratificada por
esta entidad.

31. BOTES, BALSAS Y CHALECOS SALVAVIDAS.—Lile-
vara dos botes salvavidas de madera, de 7,50 metros
de eslofa; uno de ellos con motor.

Un bote de servicio de 5,50 metros de eslora, con
motor.

Debajo de cada bote llevara una balsa de 7,50 me-
tros de largo.

Los salvavidas ordinarios y chalecos salvavidas
seran de corcho y llevaran el nombre del buque y
puerto de matricula.

32. PESCANTES, MANIOBRA DE BOTES.—Los botes
se colocaran sobre calzos de madera, con pescantes
de tipo patentado. Los aparejos responderdn a los
reglamentos en vigor.

33. ToLDOS, FUNDAS, ENCERADOS, ETC.—Se coloca-
ran toldos en las cubiertas a la intemperie, bajo las
cuales haya alojamientos, y también en las cubier-
tas a la intemperie que puedan servir de paseo para
el pasaje.

Se suministrara funda de lona para los telégra-
fos, agujas, carreteles, betes, claraboyas, bocas de
mangueras, rueda del timén y otros accesorios se-
mejantes.

Se suministrara un juego de encerados para cada
escotilla.

34. CEMENTADO.—No se aplicari material alguno
de revestimiento en el interior de los compartimien-
tos destinados a tanque de combustible, aceite o es-
pacio de aire. En los fondos de tanque de agua, cis-
ternas y piques, se aplicard cemento Portland con
arena. Ademas, el fondo de los piques recibira ce-
mento en masa. Los costados de tanques de agua y
piques recibiran dos manos de lechada de cemento.

35. PINTURAS, GALVANIZADOS, ETC.—EI casco reci-
birad dos manos de minio, excepto bajo la linea de
flotaciéon a media carga, en el exterior, donde se
aplicaran dos manos de patente. La obra muerta,
dos manos de pintura al 6xido de zinc del color ele-
gido por los armadores. Las casetas llevaran ade-
mas una mano de esmalte. Todas las superficies me-
talicas interiores, con excepcion de las de tanques,
iran pintadas con dos manos de minio.

36. TUBER{A EN GENERAL —Inundacién y achique.
La tuberia de tanques sera de hierro negro y la de
sentina de hierro galvanizado, de acero estirado.
Las aspiraciones de los tanques de lastre y senti-
nas llevaran en sus extremos una caja colador.

Baldeo y contraincendios.—Se instalara una tu-
beria para este servicio con acoplamiento para man-
gueras. La tuberia sera de hierro galvanizado.
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Servicios sanitarios.—Se utilizarad agua salada
para los servicios de W. C. 'y agua dulce para ba-
fios, duchas, lavabos, cocina y oficios. La alimenta-
¢ién se hara por una tuberia de hierro galvanizado
desde los tanques a presion.

Servicio de agua caliente.--El agua sera calenta-
da por medio de calentadores de vapor o eléctricos
situados en la cdmara de maquinas. La tuberia serd
de hierro galvanizado.

Combustible en el doble fondo.—La tuberia sera
galvanizada en los tanques de agua y negra en los
de combustible. Se dispondran tuberias de sondas
en las bodegas en ambas bandas.

Imbornales.—Se dispondran en niimero y situa-
ci6n conveniente para la evacuacién del agua a bor-
do en todas las cubiertas.

Calefaccién.—Sera por vapor o baja presiéon su-
ministrado por la caldereta en la camara de ma-
quinas. El mismo vapor servira para calentar el
agua de bafios. Las tuberias seran de cobre y acero.

Tuberia actstica.—Se dispondra desde el puente
de gobierno a la camara de maquinas y camarotes
del capitan y jefe de méaguinas.

Espiches.—Los tanques de lastre y espacios de
aire llevaran tapones roscados para su vaciado com-
pleto en dique.

Instalacién de extintores de incendios, etc.—Ade-
mas de la tuberia de baldeo se colocaran los extin-
tores reglamentarios.

37. VENTILACION.—La ventilacion de bodegas y
entrepuentes sera natural, por medio de mangueras
de tiro telescopico, y mecanico por ventiladores
eléctricos tipo torpedo combinados con adecuados
troncos distribuidores. -

La camara de maquinas se ventilar4 por cuatro
mangueras, con ventiladores eléctricos de impul-
sion.

En los alojamientos, ademés de la ventilacion re-
glamentaria, se instalaran ventiladores eléctricos en
todas las camaras y dormitorios y ventiladores de
mamparos donde convenga.

38. ALOJAMIENTOS EN GENERAL. — Capitan. — El
alojamiento del capitan estaréd situado en la cubier-
ta de botes, en caseta de acero con mamparos di-
visorios de madera, excepto los de bafio, w. C, du-
cha, que serdn de acero. La distribucién del alo-
jamiento seré: dormitorio, despacho y cuarto de
aseo. Los muebles seran los que se indican en los
planoc.

Oficiales de cubierta. —Estaran situados en la cu-
bierta “Shelter”, en el costado de estribor. El mo-
biliario serid de buena calidad, aunque de inferior
categoria que los del capitan. Cada camarote lleva-
r4 un lavabo con agua corriente.
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Oficiales| de mdquinas—Estos iran situados en la
cubierta “Shelter”, en gl costado de babor. El jefe
de maquinas llevara un dormitorio, despacho y aseo
independiente. Los oficiales maquinistas llevaran
camarotes del mismo tipo que los oficiales de cu-
bierta.

Para los servicios sanitarios de oficiales de cu-
bierta y n?équinas se dispondran dos aseos, uno i
babor y otro a estribor, compuestos de duchas, la- -
vabos y W. C.

Maestranza—E] contramaestre, carpintero y cal-
deretero irdn instalados en la cubierta “Shelter”, a
popa, el primero en camarote independiente y los
dos restantes en un camarote de dos literas.

Persowr.w@ de fonda.—El mayordomo estara insta-
lado en la cubierta ‘‘Shelter”, en el centro, en ca-
marote inéiependiente. Un cocinero y un camarero
en un solo camarote, ira instalado en la cubierta
“Shelter”, en el centro, y otro cocinero y otro ca-
marero, en camarote comun, en la misma cubierta a
popa. Otros dos camareros iran en un camarote 5i-
tuado en la misma cubierta a popa.

Engrasadores y paleros.—Habra un alojamiento

_para dos engrasadores; otro para dos paleros y otro

para un engrasador’ y un palero; todos situados a
popa, en la cubierta “Shelter".

Marineros y mozos.—Los marineros irdn en dos
camarotes de tres plazas cada uno, y los mozos en
dos camarotes dobles, Estaran situados en la cu-
hierto segunda, a popa.

Sobre la cubierta segunda, a popa, se instalaran
dos aseos|independientes y un departamento de la-
vabos.

Los comedores seran los siguientes: un comedor
y sala de|estar situado en la cubierta “Shelter”, en
el centro, para todos los oficiales, y un comedor si-
tuado en| la cubierta toldilla para el resto de la
tripulacidn.

Alojamliento del pasaje—HEstard situado en la
ciudadela y se compondra de dos camarotes con
cama de matrimonio, dos camarotes para dos per-
sonas y dos camarotes para dos o tres personas con
una cama, una litera plegable y un sofd cama. Cada
camarote tendra comunicacion directa con un cuar-
to de aseo con W. C.

Comedor-fumador. — Habra un comedor-fumador
para el pasaje que tendra su correspondiente oficio,
Estara s!ituado en la ciudadela, a proa de los alo-
jamientos. :

Cocina y frigorifica.—La cocina ira situada sobre
la cu:bie#'ta “Shelter”’. Se instalard un fogén que
funcionara quemando petréleo.

La cAmara frigorifica ir4 en la segunda cubierta,
y I;enclr;i varios departamentos y estanterias pro-
pios del lugar.

En la misma cubierta ird el pafiol de viveres.
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39. MOTOR PROPULSOR.—Este serd un motor ma-
rino marca “Werkspoor”, simple efecto, cuatro tiem-
pos, dispuesto para ser montado directamente so-
bre el forro interior del doble fondo. Tendra el sis-
tema de sobrealimentacién, usando la parte baja de
los cilindros como compresores de aire. Las carac-
teristicas son:

Tipo: de cruceta y directamente reversible Kmws.
606/110.

Numero de cilindros, seis.

Diametro, 600 mm.

Carrera, 1.100 m. m.

Potencia en pruebas, 2.725 B. H. P.

R. p. m. en pruebas, 170.

Potencia servicio normal, 2.325 B. H. P.

Revoluciones por minuto, 160.

El motor serda suministrado por el armador v
construido por la Casa Werkspoor, de Amsterdam,
de acuerdo con las Reglas del Lloyd’s.

40. MAQUINARIA AUXILIAR. — Se montaran, entre
otros elementos:

Calderetas. — Para suministrar vapor a presion
reducida al servicio de calefaccién, se montara una
planta generadora compuesta de una caldereta ver-
tical, eombinada con una caldereta-silenciador de
gases de escape y la maguinaria auxiliar precisa.

Dos bombas de refrigeraciéon, dos bombas de lu-
bricacién, tres hombas de combustible, dos com-
presores de aire de arranque, una bomha de senti-
nas, una bomba de lastre, tres grupos electréogenos
de 75 Kw. cada uno, una méaquina frigorifica y bo-
tellas de aire, enfriadores, etc.

41. SERVICIOS ELECTRICOS.—La instalacion eléc-
trica del buque serviri para el alumbrado, fuerza
motriz de aparatos y accesorios, telecomunicacion
y otros servicios especiales.

Clase de corriente, continua.

Tensién en los bornes de los generatrices, 230
voltios.

Tensiéon media en la red, 220 voltios.

Clase de distribucién, bipolar con hilo de ida y
vuelta.

42. CARGOS Y RESPETOS.—Se suministrarin los
correspondientes cargos y respetos adecuados a este
tipo de buque. '

BOTADURA DE UNA BARCAZA

En la factoria de la Constructora Naval de Ses-
tao ha sido botada felizmente una barcaza de 2.000
toneladas de peso muerto. Es la mayor embarca-
cién que se ha construido en Espafia en esta espe-
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cialidad. Sera dedicada por los Altos Hornos de Viz-
caya el transporte de mineral de hierro desde los
cargaderos de Dicido y Setares a las fabricas de la
empresa en Sestao y Baracaldo. La barcaza se de-
nomina ‘“Dicido”, en.recuerdo de las exploraciones
mineras de este nombre. Sus caracteristicas son:

Eslora maxima, 66,60 metros.

Eslora entre perpendiculares, 60,10 metros.

Puntal, 6,01 metros.

Manga, 9,90 metros.

Capacidad de bodegas, 2.712 metros clibicos.

LA PRODUCCION SIDERURGICA

En el pleno del Consejo Econémico Sindical se
tratd, entre otros temas, de la expansién de la pro-
duccién siderargica.

El sefior Garcia Ramal, jefe nacional del Sindi-
cato del Metal, ha manifestado que se aspira a que
en el afio 1949 puedan producirse 750.000 toneladas
de acero, cifra que ya se ha conseguido en otra oca-
sién en nuestra Patria, y ademas aumentar nuestras
coquerias, la importacién de hulla y el mejoramien-
to de nuestro utillaje, para asi llegar a la produc-
cion de un millon de toneladas de lingotes de acero.

SALVAMENTO DEL VAPOR
“RIA DE CORME” EN IN-
GLATERRA

El vapor “Ria de Corme”, en su viaje de HEsto-
colmo a Pasajes, con un cargamento de pasta de
papel, madera y maquinaria, navegaba en la noche
del 2 al 3 de marzo de 1946 con un fuerte tempo-
ral, cerrado en nieve, y embarrancé en uno de los
bancos de arena de Goodwin, en la costa SE de In-
glaterra. El viento y la marea hicieron reflotar el
buque, al que se le descubrié una via de agua que
empezaba a inundar la cimara de maquinas y bo-
degas, no pudiéndose accionar ni la maquina prin-
cipal ni las auxiliares. En esta situacién se fonded
en espera de auxilio, que se pidié por radio. El re-
molcador britanico “Lady Brassey”, que acudié des-
de Dover, consiguié darle remolque y dejarlo ama-
rrado en el muelle de Levante, en puerto de Dover,
a las tres de la tarde del dia 3 de marzo. Desde
tierra se llevaron a bordo bhombas para achicarlo,
pero no se consigui6é impedir que siguiera hundién-
dose. En vista de que las bombas instaladas no die-
ron resultado, se retiraron éstas del barco, que se
hundid en el mismo dia, a las diez de la noche, que-
dando sumergido en el nivel medio de marea hasta
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