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Buques a motor “Cabo San Agustin®’

y ‘“Cabo Santo Tomé**

por Francisco Martin Gromaz Ingeniero Naval

Estos dos buques han sido construidos por
la Sociedad Espafiola de Construcciéon Na
val en sus astilleros de Sestao, por orden de
los Sres. «Ibarra y Compania», de Sevilla y en-
tregados a éstos en los pasados meses de Sep-
tiembre y Diciembre respectivamente, encon-
trandose actualmente prestando servicio regu-
lar en la linea que los citados armadores tie-

los que se atiende preferentemente a la instala-
cién de las clases superiores.
Las caracteristicas principales son:

Eslora total. . . .

152,26 mts.
id. entre perpen- ;
diculares. . . 147,06 »

Manga fuera de miem-

«Cabo San Agustin».—Vista por el lado de estribor

nen establecida entre Génova y Buenos Aires.
Son dos buques gemelos, de tipo mixto de
carga vy pasaje, construidos especialmente para
transporfe de pasajeros de 3.% clase, siendo su
mas destacada cvalidad la gran amplitud de
. espacio de que el pasaje dispone tanto en sus
camarofes y salones como en cubiertas al aire
libre, confrastando notablemente con la esca-
sez de ¢l, a que de ordinario se ve reducida
esta clase de pasajeros en aquellos barcos en
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bros . . . . 19,28 mts.
Puntal hasta la cu-

bierta superior. 11,28 »
Calado en carga . 7,72 »
Desplazamiento . . 16.810 Tdas.
Peso muerto 10.035 »
Arqueo bruto . . . 12589 » de arqueo

Id. neto . . 7.521 > de >

Potencia. . . . . 9.200 B.H.P.
Velocidad em carga. 16 nudos.




Aspn. 1932

Clasificacién: Lloyd’s Register . 100. A. 1.

El casco esta dividido en diez compartimien-
tos estancos por medio de nueve mamparos
gue coinciden con las cuadernas niimeros 13,
31,47, 64, 88, 108, 136, 158 y 181. El primer com-
partimiento de proa estd destinado a caja de
cadenas, pafoles y pique de proa.

En los tres siguientes, las cubiertas segun-
22 v baja forman las bodegas y entrepuentes
sumeros 1, 2y 3 destinados unas y otros a
transporte de carga general.
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pensa, gambuza y comedor de maestranza.
A popa de este compartimiento se encuentra la
camara de motores y sobre ella en la segunda
cubierta, los alojamientos de camareros, elec-
tricistas, engrasadores, cocineros, etc. Los tres
compartimientos estancos siguientes hacia po-
pa, estan destinados a carga formando las bo-
degas y entrepuentes ntimeros 4, 5 y 6 a excep-
cién de los espacios comprendidos entre los
tineles de los ejes y los costados del buque,
que han sido dedicados a tanques de agua dulce,

«Cabo San Agustin».—Suite del armador

En el compartimiento estanco siguiente, la
parte comprendida entre la cubierta baja y el
Zoble fondo estd dividida por medio de tres
mamparos estancos longitudinales en cuatro
espacios destinados a tanques de aceite com-
Sustible. En la cubierta baja van instaladas las
camaras frigorificas para carne, pescado, ver-
Zaras, frutas, etc., y enla segunda cubierta, la
cocina, panaderia, carniceria, trabajadero, des-

y el comprendido entre el piso estanco que cu-
bre los ejes en la bodega num. 6y el doble
fondo, que estd destinado a facilitar la manio-~
bra del cambio de ejes propulsores. Y final-
mente el pique de popa y sobre él, en la segun-
da cubierta, se encuentran el servomotor, cua-
tro camarotes para emigrantes y un amplio es-
pacio para equipajes y correspondencia.

Las capacidades de carga (pacas) y los me-
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dios de que estos buques disponen para efec-
tuarla, son los siguientes:

Bodega y entrepuentes mim. {

Capacidad de carga . . . . . 1961 m?

Una escotilla de 6,15 X 4,80 mts.

2 puntales de carga de 12,10 mts. para car-
gas de 5 toneladas.
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4 puntales de carga de 12,10 mts. para car-
gas de 5toneladas.

Bodega y entrepuentes mim. 4

Capacidad de carga . . . . . 1.824mJ?

Una escotilla de 4,00 X 4,80 mts.

2 puntales de carga de 12,10 para cargas de
5 toneladas.

«Cabo San Agustin».—Salén de té.—V:sta parcial

Bodegaj/ entrepuentes nim.2

Capacidad decarga . . . . . 2972 m?

Una escotilla de 8,00 X 6,30 mts.

1 puntal de carga de 18,65 mts. para cargas
de 25 toneladas.

4 puntales de carga de 12,10 mts. para car-
gas de 5 toneladas.

Bodega y entrepuentes nim. 3

Capacidad decarga . . . . . 4.070 m.J?
Una escotilla de 8,00 » 6,30 mts.
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Bodega y entrepuentes nim. 5

Capacidad de carga . . . . . 1.767m~

Una escotilla de 8,00 X 4,30 mts.

1 puntal de carga de 18,65 mts. para car-
gas de 25 toneladas.

2 puntales de carga de 12,10 mts. para car-
gas de 5 toneladas:

Bodega y entrepuentes mim. 6

Capacidad decarga . . . . . 1275 m®
Una escotilla de 4,80 < 4,80 mts.
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2 puntales de 12,10 mts. para cargas de 5
toneladas.

Los tronicos de escotilla tienen una capaci-
dad de 497 m.?, resultando una capacidad total
de carga de 14.366 m.> La gambuza y el espa-
cio destinado a correspondencia y eqmpa]es
tienen respectivamente 440 y 174 m.?

Las camaras frigorificas tienen las siguien-
tes capacidades.

Carne . . . . . . 60m?
Pescado . . . . . 33 »
Verduras y frutas. . 77 »

Aves .
"‘OTAL c.

¢ %ow w 3 LD
- 196-mA

Cada uno de los punfales para 5 tdas. de
carga. va servido por una maquinilla eléctrica
tipo <Asea» capaz de imprimir una velocidad
de 26 mts. por minuto a las cargas de 5 tdas. y
52 a las de 2,5 tdas. ‘ -
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Los tanques de combustible situados entre
la bodega ntim. 3 y la camara de motores, tie-
nen 1.145 m.? de capacidad y los de agua dul-

.ce a los costados de los tineles de ejes en las

bodegas nimeros 4y 5, 645 m.*

Los tanques del doble fondo tienen una ca-
pacidad total de 1.825 m.? y estan habilita-
dos para llevar en ellos aceite combustible,
aceite lubrificante, agua dulce y agua de
lastre.

«Cabo San Agustin».— Comedor de emigrantes

La relacién de pesos en situacién normal a
plena carga es la siguiente:

Buque en lastre. . . . 6.775 Tdas.
Aceite combustible. . . 1535 »
Aguadulce. . . . . . 718 »
- Pasajey tripulacién . . 42 »
Pertrechos. . . . . . 40 »
- VAVeres. oo = = 1«7 4 100 »
Equipajes y correspon-
dencia. . . . . . 50 »
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7550 < »
Desplazamiento en carga 16.810 Tdas.

Carga general .. . . -

La distribucion en las cubiertas altas es co-
mo sigue: v

En el extremo de proa de la cubierta supe-
rior, bajo la del castillo, se encuentran el ran-
cho, comedor y cuartos de aseo de marineria y
los pafioles de luces y pinturas.

En la caseta comprendida entre las escoti-
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La cubierta de paseo esta ocupada por el
comedor, camarotes para dos, cuairoy seis pa-
sajeros y los del médico y mayordomo; en el
extremo de popa, el lavadero mecanico, enfer-
merias de infecciosos y camarotes para enfer-
meros. ' . .

La cubierta de botes esta ocupada por los
camarotes, comedor y- cuartos de aseo de los
Oficiales de cubierta y capellan, salon de t¢,
comedor, camarotes y cuartos. de aseo de ma-

«Cabo San Agustin».—Puente de mando

llas nitmerds. 1 y 3 tienen sus camarotes los je-
fes de cocina y fonda;-el contramaestrey algu-
nos camareros. s = ;

La ciudadela estd ocupada por camarotes:

para dos, cuatro, seis y ocho pasajeros, cuar-
tos de bafio, W. C., peluqueria, enfermerias, sa-
la de operaciones y el departamento donde van
instaladas las botellas contra-incendios. A po-
pa de la cindadela va instalado el fumador y a
popa de éste, un grupo de camarotes para cua-
tro, seis y ocho pasajeros y los departamentos
de cadaveres y locos.
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.
quinistas, grupo electrogeno de socorro, tele-
grafia y camarotes de telegrafistas, cuatro ca-
marotes especiales 'y dos de lujo compuestos

" cada uno de estos tltimos de dormitorio con

dos camas, salém, cuarto de bafloy cuarto pa-
ra equipajes.

Finalmente, en la cubierta del puente se en-
cuentran el puente de navegacion, el cuarto de
derrota, y el dormitorio, despacho y cuarto de
bafio para el capitan.

En todos los espacios ocupados por los pa-
sajeros esta asegurada una completa remova-
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dlametro y 820 de carrera. Las bombas de inyec*
cion de combustible-también van movidas por - (
los motores principales. L= s

Los motores auxiliares son cuatro, ’ElpO -
M. A. N., cuatro tiempos, simple efecto, de cua--
tro c111ndros desarrollando una potencia* de-
225 BHP a 350 r. p. m. Cada uno de ellos va
directamente acoplado a una dinamo- de 220
voltios y 625 amperios, formando asi cuatro
grupos electrégenos situados, dos ‘de- ellos en -
el costado de babor y los otrOS dos en el de es- -

~4riber de:la:camara- de motores. A los: dos, pri-s
meros se acoplan a voluntad, medlante 105 em- -
bragues correspondlentes, sendos compresores i

cién del aire por medio de un sistema de venti-
lacién forzada, en el que cuatro grupos de
motor ventilador alimentan las canalizacio-
nes de aire que recorren los distintos departa--
mentos.
La camara de motores tiene ventilacién na-
tural producida por los troncos de ventilacidn:
. gue se indican en los planos, y ademas, ven-
tilacién forzada proporcionada por dos venti-
ladores, cada uno de ellos de 8,80 m.* por mi-
puto, movidos por motores de 16 H. P. que
estan instalados en la chimenea de.proa.y des=:
cargan a los troncos de ventilamon natural si-
tuados en sus prox1m1dades. -

«Cabo Santo Tomé».—Vista por el lado de estribor

de aire con una-capacidad de compresion de

Maguinaria

”

Cada uno de estos buqueslleva dos motores

seincipales tipo M. A. N. de dos tiempos,. doble

#octo, inyeccién sélida y directamente reversi-
Sies. Cada motor consta de siete cilindros - de
3 m/m. de didmetro y 900 m/m.: de carrera,

<arrollando una potencia normal en servicio

£ 600 BHP a 133 r.p.m. Directamente acopla- .-
= 2 cada motor, va una bomba de barrido con.
»s pistones:de doble efecto, de 1.380 m/m. de-

-325 m® por hora a 30 atmosieras. Hay también-
un compresor auxiliar de 10-m® por hora, que
estd movido por el grupo electréogeno de: soco-
rro situado en la cubierta de betes. »

Los depésitos de aire de arranque son: tres.

. en total, dos de 15.000 litros de capamdad cada

uno, y uno de 400 litros.

Para mantener la_circulacion del agua de
refrigeracién de los motores principales, llevan
estos buques tres grupos de bombas . centrifu-
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gas, compuestos cada uno de una bomba de
agua salada, otra de agua dulce, y un motor
eléctrico de 62 H. P. que mueve a ambas. De
estos tres grupos, solo dos son necesarios en
servicio, quedando el tercero de reserva. Las
bombas de agua dulce aspiran ésta de un tan-
que a razén de 85 m® por hora, la cual, después
de recorrer los pistones de los motores 'y atra-
vesar unos enfriadores convenientemente in-
tercalados en el circuito, vuelven al mismo
tanque de que fué aspirada. Las bombas de
agua salada aspiran del mar 285 m® de agua
por horay a ¢1 la descargan después de haber-
la heclio circular sucesivamente por los enfria-
dores de agua dulce de refrigeracion de pisto-
nes, cilindros de motores principales, enfria-
dores de aceite de lubrificacion y chuma-
ceras.

Los motores auxiliares y los compresores
acoplados a ellos estan tambien refrigerados
por circulacién de agua salada, para lo cual,
cada uno de ellos lleva la bomba de circulacién
correspondiente.

Para la atencién de los distintos servicios a
bordo, van instaladas en la cdmara de motores
una serie de bombas, de las cuales son las mas
importantes las siguientes:

Una de lastre tipo «Duplex», de 150 tonela-
das por hora a 23 mts., de altura, con mofor
eléctrico de 28 H. P. '

Dos de agua dulce con dos émbolos de sim-
ple efecto, capaces de elevar 10 toneladas por
hora, cada una, a 30 metros de altura, acciona-
das por motores eléctricos-de 25 H.P.

Dos de sentina, tipo «Duplex», vertical, de
110 toneladas por hora, a 22 mts. de altura, con
motores eléctricos de 28 H. P. El motor de una
de ellas estéa situado en la cubierta superior y
transmite su movimiento a la bomba por medio
de un arbol vertical.

Una centrifuga, para servicio sanitario con-
tra-incendios, de 70 toneladas por hora, a 45
metros de altura, con motor eléctrico de 20 HP.

Una principal de trasiego de combustible ti-
po «Dupiex>, vertical, capaz para elevar 30 to-
neladas por hora a 25 mts. con motor eléctrico
de 7,5H.P.

Una de engranajes, auxiliar de trasiego de
combustible, para 12 toneladas por hora, con
motor eléctrico de 2,5 H. P.

Para la produccién del vapor del calefac-
cién llevan estos buques una caldereta cilin-

<
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drica, vertical, dispuesta para quemar combus-
tible liquido. Sus caracteristicas son:

Diametro interior 1,067 mts.
Altura total. 3,36 »
Superficie de calefaccién . 6,00 m*®

Presién de régimen 5,65 Kgs/em® .

Un compresor eléctrico rotativo suministra
aire a presion para forzar el tiro y la alimenta-
cién se hace por medio de una bomba a vapor
tipo «Duplex», horizontal, de 1.320 litros por
hora, convenientemente dispuesta.

Van instalados también en la camara de
motores, dos grupos convertidores para alum-
brado eléctrico formados cada uno por una di-
namo de 20 Kw. 110 voltios, 180 amperios ¥
1.200 r. p. m. acoplada directamente a un mo-
tor de corriente continua de 32 H. P. a 220 vol-
tios.

El grupo de emergencia situado en la co-
bierta de botes esta formado por un mofor
Diesel de tres cilindros de dos tiempos'y sim-
ple efecto y 36 H.P., al que va acoplado direc-
tamente una dinamo de 21,5 Kw. y 04 amperios
a 365 r.p.m.

El material de salvamento de que estos bu-
ques van provistos, esta detallado en los pla-
nos adjuntos.

El sistema extintor de incendios es Lux-Rich

" a base de C0, con detector de humo instalade

en el puente de mando.

En la pagina 99 del nim. de INGENIERIA D42
vaL correspondiente al mes de Febrero del ai&
actual, se ha publicado una detallada descriz=
ci6n del funcionamiento de un detector analoge
al que llevan estos buques. Estos aparalos s&&
indudablemente de gran utilidad, pues no solo
acusan el incendio desde el momento en que ==
origina, sino que a la vez sefiala el sitio en =&
se encuentra y es tal su sensibilidad, que es s&
ficiente el humo producido por un cigarrilis
fumado en una bodega, para que el detector de=
late inmediatamente su presencia en ella.

Las mismas tuberias instaladas para &&=
ducir el C0, a los distintos compartimientcs &%
caso de siniestro, son utilizadas para la exirass

cion de las muestras de aire desde el defecioms

Llevan también estos buques instalaciones
completas de radiotelegrafia, radiotelefonia, ¥&=
diogoniémetro, sonda eléctrica, timbres espes

ciales de alarma para caso de siniestro, ademmas
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de todas aquellas que tienen por objeto hacer
agradable al pasaje la vida a bordo de ellos y
que indudablemente se ha conseguido a juzgar
por la gran aceptacién que han tenido en los
viajes hasta ahora r>alizados.

Segtin nuestras noticias, ha sido recibida
con gran entusiasmo la presencia de estos bu-
gques en aguas del Plata, siendo consfantemen-
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te visitados y elogiados no solo porlos muchos
espafioles alli residentes, sino también por los
naturales de aquella Reptuiblica hermana, a los
que una vez mas hemos de agradecer el carifio
v la simpatia que ponen siempre como mnota
destacada en las acogidas que dispensan a
cuanto alli llega con sello mnetamente es-
paniol. : '
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