SEGUNDA FASE DE CONSTRUCCION
DE LA EMPRESA NACIONAL ELCANO

Buque tipo

=11 . .
F* para el servicio

trasatldntico de América del Norte

En el mimero de INGENIERIA NAVAL co-
ri‘espondiente al mes de enero del presente aio,
publicamos una ligera descripcion con planos
del bugue tipo “E", destinado a los servi-
cios trasatlinticos de la linca de América del
Sur,

Hoy tenemos ¢l gusto de ofrccer a nuestros
lectores una informacion detallada, debida a la
cortesia de la Empresa Nacional Elcano, rela-
tiva al proyecto de los buques tipo “F”, destina-
dos a los servicios de América del Norte.

Linea ha sido ésta servida, desde tiempo in-
memonrial, por la bandera espaiola, de gran abo-
lengo en nuestra Marina Mercante, y que, ade-
mds de recoger une tradicion gloriosa en nues-
tro trdafico maritimo, econémicamente ha repor-
tado beneficios sequros. Pero todavia son mds
importantes, a nuestro juicio, los beneficios es-
pirituales y cultwrales de esta linea, por unir a
Espaiia con una de las regiones mds ricas y
prosperas del globo, cual es la norteamericana,
pasando por Cuba y Mar de las Antillas.

Fuera esta de toda duda la necesidad vital de
conservar esta linea maritima y de servirla con
buques que estén a la altura y que representen
dignamente el pabellon espaiiol. Por esto, y por
ser tan evidente y conocida la vital necesidad
a cste respecto de nuestra Marina Mercante,
omitimos, en gracia a nuestros lectores, mds co-
mentarios sobre la misma.

* El tipo “F” de trasatldntico para la linea de
Norteamérica ha sido estudiado como el tipo
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“E", siguiendo las directrices modernas y des-
de un punto de vista realista, que aine por un
lado las necesidades de representacion del viejo
pabellén espaiiol, y por otro el resultado wtili-
tario del manejo comercial de las unidades.
Nuestro pais no puede permitirse el lujo de gas-
tar enormes sumas en la construccion y des-
pués en el mantenimiento a pérdida de grandes
supertrasatlinticos.

Por otra parte, esta clase de buques ha deja-
do practicamente de existir en lo que se refiere
a las nuevas construcciones, pues de nada. sirve
el ahorro de unas cuantas horas en la travesia
del Atlantico Norte si el avién puede ahorrar
dias a aquellas personas que tienen que hacer
el viaje de una manera muy rapida y no tengan
PreoCUpaciones econémicas.

Después de los mdximos asesoramientos, en
el proyecto han sido pesadas todas lus caracte-
risticas principales, llegando @ un compromiso
que se desarrolla en los planos, que publicamos
adjuntos, solucion armdénica que vesulta un ver-
dadero acierto.

Las lincas han sido estudiadas por el Canal
de Experiencia de El Pardo, llegando a tener
una caveng verdaderamente eficaz.

Dado ¢l extracrdinario interés que para nues-
tros lectores serd sequramente conocer con al-
gun detalle estas unidades, que en su dia han
de ser gloria de nuestra Marina Mercante, pu-
blicamos a continuacion una especificacion ex-
tractada.



MNoviembre 1945

Casco.—Caracteristicas principales:

Eslora méaxima, 188,25 metros.

Eslora en la flotacion, 178 metros.

Eslora entre perpendiculares, 170 metros.

Manga fuera de miembros, 23 metros.

Puntal hasta la cubierta principal (cubier-
ta B), 13, 45 metros.

Altura entre la cubierta de deportes y la cu-
bierta sobre la caseta de gobierno, 2,5 metros.

Altura entre la cubierta de botes v la cubier-
ta de deportes, 2,5 metros. !

Altura entre la cubierta de paseo y la cubier-
ta de hotes, 3,3 metros.

Altura entre la cubierta A y la cubierta de
paseo, 2,6 metros.

Altura entre la cubierta B y la cubierta A,
2,6 metros,

Altura entre la cubierta C (cubierta de com-
partimentado) y la cubierta B, 2,75 metros.

Altura entre la cubierta D y la cubierta C,
2,5 metros. )

Altura entre la cubierta E (en la parte de popa
del buque) y la cubierta D, 2,5 metros.

Calado medio en carga, 8,2 metros.

. Desplazamiento en la situacion de maxima
carga, 21.500 toneladas.

Peso muerto del huque completamente equi-
pado ¥ con un calado de 8,24 metros, correspon-
diente al disco de maxima carga, 8.300 toneladas.

Volumen de bodegas (balas), incluyendo la
bodega refrigerada, 11.200 metros ciibicos.

Carga 1util que puede transportar el buque a
la salida de Bilbao, con el total de combustible
-y efectos de consumo, 2.726 toneladas,

Carga 0til maxima que puede transportar, co-
rrespondiente a la salida de Nueva York, 5.471
toneladas.

Velocidad del buque con el calado reglamen-
tario para pruebas oficiales (promedio entre ca-
lado en lastre ¥ el calado a plena carga), en
aguas tranquilas y con fuerza de viento no su-
perior a 3 en la escala de Beaufort, 21,5 nudos.

Velocidad en servicio, 20 nudos.

Arqueo aproximado del bugue, 16.000 tone-

ladas. -
La instalaciéon de propulsién consta de dos
juegos de turbinas, engranadas cada una a un
eje y alimentadas por vapor recalentado, produ-
cido por cuatro calderas principales acuotubu-
lares.

Potencia total en el eje, 20.000 S. H. P.
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PASAJEROS Y DOTACION.—E] buque dispone de
alojamientos para pasajeros de dos clases: tu-
rista ¥y econdmica.

En la clase turista podran alojarse 250 pa-
sajeros en camarotes de dos o de una litera. Se
prevé también la instalacién de 100 literas su-
pletorias en otros tantos camarotes de la clase
turista para dos pasajeros, a fin de atender de-
mandas ocasionales de trafico.

El nimero de pasajeros de clase econdmica
se prevé de 68. No obstante, si conviniera por
alguna circunstancia, se puede incrementar el
nimero de pasajeros de clase econdmica hasta
100, transformando 8 camarotes de dos plazas
de la clase turista en camarotes de cuatro pla-
zas, habiéndose estudiado que estos camarotes
estén contiguos a los alojamientos o salones de
la clase econémica y a los alojamientos de la
clage turista; en este caso, el nimero de pasa-
jeros seria de 234 de la clase turista y 100 de
la econémica, que, agregados a los 100 en lite-
ras supletorias, podran hacer un total de 434
pasajeros. -

EsTABILIDAD,—La estabilidad serd la suficien-
te para todos los casos que puedan presentarse
en el trafico naval, sin tener que recurrir a las-
tre permanente. En los calculos que se acompa-
fian pueden verse las alturas metacéntricas re-
saltantes que garantizan esa estabilidad.

CONSTRUCCION DEL CASCO.—El casco se cons-
truird de acero dulece Martin Siemens, y cumpli-
ra las prescripciones del “Lloyd's Register of
Shipping”, asi como todas las condiciones de los
reglamentos vigentes, especialmente los del Con-
venio Internacional para la Seguridad de la Vida
Humana en la Mar.

El buque sera de quilla plana, con doble fon-
do, roda lanzada, popa de crucero, quillas de ba-
lance, dos palos y dos chimeneas gruesas, la de
popa postiza. Estard subdividida por 10 mam-
paros estancos, que se extenderan hasta la cu-
bierta C.

El timén sera semiequilibrado, de lineas hi-
drodindmicas, construido con planchas soldadas
y mecha de acero. Esta estara calculada para
una velocidad superior en medio nudo a la es-
pecificada.

El doble fondo se extendera desde el mampa-
ro de colision hasta la parte mas a popa posi-
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ble. En el doble fondo se prevén tanques para
"aceite combustible para calderas, para agua dul-
ce y lastre, con la suficiente subdivision en sen-
tido longitudinal y transversal.

Se prevé la tilizacion de soldadura cléctrica
de una manera discreta y especialmente en las
partes donde las ventajas de este sistema son
mayores: todo el doble fondo en la zona de la
camara de maquinas ira soldada.

El forro exterior llevara remachadas las cos-
turas longitudinales y soldadas las costuras
transversales.

Los tanques de combustible para calderas, in-
cluyendo los situados en el doble fondo, tendrin
una capacidad de 4.402 metros cibicos y habra
ademas dos tanques de combustible para los mo-
tores Diesel de los grupos electrégenos con una
capacidad de 233 metros cibicos; por tantoe, la
cantidad de combustible que puede almacenarse
en total en los tanques serd de unas 4.149 tone-
ladas. Los tangues de agua dulce se prevén para
una capacidad de 1.011 metros cubicos, y los de
agua de reserva de alimentacion para 294 me-
tros clibicos. '

El nimero v disposicion de los mamparos es-
tancos estard dispueste de forma que se cum-
plan tedos los requisitos de la eslora inundable,
de acuerdo con los Convenios Internacionales
antes citados.

Los baos de las cubiertas tendran brusca nor-
mal en la parte en que estas cubiertas estan al
aire libre. El resto de las cubiertas, incluyendo
los grandes salones, no tendran brusca alguna.

La instalacion de mamparos cortafuegos sera
la que se indica en los planos. Los mamparos es-
taran aislados por ambas caras con amianto, y
este aislamiento se extenderd en la zona de las
cubjertas contiguas, una clara de cuaderna a
proa y popa. También se protegen en los pasi-
llos v escaleras los mamparos de madera con
planchas de amianto atornilladas. Las puertas
de los mamparos contraincendios son de doble
chapa, con placa intermedia de magnesia, dispo-

niendo en la parte superior de ventanillos para

el paso de las mangueras. Las puertas contrain-
cendios deben quedar embutidas, en lo posible,
en el interior de los mamparos.

ELEMENTOS DE CARGA.—Los elementos de car-
ga son los siguientes:
En la escotilla nimero 1 se pueden utilizar 3
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plumas de 5 toneladas cada una, guarnidas en
la cara de proa del palo trinquete.

Para la escotilla niimero 2 se prevé utilizar
2 plumas de 5 toneladas cada una, guarnidas en
la cara de popa del palo trinquete, un puntal
real de 20 toneladas, también montado en el
mismo palo, y 2 grias eléctricas giratorias, con
brazo abatible, de 3 toneladas cada una, insta-
ladas entre la cara de popa de esta escotilla y
el frente de la superestructura.

La escotilla nimero 3 sera servida por 2 gra-
das eléctricas giratorias, con brazo abatible, de
3 toneladas cada una, instaladas, respectivamen-
te, una a babor y otra a estribor de dicha esco-
tilla.

En la escotilla nimero 4 se pueden utilizar 2
plumas de 5 toneladas cada, guarnidas en la
cara de proa del palo mesana, ¥ la escotilla ni-
mero 5 estard servida por 2 plumas de 5 tone-
ladas cada una, armadas en la cara de popa del
mismo palo mesana.

Las plumas, de tubo Mannesmann, seran de
longitud suficiente para que sobresalgan 5 me-
tros por lo menos del costado en la manga mi-
xima, e iran provistas de todos los aparatos y
accesorios necesarios.

Para el servicio de estas plumas se montaran
los siguientes chigres:

Tres chigres de 2/5 toneladas, modelo peque-
fio, dispuestos en la extremidad de proa de la
cubierta de paseo, para el servicio de la escoti-
lla nimero 1.

Dos chigres de 3/5 toneladas, modelo grande,
dispuestos a proa de la escotilla niimero 2, para -
el servicio de la misma.

Dos chigres de 3/5 toneladas, modelo peque- -
flo, dispuestos a popa de la escotilla mime-
rod; y

Dos chigres de 3/5 toneladas, también modelo
pequefio, dispuestos a proa. de la escotilla nme-
ro 5, respectivamente, para servicio de las men-
cionadas escotillas.

Los dos chigres modelo grande situados a
proa de la escotilla nimero 2 estin previstos -
para poder utilizarse para el puntal real de 20
toneladas.

En total se dispondran 9 chigres eléctricos
de 3/5 toneladas, con motor de 25 HP. y 4
grias eléetricas giratorias de 3 toneladas, con
motor de levar de 25 HP., de inclinacién de
6 HP. y de giro, también de 6 HP.
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EscorinLas.—Las dimensiones de las escoti-
llas seran, aproximadamente, las siguientes:

Escotilla nim. 1............... 7,2 X 5 m.
Escotilla nm. 2............... 81 ¥ 5 m.
Escotilla ntm, 3... 36 X 5 m.
Escotilla ntim. 4... 7.2 X 5 m.

. T2 X 5 m.

Escotilla niim.

BobEGas.—La capacidad de cada una de las
bodegas se indica en el cuadernillo anexo, que
contiene los volimenes y capacidades de todos
los compartimientos, asi como los cdleulos de
estabilidad.

La capacidad total de las hodegas de carga
corriente resulta de 9.700 metros cubicos, in-
cluyendo los troncos de escotillas; las bodegas
refrigeradas alcanzaran una capacidad de unos
1.500 metros cibicos.

Todas las bodegas de carga dispondran de
ventilacion natural, formada por tubos de venti-
lacién construidos con chapas, disponiéndose los
manguerotes orientables en la forma conve-
niente.

PORTILLOS ¥ VENTANAS.—Los portillos de los
costados serdn de latdon, con tapas clegas de
acero galvanizado y tapas interpuestas de cha-
pa de acero donde sea necesario.

Las dimensiones aproximadas serin las si-
guientes:

En alojamientos y espacios para la tripula-
cion v locales del tren de lavado, 350 mm. de
diametro.

En camarotes de la clase econdmica, 400 mm.
de diametro.

En camarotes de la clase turista en la cu-
bierta.B, 400 mm. de diametro (de pivote).

En los locales de servicio, en la cubierta C,
400 mm. de diametro.

En los camarotes de la clase turista en la
cubierta A, ventanas rectangulares, de construc-
cion ligera, de 400 > 500 mm.

En el comedor de la clase turista, en la cu-
bierta C, 400 mum. de diametro, en dos hileras.

En el fumador de la clase econdmica y en las

anpnwm.{\ﬂ:ns Aav o anhinvta T2 o

Fumrin arantoanaa
CaaaCa aaaliia PR G-t S cliLallas

cubierta B, a popa, v
de 400 > 500 mm.

Las ventanas de los salones en la cubierta de
paseo seran de madera de teca, de acuerdo con
los proyectos de decoracion.

Las ventanas de los alojamientos de oficiales

INGENIERIA NAVAL

vy gimnasio, en la cubierta de hotes, seran rec-
tangulares, de corredera o rebatibles, segiin se
indigue.

Las ventanas en los costados de la cubierta
de paseo, en la zona de la clase turista, seran
amplias, de corredera, y se deslizarin en mar-
cos con empaquetadura de fieltro parafinado,
disponiéndose cristales fijos encima de dichas
ventanas. Los marcos de estos cristales fijos,
asi como los de las ventanas de corredera, se-
ran de teca.

Equipo.—Para la maniobra vy amarre del bu-
que, aparte de todos los elementos, como bitas,
bitones, escobenes, cornamuzas, etc., se prevén
a proa 2 cabrestantes eléctricos para las cadenas
de anclas, con instalacidon de motores y engra-
najes, situados debajo de la cubierta A. Cada
uno de los dos motores eléctricos gue accionen
estos cabrestantes pueden acoplarse a cualquie-
ra de los dos barbotenes. La potencia de cada
uno de los motores es de unos 90 HP., v los bar-
botenes estan previstos para cadena de ancla de
acero fundido de 60 mm.

A popa, en la toldilla, se instalarin 2 cabres-
tantes de maniobra para 12 toneladas de trac-
eidén, accionados por motores eléctricos de
50 HP.

En la cubierta de deportes, y en una meseta
especialmente instalada para ello, una a babor
y otra a estribor, se prevén 2 chigres eléctricos
para botes, accionados por motores eléctricos
de 18 HP.

La instalacién de botes estara de acuerdo con
los Reglamentos del Convenio Internacional para
Seguridad de la Vida Humana en la Mar.

La construccion de los hotes sera de chapas
de acero galvanizado, soldados, con cajas de
aire fijas.

Se prevén los siguientes botes:

Ocho botes salvavidas de 9 X 3,05 X 1,16
metros, para T0 personas cada uno, con hélice
movida a mano.

Dos botes salvavidas de motor, de 9 3 2,20 X
> 1,22 metros, para 20 personas cada uno, con
cabina de radiptelegrafia nroyector, bita para
remolque, instalacién de luz y arranque y bom-
ba fija de sentina. El motor estara instalado en
carter estanco o en camara cerrada.

Dos botes salvavidas de 7 > 2,25 > 0,9 me-
tros, para 30 personas cada uno.
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Se instalari ademas un chinchorro de ser-
vicio.

La estiba de los botes sera en pescantes de
patente, de tipo moderno a aprobar por los Ar-
madores, con mecanismo de husillo.

Todas las embarcaciones irin instaladas en la
cubierta de botes, y se maniobraran, excepto el
chinchorro, mediante los dos chigres eléctricos
mencionados anteriormente.

Se instalara el nimero de balsas de salvamen-
to reglamentarias, y todos los botes llevaran su
cargo completo, segin las prescripciones corres-
pondientes.

PUERTAS ESTANCAS.—Las puertas estancas de
los mamparos principales debajo de la flotacion,
tendran un mecanismo de cierre a mano accio-
nado en su sitio y desde un puesto situado en-
cima de la cubierta de compartimentado. Se
montaran indicadores eléctricos, de apertura y
cierre, de acuerdo con el Reglamento del Con-
venio Internacional para Seguridad de la Vida
Humana en la Mar.

Nimero 125

ALOJAMIENTOS DE PASAJEROS.—Los alojamien-
tos de pasajeros dispondran de las siguientes
instalaciones:

Clase turista.—Los pasajeros de esta clase
tendran un amplio comedor en la cubierta C,
de banda a banda, con domo en la parte central
ocupando el entrepuente entre cubiertas C y B;
vestibulos en la cubierta B y de paseo; salén de
lectura y escritura; gran saloén y salén fumador
en la cubierta de paseo, y bar de verano en la
cubierta de hotes.

Habra también 2 escalas imperiales para el
servicio de estos pasajeros; una capilla en la cu-
bierta A: oficinas para el servicio de informa-
cién; peluquerias para sefioras y caballeros;
tiendas, un gimnasio y una piscina con depar-
tamento de bafio turco y masaje en la cubierta D.

Para el servicio de estos pasajeros se preveé
un ascensor que, arrancando de la cubierta C,
llegara hasta la cubierta de botes.

El detalle de los camarotes para la clase tu-
rista es el siguiente:

TIPO DE CAMAROTE

Departamento de 10 ..o .
Camarotes para 2 pasajeros, con cuarto de haio...
Camarotes para 2 pasajeros, con cuarto de ducha.
Camaroies para 2 pasajeros .......coavmemrrsnnniiees
Camarotes para un pasajero, con cuarto de bafio

¥ duchf .o AT
Camarotes para Un PASAJEro ......ooooomorommme
Camarotes para criados ... R

CUBIERTA A CUBRIERTA B TOTAL
Camarotes Camas Camarotes Camas Camarotes Camas
2 4 1 —_— 2 4
30 60 10 20 40 80
27 o4 C— —_ v 54
2 & 44 88 46 92
14 14 — - 1« 14
2 2 —_— — 2 2
2 4 —_— — 2 4
79 142 54 108 133 250

: R
Encima de las camas situadas en los mampa-
ros interiores de 100 camarotes de 2 plazas, se
prevén herrajes para la instaiacién de 100 li-
teras altas, que se utilizaran en ciertas épocas
de aglomeracién de trafico.

Los camarotes de la clase turista se prevén sin
lujo, pero con el confort necesario en los tiem-
pos modernos. Hay un gran numero de cama-

-

rotes con cuarto de baio independieiiie, SEgun
se desprende del cuadro anterior. Muchos dis-
ponen también de duchas y W. C. independien-
tes, y las cubiertas inferiores tienen duchas y
aseos proximos.
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Se prevén camarotes para 4 criados en las
proximidades de los alojamientos de Iujo.

Los camarotes de la clase turista disponen
de suministro de agua dulce, caliente y fria, en
los lavabos, duchas y bafio, y de agua salada
caliente y fria en los banos. De esta manera
queda garantizado el servicio de los bafios, en
caso en que el agua dulce, por cualquier eir-
cunctanecia eventual, esté escasa.

En lcs camarotes de la clase turista se prevé
una instalacién de calefaccion, asi como otra de
clima artificial, con aire a la temperatura am-
biente, o con aire caliente ¥ refrigerado.
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Clase econémica.—Los pasajeros de esta cla-
se dispondrin de un salén comedor, un salon
fumador, una peluqueria y oficinas. El detalle
de los camarotes de la clase econdmica es el
siguiente:

CUBIERTA C
TIPO DE CAMAROTE —— I———
Camarotes Camas
Camaroies para 4 pasajeros...... 15 60
Camarotes para 2 pasajeros...... 1 8
TOTAL: & etz 19 65

Se ha estudiado la posibilidad, como se indica
al principio de esta especificacion, de que un
cierto niimero de los camarotes de clase turista
que estan contiguos a los de la clase econdmica

.puedan, doblando el namero de literas, conver-
tirse en esta clase segiin las necesidades del tra-
fico.

Los alojamientos de la clase econdmica dis-
ponen de agua dulce, fria y caliente, en los la-
vabos y en las duchas, asi como de agua sala-
da, fria y caliente, en los bafhos. Se prevé tam-
bién una ventilacién artificial combinada con
recalentadores montados en los mismos ventila-
dores, a fin de poder calentar en invierno estos
departamentos al mismo tiempo que se ventilan.

ALOJAMIENTO DE LA TRIPULACION.—Los alo-
jamientos para la tripulacion estan previstos en
la forma que se indica en los planos y para la
dotacién siguiente:

a) Personal de cubierta,

1 Capitan.

1 Primer oficial.

2 Segundos oficiales.

1 Tercer oficial.

1 Cuarto oficial.

2 Agregados de Néiutica.
3 Radiotelegrafistas.

2 Contramaestres.

2 Carpinteros.

3 Timoneles.
12 Marineros.

6 Aprendices de marineros.
2 Mozos de cubierta.

39
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b) Personal de mdguings.,

Jefe de méaquinas.
Segundos magquinistas.
Terceros maguinistas.
Cuartos maquinistas.
Ayudantes o Agregados de miguinas.
Electricistas.

Plomero.

Ajustador.

Panolero.

Auxiliares.

Operador de cine.
Primeros fogoneros.
Segundos fogoneros.

6 Operarios de maquinas.

M b b B e DO e DO A B

35

¢) Personal administrativo.

(%]

Sobrecargos.

Ayudantes de sobrecargos.

Encargado de provisiones.

Ayudante de Encargado de provisiones.
Intérprete.

R S )

< |

d) Personal del servicio de fonda.

1 Mayordomo para la clase turista.

1 Mayordomo para la clase economica.

9 Jefes de camara (Ayudantes de mayor-

domo).

60 Camareros.

2 Mozos para el comedor de oficiales.

4 Mozos para los comedores de la tripula-
cidn.

4 Camareras.

14 Personas afectas al tren de lavado.

88

e) Personal de cocina.

1 Cocinero Jefe.

1 Primer cocinero.

3 Segundos cocineros.
2 Terceros cocineros.
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Cuartos cocineros.
Encargado de autoclave.
Ayudantes de cocina.
Marmitones.

Reposteros.

Repostero ayudante.
Primer carnicero.
Segundo carnicero.
Primer panadero.
Segundo panadero.
Auxiliar de panadero (Distribuidor de pan).
Confiteros.

b H L R O 00 L

{2
&

f) Personal diverso.

Capellan.

Médico.

Practicante.
Enfermero.

Enfermera.

Encargada de parvulos.
Peluguero de sefioras.
Manicura.

Vendedora.

Sastre.

Pelugueros.

Encargado de equipajes.
Misicos.

Mozo de ascensor.
Tipografos.
Lavanderos.

1 Fotografo.

1 Banero.
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La tripulacion presente es la indicada mas
arriba; pero en el buque se prevén las siguien-
tes plazas de reserva:

1 Camarote para el Practico.

5 Camarotes individuales para oficiales.

2 Literas para el personal de maquinas.

8 Literas para personal de cocina, fonda vy
diverso.

16 RESERVAS.
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Por lo tanto, el total de alojamientos dispo-
nibles para la tripulacién serd el siguiente:

Plazas

a) Personal de cublerta ........... 39
b) - de miguinas ......... 35
c) —- administrativo ....... ki
d) —- de servicio de fonda. 88
e) - de cocing ..o.oeceeoeans 36
£ —_ AEVErE0 e 29
g} RESERVAS .......ccoocveeemnnn 16
TOTAL. --...... 250

En la cubierta de botes estan alojados todos
los oficiales de cubierta. Los sobrecargos y ma-
yordomos tendran sus camarotes proximos a
los comedores v oficinas de la clase de pasaje
correspondiente. Los alojamientos de los oficia-
les de mAquinas y personal subalterno se pre-
vén proximos a los accesos a las camaras de
méquinas y calderas, en las cubiertas C y D.

Todos los alojamientos de la tripulacion estan
dispuestos de manera que puedan facilmente
comunicarse entre ellos, sin mezclarse con el
pasaje, y repartidos convenientemente con arre-
glo a los locales de servicios del buque.

El comedor de oficiales de cubierta ¥ de ma-
quinas esta situado en la cubierta de botes, ¥
para la tripulacion se han dispuesto 4 comedores
distintos, lo que permite clasificar este servicio
en la forma mas conveniente.

A proa, en la cubierta B, se prevé un amplio
espacio para paseo O recreo de la tripulacién.
En el proyecto se ha tenido en cuenta que los
alojamientos y servicios de la tripulacion sean
amplios y comodos, con un “confort” apropia-
do a cada categoria, y siguiendo las modernas
tendencias de mejorar todo lo posible los es-
pacios destinados a la dotacién.

DEPARTAMENTOS PARA USO GENERAL DEL Pa-
saJE—FI ascensor destinade a la clase turista
alcanza desde la cubierta C hasta la de botes,
y tiene capacidad para 8 personas.

Se prevén en el vestibulo principal de la clase
turista, en la cubierta B, dos grandes oficinas
de informacion. En este mismo vestibulo van si-
tuados los camarotes-despachos del mayordo-
mo vy del sobrecargo de esta clase, encargados,
respectivamente, de las dos oficinas citadas. Ha-
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bra ademés otras dos oficinas para servicio del
pasaje. En el vestibulo de la clase econdmica,
dispuestas en la cubierta B, también habra dos
oficinag destinadas, respectivamente, al mayor-
domo y al sobrecargo de esta clase, gque comu-
nicaran cada una con su correspondiente ca-
marote. '

En el vestibulo de la clase turista, en la cu-
bierta de paseo, habra un local para tienda y
otro simétrico para café y oficio, o para el uso
que decidan los Armadores.

Las peluquerias de sefioras y caballeros dis-
pondran de sillones, tocadores, grandes espejos,
lavabos, autoclaves para esterilizar los instru-
mentos, calentador de pailos, mesa de manicu-
ra, sillones y armarios para ropa y efectos de
perfumeria,

El gimnasio, situado en la cubierta de botes,
podra ser utilizado también por los pasajeros de
la clase economica, contando con todos los apa-
ratos gimnasticos e instalaciones apropiadas.
Anexos al gimnasio habréd unos grupos de ca-
binas para sefioras y caballeros.

La piscina dé natacién estd situada en la cu-
bierta D, e ird revestida de azulejos de color
apropiado, con barra de sujecion para los na-
dadores y escalera de acceso. La instalacion
comprendera la entrada de agua, rcbosadero y
desagile, dos bhombas eléctricas de wvaclado ¥
llenado de la piscina y una bomba centrifuga
eléctrica para la circulacion del agua. El agua
serd salada, y podrd ser calentada a la tempe-
ratura conveniente.

Intre otras instalaciones, se prevén locales
para sastreria, con aparatos de plancha, limpia-
botas, instalaciones cinematograficas, con su ca-
bina correspondiente, que pueden utilizarse en
el salon de la clase turista y al aire libre para
la clase econdmica. Hay locales para guardar
las sillas y efectos de cubierta.

En los alojamientos se instalaran sefiales lu-
minosas en los sitios convenientes, y se dispon-
dra también de una radio emisora de musica, con
altavoces en los lugares apropiados.

Tl s wmw ¥ T £ T
IONFERMERIA. —a CNLCIMCria

xos estin situados en la cubierta B, a popa, ¥
comprende: enfermeria para hombres, enferme-
ria para mujeres, local de convalecientes, una
sala de operaciones y reconocimientos, una far-
macia, un retrete en cada enfermeria, un baio
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comun y la entrada de todas estas dependencias.
Habra ademas una enfermeria para infecciosos,
con dos salas separadas, respectivamente, para
hombres y mujeres; un cuarto de bafio, un re-
trete y un vestibulo. La sala de operaciones
contendra todo el material necesario, como mesa
de operaciones, limpara especial sin sombras,
lavabos, asiento giratorio, autoclave para este-
rilizacién de ropas e instrumentos, armarios,
mesa escritorio, ete.

El médico ira instalado en la cubierta A, a
pepa, y contara, ademas de su camarote, con una
sala de consulta y una sala de espera.

A popa de la cubierta C, habra un Jocal para
alienados.

DEPARTAMENTOS PARA SERVICIOS DEL BUQUE.—
Los locales para los servicios del bugue son los
siguientes: la caseta de gobierno, el cuarto de
derrota, departamento de aparatos de T. 5. H,,
con su oficina correspondiente, todo ello pro-
ximo a los alojamientos de los radiotelegrafis-
tas: la central telefénica, las oficinas del buque
y la oficina de maquinas, la carpinteria, los pa-
fioles del contramaestre, de luces y pintura; los
locales para correo y para equipajes, el seca-
dero de ropa, la imprenta, el laboratorio foto-
grafico v el local para la aguja giroscopica.

Los panoles de provisiones estan ampliamen-
te dimensionados, y tienen las divisiones corres-
pondientes para legumbres secas, conservas, pa-
tatas, arroz, bebidas, tabaco y un almacén ge-
neral que, al mismo tiempo, sirve de oficina de
despacho del encargado de provisiones. Estos
pafoles estan servidos por el montacargas de
viveres, que los comunica con las cocinas del
pasaje y de la tripulacion.

Contiguo al pafiol de provisiones esta la ca-
mara frigorifica para viveres, compuesta de va-
rios departamentos, los cuales se describen mas
adelante.

La instalacion de lavado, situada a popa en la
cubierta C, dispone de un cuarto de aseo para
el personal de este servicio, un departamento
para ropa seca, un secadero de ropa lavada y un
local para el planchadn v otro para el reparto
de ropa. El tren de lavado constara de maqui-
na de lavar, maquina de secar, méquina de plan-
char, caldera de lejia, depdsito de agua para
ablandar la ropa, calentador de agua, artesa de
lavar y mesa de distribucion. Ademas del local
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para entrega de ropa, instalado proximo al la-
vadero, hay pafioles y secaderos de ropa re-
partidos por toda la zona de alojamientos del
pasaje y un nimero grande de armarios para
uso de los camareros.

Lios servicios de cocinas se han situado todos
en la cubierta C, a babor, de manera tal, que
resultan convenientemente dispuestos con res-
pecto a los comedores de clase turista y clase
economica. Anexos a las cocinas propiamente
dichas, existiran los correspondientes locales
para oficio y fregadero, carniceria, panaderia,
pasteleria, ciAmaras refrigeradas para viveres
en general ¥y para carnes de uso diario, locales
para cristaleria, plata y ropa de servicio, para
utiles de cocina y una oficina del Jefe de cocina.

Ademas, hay un bar con instalacion para café
en el salén de la clase turista, otro en el salén
fumador y otro en el bar de verano en la cu-
bierta de botes, otro bar para preparacidon de
bebidas de todas clases ird anexo a los servicios
de cocina contigud al comedor de la clase turis-
ta, ¥ en el salén fumador de la clase econémica
también se instalara un bar con mostrador.

Todos los servicios de cocina v sus dependen-
cias estan situados en forma tal, que poseen
gran amplitud y buena ventilacion. Las cocinas
y locales anexos estan dotados de toda clase de
aparatos e¢ instrumentos necesarios para su ser-
vicio. La cocina de tripulacion también dispone
de aparatos v todos los accesorios normales,

Repartidos en las distintas cubiertas y aloja-
mientos de la clase turista, y en sitios apropia-
dos, hay cuartos de servicio con instalacion para
calentar agua, placas eléctricas, mesas con ca-
jones y armarios y pila de {fregar. Para el ser-
vicio de las cocinas habra un montacargas para
viveres, ya especificado, entre cubiertas D y C,
con capacidad de 500 kilogramos. Habri ade-
mas un montacargas eléctrico, con capacidad
de 100 kilogramos, que partird de la cubierta C
y llegard a la de botes, desembocando préximo
al comedor de oficiales; tendra paradas en cada
una de las cubiertas que atraviesa. Entre la cu-
bierta C, en la zona de alojamientos de la tri-
pulacion y la cubierta de botes, habra una es-
calera especial de serviclo, utilizable solamente
para la tripulacion.

CAMARAS FRIGORFICAs.—Las cémaras frigo-
rificas para provisiones tienen una capacidad
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de unos 350 metros clbicos, y las destinadas a
carga refrigerada unos 1.500 metros cabicos.
Lias cAmaras frigorificas destinadas a provi-
siones y las de la carga refrigerada estan situa-
das en forma tal, que quedan préximas a la cé-
mara de maguinas frigorificas, situadas a popa
de la caAmara de maquinas principales.

Los aislamientos de todas estas camaras se-
ran de espesor conveniente, y consistente en pla-
cas de corcho comprimido con revestimiento do-
ble de madera y papel especial intermedio. Las
camaras frigorificas para provisiones estaran
previstas para las siguientes temperaturas:

BHelados: o i aiuisas - 18 C.
PESRRIORE . it A ey | 6> C.
CAINES vvivieriieeriiiins s iiineane, == 4% 0L
LT oy R b e i - 4* .
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CEIVEZA ...ovvverennnsncnrnrrrmnenees A
01| ;T SRRRPRTPRINNITREPPRPIN. | e
Veraurag: coconaiedsimnan  H ar O
WO - i irie i e ray e T C.

Se prevé también una instalacion para fabri-
cacion de hielo y un refrigerador de agua pota-
ble, que reparte ésta a todos los oficios, bares,
cocinas, pasillos de pasaje y tripulacion.

La bodega refrigerada tiene un aislamiento si-
milar al previsto para la camara de viveres, y
su instalacion esta calculada para conservar una
temperatura de — 10 C. _

La instalacion de refrigeracién, que es comin
para las bodegas de carga refrigerada y' para
los paiioles de provisiones refrigeradas, consta
de tres compresores, tres condensadores, dos
refrigeradores de salmuera, asi como de las
bombas, ventiladores, removedores v de los apa-
ratos para fabricacién de hielo y refrigeracion
de agua potable correspondientes, con todas sus
tuberias y accesorios. Los compresores seran
del tipo de amoniaco.

SERVICIO DE ACHIQUE Y LASTRE—Para el ser-
vicio de achique se instalarian 3 bombas eléctri-
cas: una de émbolo en la cimara de miquinas
auxiliares, con su correspondiente separador de
agua de sentina; otra centrifuga en la camara
de calderas y otra también centrifuga, de tipo
especial S. O. 8., dispuesta en la caAmara de ma-
quinas frigorificas, la cual serd capaz de tra-
bajar aun cuando esté inundada esta cimara.

La bomba de achique de la camara de calde-
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ras estari conectada a la tuberia de aspiracion
de las mismas, y atendera al achique directo de
las sentinas de la camara de calderas.

Todas estas bombas estan comunicadas por la
tuberia principal de achique y cajas de valvulas,
a los distintos departamentos; formara parte
también de la instalacién un extractor de agua
sucia.

Los servicios de lastre se hacen mediante una
bomba dispuesta en la camara de turbinas, con
sus correspondientes cajas de valvulas. Esta
bomba es centrifuga, con autocebado, y accio-
nada por motor eléctrico. Con esta bomba po-
dra aspirarse del mar para llenar los tanques de
lastre y transvasar el agua de éstos, o viceversa.

L.a bomba de lastre podréa ser conectada al ser-
vicio de achique para sustituir, eventualmente,
a la bomba de émbolo de sentina.

SERVICIOS DE AGUA SALADA, FRIA Y CALIENTE,
Y DE AGUA DULCE, FRiA Y CALIENTE.—Los servi-
cios de agua salada fria se atienden mediante
dos bombas de baldeo de cubiertas y una bom-
ba sanitaria: éstas son centrifugas, movidas
eléctricamente, e iran dispuestas en la camara
de maquinas auxiliares. Forma ademas parte
de la instalacién un depésito de agua salada fria,
de unas 3 toneladas de capacidad, el cual ira
instalado en la chimenea de proa.

L.as dos bombas de baldeo y la sanitaria se
disponen de reserva para el servicio de agua sa-
lada caliente; podran ademas conectarse a las
tuberias del servicio general de contraincendios.

Se prevé servicio de agua salada fria en la
totalidad de Jos afios, en la piscina de natacion,
en los retretes, urinarios, desagiies y vertederos,
asi como en el tren de lavado.

El servicio de agua salada caliente estd aten-
dido por el circuito de tuberias correspondiente,
del que forma parte un calentador de agua sa-
lada, un tangue compensador situado en la cé-
mara de méaquinas auxiliares y un deposito de
sobrante dispuesto en la chimenea de proa.

La circulacién del agua salada caliente esta
atendida indistintamente por cualquiera de las
dos bombas de baldeo o por la sanitaria ante-
riormente citada.

El calentador de agua salada es de sistema
tubular cilindrico, y el vapor de calefaccion lo
suministra la tuberia de vapor himedo. Un em-
palme del calentador con el depdsito de agua
salada fria pone todo el sistema a una misma

678

Numero 125

presion, y sirve para compensar la cantidad de
agua consumida.

IZl servicio de agua salada caliente se exten-
dera a todos los baiios, piscina, tren de lavado y
determinados departamentos que la necesiten
para facilitar la limpieza.

1 servicio de agua dulce fria dispone en la
camara de maquinas auxiliares de dos bombas
eléctricas, centrifugas, autocebadas; un deposi-
to de agua dulce en la chimenea de proa, de un
filtro central de presion en la cubierta de botes
y de toda la red de tuberias correspondiente.

El agua dulce ira repartida entre cuatro tan-
ques estructurales, dentro del doble fondo, y diez
tanques de decantacion fuera del doble fondo.

Estos tanques se llenaran, en puerto, median-
te una conexion con tierra, ¥ en la mar se re-
pendra el agua consumida mediante los destila-
dores del barco. Las hombas de este servicio as-
piraran el agua de los tanques, descargéindola
al deposito de la chimenea; de este depésito, y
pasando a través del filtro central de presion,
el agua sera distribuida mediante las correspon-
dientes cajas de valvulas, a los puutds de con-
sumo, que son: bafos y duchas de la clase tu-
rista y oficiales, duchas de la clase econémica
v todos los lavabos del pasaje y la tripulacion,
cocinas, oficios y demés departamentos de ser-
vicio.

El exceso de agua del depodsito de la chime-
nea descargara a los tanques de agua dulce del
doble fondo.

Los servicios de agua dulce caliente estan
atendidos por una bomba, un calentador, un de-
posito de compensacion dispuesto en la cimara
de miquinas y un depésito en la chimenea de
proa. Un empalme del calentador con el depd-
sito de agua dulce fria iguala la presion del sis-
tema y sirve para compensar el agua consumida.

.La bomba es centrifuga, accionada por motor
eléctrico, y mantiene en circulacion constante el
agua en la red de servicio. '

El calentador de agua dulce es de sistema tu-
bular cilindrico, y esti alimentado por la tu-
beria de vapor hamedo.

Se prevé servicio de agua dulce caliente a los
bailos y duchas de lu clase turista y de oficia-
les, duchas de la clase econémica, a los lavabos
del pasaje y oficiales ¥ a todos aquellos luga-
res de servicio previstos para consumo de agua
dulee caliente.
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AGUA POTABLE REFRIGERADA. — Se prevé una
instalacion de agua potable refrigerada, que con-
siste en una bomba, un filtro y un refrigerador
.que utiliza la salmuera. .

La bomba es centrifuga, movida electrlca.men-
te, ¥ mantiene constantemente la eirculacion del
agua potable refrigerada en las tuberias a fin
de poder disponer de ella en cualquier momento
en los diversos puntos de consumo.

Las tuberias iran debidamente aisladas para
evitar el aumento de temperatura del agua en
circulacion.

Se prevén grifos para el agua potable refri-
gerada en las cocinas, en los pasillos de la cla-
se turista y de la clase econdémica, en los de
oficiales, maquinistas y tripulacién, en los ba-
res, antecomedores, quiréfano, enfermerias, pa-
sillos de servicio y espacios de recreo de la tri-
pulacidn,

INSTALACION BE VENTILACION. — Todos los de-
departamentos del buque destinados a camaro-
tes, estancia o algun trabajo, tanto para los pa-
sajeros como para la tripulacion, tienen venti-
lacién artificial. Los camarotes, el comedor v el
salon de la clase turista, las peluquerias y las
oficinas en la cubierta B, tienen instalacion de
clima artificial.

En el comedor y el salon de la clase turista
se prevé una renovacitn de aire con clima arti-
ficial de un 35 por 100.

Los departamentos gue tienen clima artificial
utilizan esta instalacién para la calefaccién.

Los camarotes y salones de la clase econémi-
ca, los salones de la clase turista, el gimnasio y
las enfermerias. tienen en los conductos de ven-
tilacién calentadores de aire montados en los
ventiladores de aire a fin de atender a la cile-
faccién de estos locales a la par que se ventilan.

Para la ventilacién artificial existen unos 53

ventiladores centrifugos, de los cuales 28 seran-

de admisién y 25 de extraccién, todos ellos ac-
cionados eléctricamente. De los 28 ventiladores
de admision, 7 corresponden a la instalacién de
clima artificial y 8 a la de calefaccion por aire

ﬂn]!nn‘F-’)
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El sistema de clima artificial establecido para
los locales antes especificados, esta previsto en
forma de que, con una temperatura exterior
de — 10° C. hasta {- 24" C., los departamentos
climatizados se mantengan a unos 21° C., con
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un grado minimo de humedad de un 40 por 100
en invierno y un grado maximo de 60 por 100
en verano.

El aire aspirado del exterior adquierc en los
aparatos de clima artificial las condiciones se-
faladas de temperatura y de humedad.

Los aparatos de clima artificial son 7, em-
plazados en los sitios previstos en los planos.

Cada aparato de clima artificial comprende
un ventilador, un calentador de aire y un refri-
gerador, un filtro, un aparato para lavar v hu-
medecer el aire, un separador de agua y una ins-
talacion de regulacion automética.

El refrigerado y secado del aire se hace por
medio de una instalacién de maquinas refrigera-
doras, del mismo tipo que las que sirven para
las bodegas de carga refrigerada y patioles de
viveres refrigerados.

Esta instalacion, como ya se ha especificado
anteriormente, consta de tres compresores de
amoniaco, de tres condensadores, dos refrigera-
dores de salmuera, una bomba de agua de refri-
geracidn, cuatro bombas de salmuera, cuatro
ventiladores, cuatro refrigeradores de aire, un
refrigerador de agua potable, un generador de
hielo ¥ las tuberias de amoniaco ¥ salmuera co- -
rrespondientes.

MAQUINARIA.

Lia instalacién de maquinaria estari montada
en cuatro camaras independientes: de miquinas
principales, calderas, auxiliares y refrigera- .
doras.

El equipo propulsor se compondra de dos gru-
pos de turbinas; cada uno accionari una héli-
ce a través de una caja de reduccion simple. La
potencia en los ejes sera de 20.000 S. H. P, a
140 revoluciones por minuto de las hélices.

En la caAmara de maquinas principales se mon-
tarin, ademdas de las auxiliares de las turbinas,
tres turbo-generadores de- 760 Kw. cada uno.

En la caimara de calderas se instalaran cuatro
calderas principales v la auxlhar con sus ser-
vicios.

Se instalard en la camara de auxiliares dos
grupos Diesel-electrogencs de 450 Kw. cada
uno, una planta evaporadora y los auxiliares
para el servicio del bugque.

En la cdmara de refrigeradores se montaran
cinco frigorificas para las necesidadeg del clima
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artificial, bodegas y pafioles, y varias auxiliares
de ecasco. '

En el guardacalor y chimeneca se instalaran
dos grupos electrogenos Diesel de socorro de
120 Kw. cada uno, con sus servicios y tanques,
‘ventiladores v otras auxiliares de menos im-
portancia.

GRUPOS PROPULSORES.—Las turbinas trabaja-
ran con vapor rcalentado a la temperatura de
400° C. y a 35 Kgs./em?, medidos en la valvula
de maniobra. La potencia total de marcha avan-
te para un juego de turbinas, con un vacio en el
condensador del $4 por 100 a 2.400 revcluciones
por minuto de las turbinas, a las gue correspon-
den 140 revoluciones por minuto en la hélice.
es de 10.000 S. H. P. En la marcha atras se al-
canzard unos 6.000 S. H. P.

El consumo de petrdleo serd de 290 gra-
mes HP., hora, incluido el correspondiente a los
auxiliares.

Cada uno de les dos juegos de turbinas estd

formado por cinco turbinas, montadas en tres
ejes: una turbina de A. P. avante, formado por
das coronas de accién y varias de reaccién. Una
‘turbina de M. P. avante, y en el mismo eje la
de.A. P. atras. Una turbina de B. P. avante, v
en el mismo eje la de ciar.de B. P.
" Cuando el niimero de reveluciones de las tur-
binas exceda de un 10 por 100 al maximo de ré-
gimen o cuando la presion de aceite baje de un
valor predeterminado, un mecanismo de seguri-
dad cerrari el paso de vapor a las turbinas.

La caja de cada reductor, la rueda motriz con
su eje, los tres pifiones que iran acoplados a los
_ejes de las turbinas y la chumacera de empu-
je principal. La relacién de reduccion del engra-
naje sera de 2.400-140.

Cada linea de ejes estara formada, de proa
a popa, por siete ejes intermedios y un eje de
cola.

Las hélices serdn de cuatro palas, montadas
sobre un nicleo. La hélice de babor girara a la
izquicrda y la de estribor a la derecha. Los nu-
cleos se afirman al eje porta-hélice mediante un
cono-tuerca. Las palas se montan con bridus en
los nucleos y se sujetan con esparragos, que
permitiran una pequena graduacion del paso.

CALDERAS.—Se montarin cuatro calderas prin-
cipales ‘de cuatro colectores, de circulacion na-
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tural, dispuestas para.quemar petréleo. Las ca-
racteristicas prinicpales seran:

Produccion de vapor, 22,5 toneladas/hora.

‘Presion de vapor, 40 Kgs./cm®

Temperatura de vapor, 420" C.

Temperatura del agua de alimentacion, 115° C.

Rendimiento de la caldera, 50 C.

Superficie de calefaceién de vaporizacion, 467
metros cuadrados.

Idem id. de recalentamiente, 138 m*. .

Idem id. calentador de agua de alimentacion,
260 m*,

Superficie de calentamiento del aire, 253 m*.

Los colectores seran de acero M. B., comple-
tamente soldados. Los colectores de distribu-
cién de agua y los de vapor del recalentador se-
ran de tubo de acero sin costuras.

[l recalentador estara fcrmado por elemen-
tos de tres filas de horquillas, desmontables in-
dependientemente, que se sujetan con tubos de
union a los colectores de distribucion. Los tu-
bos de los recalentadores seran de acero molib-
deno al cobre, capaces de soportar con seguri-
dad una carga de 12 Kgs./mm* a la temperatu-
ra de 450° C.

Cada recalentador de agua de alimentacion
estard formado por tubos estriados de hierro
fundido, para conscguir una gran resistencia a

‘la corrosién. Los calentadores de aire estarén

formados per tubos de seccion rectangilar de
hierro fundide que se atornillan a un bloque.
Los tubos llevaran por su parte exterior ale-
tas en sentido vertical, entre las cuales circula-
ran los humos.

La envolvente sera de doble pared, para la
circulacion del aire de combustion antes de pa-
sar por el calentador.

Cada caldera llevara cinco quemadores. El
quemador central llevara mecanismo de ignicién
eléctrica para encendido. ’

La caldereta auxiliar serd acuotubular, con
dos colectores de circulacion natural para la pro-:
duccién de vapor saturado quemando petréleo.
Caracteristicas principales son:

Capacidad de produccion de vapor, 6 tonela-
das, hora. ’

Presién de régimen, 16 Kgs./cm®.

Temperatura del agua de alimentacion, 60° C.

Superficie de calefaccién del vaporizador, 108
metros cuadrados.

Idem id. del calentador del aire, 133 m®.
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VENTILADORES TIRO FORZADO.—Para suminis-
trar el aire necesario para la combustién del pe-
tréleo en las calderas principales se montaran
dos ventiladores, servidos por motores eléctri-
‘co3, centrifugos, con impulsién radial del aire.
Cada ventilador tendrd una capacidad de
15,£/18 m*/seg., eon una altura manométrica
de agua de 375,300 mm. ¥ un nimero de revolu-
cicnes por minuto de 1.000 a 1.200.

Los ventiladores tomarin el aire necesario del

exterior por unos troncos de aspiracién y le im-
pelerdn por canales que lo conduciran a las en-
vueltas de las calderas, de donde pasard al ca-
lentador de aire. La instalacién estara dispues-
ta para que un ventilador pueda alimentar las
dos calderas.

VENTILACION, INSTALACION CONTRA-INCENDIOS,
TALLERES ¥ PANCLES.—Las cdmaras de calderas
y de maquinas tendrin ventilacién artificial,
mediante ventiladores centrifugos de impulsion.
En la camara de miquinas se montarin cuatro
ventiladores, que puedan suministrar 27.300
metros clbicos/hora a la presiéon de 300 mm.
de agua, con lo que se logra renovar 60 veces
el aire de la camara. En la cimara de calderas
se montaran también cuatro ventiladores de una
capacidad de 46.000 m*/h., a la misma presion,
capaces para renovar 90 veces el volumen de
aire de la camara.

Para la ventilacion de cimara de auxiliares
se montardn dos ventiladores impulsores de
23.600 m?/h. de capacidad, a la presién de 60
milimetros de agua, y dos extractores de 25.000
metros cubicos/hora, a una presién de 35 mm.
de agua, lo que permite la renovacién del aire
25 veces por hora.

En la camara de maquinas frigorificas se
montaran dos ventiladores de 17.000 m?®/. de
capacidad, a la presion de 35 mm. de agua, uno
de impulsion y otro extractor, calculados para
que puedan renovar 30 veces por hora el aire
de la camara.

En la cimara de maquinas, calderas y frigo-
rificas se dispondran instalaciones contra-incen-
dios Qe espuma, alimentadas por dos generado-
res de una capacidad de 4.000 litros por minuto
cada uno, instalados uno en la cimara de ma-
quinas auxiliares y otro en la de frigorificas.

En las camaras de maquinas principales y cal-
deras se dispondra una tuberia conectada a la de
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vapor saturado para el servicio de contra-in-
cendios. '

Ademas del servicio de mangueras para con-
tra-incendios por agua que existird en todas las
camaras, en la camara de maquinas frigorificas
se dispondra un sistema de lluvia para absorber
v expulsar los vapores de amoniaco.

En la cimara de maquinas- se dispondra un
taller de reparaciones y los panoles con los ma-
teriales necesarios.

CHIMENEAS.—En la envuelta de la chimenea
de proa se montara la chimenea de las principa- -
les v de auxiliares, recipientes de agua para fi-
nes sanitarios v el silenciador de los motores
Diesel.

INSTALACION EVAPORADORA.—Para la produc-
cion del agua necesaria para las calderas ¥ para
los servicios del byque se instalaran dos plantas
evaporadoras de una capacidad de 60 toneladas
por dia en la cimara de auxiliares. Para el ser-
vicio de los dos evaporadores se montara un
condensador destilador.

SERVICIO GENERAL CONTRA-INCENDIOS.—Se ha
previsto dos instalaciones contra-incendios, una
de chorro de agua y otra por acido carbénico,
para el servicio general del buque.

La primera estd compuesta por tuberias con
sus correspondientes mangueras, de forma que
puedan lanzarse seis chorros de agua simulta-
neamente en cualquier parte del buque. Esta
instalacion estara alimentada por una bomba si-
tuada en la cimara de maquinas principales,
otra en la de maquinas refrigeradoras y dos
bombas de agua salada fria y caliente acopla-
das en serie, situadas en la camara de maqui-
nas auxiliares. Cada bomba o grupo tiene una
capacidad de 100 toneladas por hora, a la pre-
sion de T Kgs./em®.

Las bombas aspiran de la mar y descargan el
agua por una tuberia principal de 180 mm. de
diametro, a cada uno de los grupos de valvu-
las que se encuéntran en el guardacalor de cal-
deras a babor y estribor. Del grupo parten las
tuberias hacia proa, popa y hacia las cimaras
de maquinas y calderas. Por medio de las tube-
rias de intercomunicacion, para las correspon-
dientes vilvulas de cierre, se convierte todo el
sistema en circuito cerrado.
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M. uso

1 Ventilador de cubierta............
3 Compresores para la instala-
cion frigorifica de bodegas...

4 Bombas de salmuera para la
instalacién frigorifica de sal-
ey ) i - R ORI RS GO b gy

2 Renovadores para la instala-
cién frigorifica de salmuera.

1 Bomba de agua fria para la
instalacion de salmuera......

1 Ventilador para hacer circular
el aire en la bodega refrige-

" rada para la instalacidn fri-
gorifica de salmuera..........

3 Ventiladores para los mismos.’

b3

Comprasores para la instala-
cidn climatica ... ... oo
2 Bombas de agua dulce fria
para la instalacién climalica.

2 PBombas de agua salada para la
instalacion climdtica .........

T Bombas pulverizadoras de
agua para la instalacién cli-

MALICA civviire e s aaes
2 ServOmMOUOTES ...cvi-creevansamnmios.
1 Motor para el servo............
2 Molinetes para el ancla.........
2 Cabrestantes .......oooviiiinninnas,
2 Chigres para Dotes............
1 Fragua portdtil
1 Bomba e refrigeracion de

agua salada para el genera-

«  dorcLHesel-ornaiaana

1 Bomba de agua dulece de re-
frigeracién para ! genera-
dor Diesel .
1 Eomba de refrigeracion de res-
1 Bomba dt transvase de pe-
o T N Py
Separador de aceite...............
Compresor de aire de arrangue.
Bomba de agua de refrigera-
¢cién para el Dicsel de so-
COTLD euvinn
Bomba de lastre ..........oeeveee,
Bombas contra-incendios .. ...
Bomhba de achique ......... T
Bombas para baldeo .............
Bomba de achique ..............
Eomba de achigue de socorrg...

[

[ L

I Bomba de ogua dics calicote.
1. Bomba de agua potable refri-
gerada ...
Bomba de la piscina............
Bombhas de achigue de la sen-
EREL v s s e s s e

B i
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Bombas de agua dulece....... .. 5

H. P
Aprox.

10,0

68

17

14

23

17

1
15

0,8
a0
50
18

0,4

12.0

17
17

0,75/2,0
3
6

10
50
49
18
27
12
18,5

Fevol./min.
aprox.

100,/800

1.450

1.450

1.000

1.450

560
1.000

900

1.450

1.450

1.450
925
1.450
650
700
750
2.800

1.450/ 1.800

1.450/1.800

1.450,/1.800

2.900
1.400
600

2.850
1.450
1.450
1.450
1.450

900
1.450
1.450

1 QNN
E=t

1.500
1.500

1.500

Namero 125

' H. P. Revol./min.
N UsO ADPTOX. AProx.

1 Bomba de inmundicias.......... 24 1.400
Ventiladores de la cidmara de

turbinas .........ocooiiiiiiiieiinns 16 GO0
4 Ventiladores de cAmara de cal-

Lo o o A 20 600
2  WVentiladores de caAmara de mé- '

quinas auxiliares ...:........... 13 650
2 Ventiladores de caAmara de mé-

quinas auxiliares ... ... 8 650
2 Ventiladores de camara de méa-

quinas frigorificas ............ 52 1000
1 _Ventilador de cubierta.......... 0,4 1.200/1.400
2 Ventiladores de cublerta..... 0,6 1.130/1.300
3 Ventiladores de cubierta...... 1,1 1.050/1.200
% Ventiladores de cubierta...... 1,4 950/1.100
11 Ventiladores de cubierta... ... 1,7 950/1.100

SERVO-MOTOR DEL TIMON.—H] servo-motor del
timon, de tipo electrohidraulico, tendra una ins-
talacion eléctrica que se compondra de dos mo-
tores de 15 HP. cada uno, que accionara las
bombas correspondientes.

SERVO-MOTOR DEL TIMON.—F] servo-motor del
personas estarid accionado por motor eléctrico
y calculado para 600 kilogramos, a una veloci-
dad de 0,6 metros por segundo; estari dotado
de las instalaciones de llamada de sefial normal,
asi como las de seguridad en caso de rotura del
cable.

El montacargas de provisiones tendré una ca-
pacidad de 500 kilogramos, a una velocidad de
1,5 metros por segundo. .

] montaplatos estara provisto para una car-
ga de 100 kilogramos; con cinco lugares de pa-
rada y una velocidad de 0,5 metros por segundo.

INSTALACIONES DE ALUMBRADO. — La instala-
cién de alumbrado comprenderda unos 1.000 por-
talamparas de 40 vatios para los salones de la
clase turista v econdomica, v unas 4.500 para
lamparas fijas en los demas departamentos del
buque. Se instalaran también unos 750 enchu-
fes. De todos estos servicios corresponden a la
instalacién de socorro unos 600 portalamparas.

Los tipos de lamparas. serin los apropiados
a cada uno de los departamentos del buque.

Bn la piscing s¢ preve una iluminacion bajo
el agua mediante dos lamparas de 1.000 vatios
cada una. También se colocaran letreros lumi-
nosos en las oficinas, T. S. H., enfermeria, pe-
luqueria y lavabos para sefioras y caballeros.
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APARATOS ELECTRICOS DIVERSOS.—A continua-
c¢ién se indican los diversos servicios que utili-
zan energia eléctrica:

Kilovatios
Nam. EMPLEO aproxima-
. damente
1 Calentador de aceites de engrases ‘
para la instalacién principal...... 43
1 Calentador del accite de engrase
para los generadores Diesel...... 43
1 Filtro tarbulo fino para los gene-
radores DHeBel ...orvviivaiissunanns 53
1 Fog6n doble para cocer y asar...... &4
2 Cocinag cada uno .............coceeen. 42
1 Asador mecdnico ... 5
1 Parvila: oo sinsaminai fass s i 8
1 Agpdor de mand ol iin Gl . 10
1 Baflomaria .......coovviiiirniirnian.. 5
1 COCINA cooviieie i eeeenen 21
1 Horno ecocer ........... 27
1 Horno paga tostadas . 15
1 Horno de reposteria .................. 21
2 CATELRYaS onomusaimainmmi s 9
1 Fafebera i s L S 6
1 Depdaito de agua caliente de 501 1.8
1 Depdsito de agua caliente de 30 L 1.5
10 Depositos de agua caliente de 10
litros cada Uno ... 1,5
i Depésito de agua caliente de 4 1 1,2
22 Armarios frigorificos (cada uno). 20
1 Céimara de fermentacion ... ... .. i,0
1 Hornillo de reposteria ............... G
1 Armario frigorifico .. ................ 1
1 Calentador de agua para lavadero. 1,8
1 Calentador de agua de lia pelu-
OO o L R 1,2
1 Esterilizador del instrumental de
la enfermeria .........coccciininn 4
1 Esterilizador de wvendajes de la
ENFEITEEIR ooiivvrrirnsiernninnennienns 33
1 Esterilizador de aparatos de la pe-
gueria ..o wisem i 1,5
L Caja de bafiosde Iuz .........icevvvne 2.0
Sol de altura .......ocooeeveeeneeennn.. 0,5
1 Lampara SoluxX ...,..cccciiceiiiniiannss 0,5
30 Estufas transportables (cada una). 1,0

INSTALACIONES ESPECIALES —Se prevé una ins-
talacion de telégrafos eléctricos entre el puen-
te y la cimara de maquinas principales.

También se instalarin sendos indicadores de
revoluciones en los ejes de las hélices, con repe-
tidores en la camara de maquinas, oficinas de
maquinas ¥ en el puente.

Habra una instalacién indicadora del angu-
lo del timon, con repetidores en el puente, en la

. INGENIERIA NAVAL

cimara de maquinas y en el departamento del
servo-motor.

La instalacién del teléfono de altavoz estara
prevista para asegurar las siguientes comuni-
caciones: ’

1.—Puente-Camaras de maquinas prinicipales.

2.—Puente-Servicio.

3.—Puente-Toldilla.

4 —Puente-Castillo,

d.—Puente-Camara del servo.

6.—Camara de miquinas principales-Jefe de
servicio.

7.—Céamara de maquinas principales-Oficina
de maquinas. -

8.—Camara de méquinas principales-Camara
de maquinas auxiliares.

9.—Camara de maquinas auxiliares-Jefe de
servicio.

Se ha previsto también una instalacidn tele-
fénica con una centralilla de 30 numeros, repar-
tidos entre las oficinas, alojamientos y puntos
importantes.

En los alojamientos de pasajeros de la clase
turista se instalaran sefiales luminosas para lla-
mada, con los pulsadores correspondientes.

En los alojamientos de tripulacion y clase
economica se instalaran cuadros corrientes para
timbres de llamada. 1

La instalacién de timbres de alarma consta-
rd de un cuadro situado en la caseta de gobier-
1w, con unos 30 botones de llamada, avisadores
de incendios y unos 50 aparatos de alarma repar-
tidos por todo el bugue.

En la misma caja existe un botdn para la ma-
niobra del mecanismo de cierre automatico de
las puertas situadas en los mamparos contra-
incendios y otro para cerrar los troncos de ven-
tilacion de la chaza correspondiente.

El cierre de las puertas de mamparos contra-
incendios se acciona como se ha indicado, desde
la caseta de gobierno, existiendo un cuadro de
sefiales luminosas por el que se conocera en cada
momento las puertas que estan abiertas o ce-
rrradas.

Se prevé una instalacion de relojes eléctricos,
con un reloj patrén, situado en el cuarto de de-
rrota, y unos 40 relojes de varios tipos reparti-
dos por todo el buque.

Habkra también una instalacién para difun-
dir discos de graméfono, emisiones de radio, o
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para dar instrucciones o avisos, consistente en
un cierto niimero de altavoces repartidos por los
alojamientos del Capitan, Jefe de maquinas, co-
 medor de oficiales, comedor de la tripulacién, co-
medores de la clase turista y de la clase econd-
mica, salones v paseos de pasajeros.y tripula-
cion. )

Se dispondran enchufes para micréfonos en
el local anexo a la T. S. H. en los comedores y
salones de la clase turista v de la clase econé-
mica, en los paseos v en la caseta de gobierno.

Existira a bordo una instalacion de aguja gi-
roscopica, formada por un compés principal y
cinco repetidores, con todos los accesorios ne-
cesarios. '

Se prevé también una instalacién de tubos
acusticos entre la caseta de goblerno y la de
derrota, alojamientos del Capitan y del Jefe de
méqguinas.

Se instalaran las baterias de acumuladores
necesarios para alimentar las siguientes insta-
laciones: teléfono de altavoz, central telefénica,
sefiales luminosas, timbres y relojes.

El buque llevard un aparato de seiales acis-

Namere 125

ticas submarinas, dispuesto para recibir sefia-
les emitidas por buques, faros o estaciones cos-
teras. ; _

También se prevé la instalacién de un son-
dador electroacuatico.

El servicio de T. S. H. debe constar de las si-
guientes instalaciones:
. a) Una emisora de onda larga de un kilo-
vatio.

b) Una emisora de onda corta de 200 vatios.

¢) Una emisora de onda media para servi-
cios normales v de socorro, de 200 vatios.

d) Una instalacion receptora para onda cor-
ta, media y larga.

¢) Una instalacién radiogoniométrica.

f) Una instalacion de alarma con receptor
automético de llamada de socorro.

INVENTARIO DE PIEZAS Y RESPETOS.—Por el Ar-
mador se detallaran las listas. de todos los in-
ventarios correspondientes a los distintos ser-
vicios, asi .como las piezas de respeto de todas
las maquinas principales y auxiliares e instala-
ciones diversas. '
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