Los buques tipo “A”

de la Empresa Nacional Elcano

Como ¢s sabide, por haberse publicads no so-
lamente en la prensa diaria, sino también en los
periddicos técnicos y en las migmas plginas de
InGENIERIA Navar, la Empresa Nacional Elcano
ha encargado recientemente o los principales
Astilleros nacionales la construccién de cuatro
tipos de buques, denominados “A”, “B”, “C" ¥
“Ix, de loa cuales o] primero es un tipo de bu-
que frutero, pero que también sirve para carga
general; ¢l segundo o8 un tipe de buque espe-
cialmeente preparado para cargo o granel; el ter-
cere €3 un bugue de alto porte, mixto de carga
y pasaje, destinade a comercio de alta mar, ¥
el cuarto es una motonave mixts de carga (fru-
tera) ¥ pasaje, oricntado hacia los servicios de
goberania espafiola én Africa, pero que también
puede prestar servicios transoceanicos.

En [a presente nota nos ocuparemos del pri-
mer tipo de bugues.

La E. N. E. ha eontratado diex bugues del
tipo A" o loz siguientes Astilleros;

Buguss
S E de O N, BlIBAG _,..oocannnienioennnns 3
3 OE de . N, Mplaporda ......... . e 4
Echevarricla ¥ Larrinaga, Cidiz .....o.oooeee 2
Unién Maval de Levante, Valencia .....ooooe 2
AR - e cvin s i mnn e miem s 2]

Estos buques son muy similares a los que en
la actualidad se estin construyendo para Ia So-
ciedad C. Q. F. R. U. N. A. v tienen muchos
puntos de contacto con los buques que lambién
se estin construyendo en la actualidad, de tipo
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casi similar, para la Sociedad Maritima Frutera
{Pinillos) ¥ para la N. E. A. 5 A, Ademis de
pequetias diferencias en Jas dimensiones prinei-
pales, tedos los buques fruteros que en Espafia
e eatan construyendo de esta clase dificren so-
lamente en el compartimentado (unos con dos
bodegas v olros con cuatro) v en la colocacién
de las cimaras de calderas, en la inmensa ma-
yoria de ellos montadas én ¢l éntrépuents ¥ on
los restantes sobre ¢l doble fondo vy a proa de
Iz cimara de méguinag, como a8 la disposicidn
valgar, Por lo tanto, ¥ habida enenta de la gran
semejnea de todos log bugues que s2 censiru-
yen en la actualidad, neestra moderna Aota fra.
tera de vapor ¢n construceldn s¢ reparie como
sigue; '
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Eehewarriele v Lareinagn, Cadiz ... - 4
" Unidn ¥aval de Lovante, Waleotld ... i
TOTAL wameesimmanssesinmannsnnn b |

Ademés de este tipo de frutere a vapor so es-
tin construyendo en Bilbao olros dos tipos de
motonaves, uno para M. E. A B AL, on la So-
ciedad Espafiola de Construccién Naval, y otro
para la Compania Naviera Ammar, on la Compa-
nian Euskalduns. Los buques tipo A" de la
E. N. E. ¢stin previstos especialmente para cl
transporte de fruta o de carga general, La pro-
pulgién se prevé por una miquina de vapor mo-
derna y calderas de eirculacitn forzada queman-
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do carbdn, pero dispuestas para poder gquemar
combustible liguido sin mas que efcetuar la mon-
tura de log quemadores que se llevardn a bordo.
Para ¢llo todos los dobles fondos estan instala-
dos para contener aceite de calderas. Las carac-
teristicas principales son las siguientes:

Eslors entre perpendiculared oo S0 m.
Manga (e 9o miembres o 1BHE @,
Funtal de conatrecchdn .....c.craiaanaaanns T8 m.
CAlRAG OT COFER .ooeoecosecmmanensnsssaiis Suld m.
Desplazamionto del buque a plens carga. 4.3 Tm.
Poso MUELO ..o cvimminiimrrimissessessnsssinn 2,800 Trm.
Arques Bruto apromimado ..., S0 Tond,
Capacidnd de bodegas (ain contar carkd-

nern adichonal) en ERATO eeeesismnnn AE00 mt
Capacldad de bodegns [afn coRtar CoEbg.

mera adickonal} en balay .oeeerieeeas 4540 mt,
Capacidad de carboneras principales ... 220 Tm.
Capneklad  de  earboneras  adiclonales,

163 m*, equivalents & .ooconmmmrneen. 130 T
Fotencla normal de la maguina proputsors, 1800 THP.
Velocldnd a media cargs vy mar Hana ... 1F nudod.
Autosomin 2 medla carga ¥ 13 nodos . 3.000 millas,
Autopomin con lodaz las carboneras Me-

nig ¥ en igunles condieloned ............ 4400 miElins,
Dotaclén (Eripulante®) ...o..occoecneanees- i
PAsaferos ....oevnoiiiniian e A T 3

La disposicién general del bugue puede verse
¢n ¢l plano adjunto 1 C. Las formas tendrin un
pronunciado lanzamiento a proa y popa de cru-
cere. La maguinaria propulsora y sus auxilia-
ros se instalardn en ¢l centro del bugue, mign-
tras que la cimara de calderas estard ligera-
mente a popa de la cimara de miquinas, pero
en ¢l entrepuente, Tendri dos cublertas corri-
das de acero ¥ doble fondo, este Gltime corrido
de proa a popa.

A proa vy popa de la chmara de miquinas ¥
calderas tendra una bodega v entrepuente, El
bugue poseerd dos palos principales y un salti-
llo & proa; una ciudadela en el centro, compues-
ta de las enbiertas de ciudadela y de puente, ¥
finalmente, un casetdén a popa sobre la toldilla.

Se dispondrin cuatro mamparos estancos, ex-
tendiéndose los de proa ¥ popa hasta Ia cubierta
superior, ¥ los centrales, desde el doble fondo
hasta la segunda cubierta. El doble fondo se di-
vidira ¢n varios compartimientos estancos, cons-
trufdos para que puedan utilizarse como alma-
cén de combustible o lastre, excepto los situados
inmediatamente debajo de la eimara de migui-
nas, que servirin para el almacenamiento de
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agua de alimentacién de las calderas. La cons-
truccion del doble fondo serd transversal, con
dos o tres varengas armadas por cada varenga
entera, salvo donde la Socledad clasifieadora exi-
ja lo contrarie. Los piques de proa y popa st
utilizardn para lastre, pero no podrin recibir
combustible.

Los cscantillones de las principales partes de
la estructura del casco resistente pueden verse
¢en el plano adjunto 3 C, que responde a los re-
guerimientos de la Sociedad clasificadora. El pie
de roda serd de acero fundide, ¥ el resto hasta
¢l mismo chaperol serd de chapa reforzada con
refucrzos soldades. El codaste serd de acero
fundido o de acero soldade y laminado. El ti-
mén serd de formas llenas urrentiformes y es-
tard constituido por chapas y perfiles con un
marco de acero fundido.

La .quilla serd traca exterior. Las uniones de
planchas de quilla entre si serdn a tope ¥y con
cubrejuntas interior. Los puntales en las bode-
gas ¥y enlrepucntes sc reducirdn 2 un minimo
y estardin situados en la lined central del bugue
y bajo los baos reforzados correspondientes &
108 cxtremos transversales de las escotillas de
carga, El forro exterior serd enteramente rema-
chado v en las proximidades de las bocas de sa-
lida de los escobenes ¥ por debajo se dispon-
dran chapas dobles y refuerzos de medias canias.

Las cublertas principales serin de acero, ¥
cataran forradas de madera las correspondien- |
tes a los casetones y superestructuras QU van
a la intemperie, la cublerta de toldilla ¥ de ciu-
dadela v de puente on las partes a la intempe-
rie que cubran alojamicntos en la forma que s¢
ve en los planos, Mo se forrard de madera la
cubierta del entrepuente ni la cublerta superior,
con excepeidn del coronamiento de popa de la
migma por corresponder a los alojamientos. El
techo del doble fondo en las bodegas se forrara
con tabloneillo ¥ se instalarin serrelas en los
costados de las bodegas de entrepuente, distan-
ciadas entre si 230 mm.

El bugue posceri cuatro amplias escotillas de
carga de lns signientes dimensionds.

HOAMETS 1 vrerossimmmrnnnnnmneees 18 X BT ML
b 11Tt o s RS . 01 ¥ AT m.
MAEEEG B oooceeerrnrenscnnmen Bl 3 82 M.
FIEEETD & vemsrerssssssiminr T8 20 G2 WL

Correlativamente a estas escotillas se dispon-
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dran otras en lo scgunda cubleria, cuyas dimen-
slenes seran las siguientes:

MAMERD 1 cecencpoiiimminnn.: 1,8 B 4.0 m.
Fo LT 171, S A 104 ¥ 6.%m,
MAmMers & . .ocoveeiiinnpmeeee: BTE WO62 m,
MOAMETS 4 cvavcemmniviinnmemees 10 00 400 M,

El equipe de anclaz y cadenas serd & si.
guiente:

= anclaz do leva sin G e LET0 Hgd caila UNa.
1 amcln de leva akn copo de 1650 Kps
1 anclole eon copn de BIO E‘ﬂ:#.
440 melros de eadens comsirele de 46 mm.
135 melrdw de cable de acers de 103 M. &b mena
1 cable de remobqoe de 165 m. y 102 mma, de mena.
2 cables de acers de 165 m. cada uno ¥ de 61 mns, de
e,
2 cablés de acers do 165 M cula une 3 de 5T mn, Jde
IO,

El bugue tendrd dos palos de acero, sobre los
cuales s¢ montaran ocho plumasg de 3 toneladas,
dos para cada escctilla. Para la nmero 2 s
digpondra ademds un puntal real de T tonela-
das. Para el manejo de estas plumas se provesri
al buque de ocho chigres de vapor de 3 tonela-
das cada uno. Los chigres correspondicntes a
la escotilla nimero 4 lendran sus ¢jes prolon-
gadoz a ambaz bandas a fin de que loz respec-
tives cabirones sirvan pars ayudar ln manfobra
y amarre del bugue. El puntal real de la eseo-
tilla miimero 2 gerd servido por une de les chi-
gres de 3 toneladas, mediante los parcjos co-
rrespondientes. El molinete de anclas serd a va-
por, tipo horizontal, y el servo-motor de gobier-
no seri también a vapor, accionfindose desde el
puerte por medio de telemotor hidriulico,

S¢ dotard al bugue de dos botes salvavidas
de madera de 7.5 m. de eslora, capaces cada uno
para 35 perzonas, v de un chinchorre de servi-
cio de 5 m.

Los servicios de achique, contraincendios, bal-
deo y agua dulee se efectuarin en la forma or-
dinaria. La calefaccion serd por vapor, suminia-
trada por las calderas principales o por Ia cal-
dereta auxiliar ¥ se extenderi a todos los alo-
jamientos del bugque. La ventilacién de las bo-
degas v entrepuentes s¢ werificard mediante
doce manguerotes de ventilacion; cuatro de ellos
estarkn situados a la altura de los palos v for-
mardn parte de la cruceta inferior de log mis.
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mos; los ocho restantes llevarin on su interior
ventiladores eléetricos de tipe Torpedo, accio-
nados por eleclromotores de suficiente potencia
para renovar dece veces por hora ¢ aire de las
bodegas ¥ entrepuentes con carga.

En ¢l plane de disposicidn gencral adjuntis,
1, s¢ puede ver la distribucidn de los aloja-
micntes. El del Capitin estard situado sobre la
ciudadela, en el costado de cstribor, ¥ consistird
en un camarote, un despacho y un cuarto de
baiio. Los alojamientos para Oficiales de cubicr-
ta estarin siluados sobre la cubierta de ciuda-
dela. El alojamiento del primer maquinista se
siluark on la cobierta principal, al eoniro, en ¢l
costado de estribor, ¥ consistird en un camaro-
te v un despacho. Este alojamiento del primer
maquinista estard habilitado en la misma forma
que ¢l del Capitan, sin mas diferencia que no
tendrd eaja de caudales ni caja para documen-
tos. Log alojamientos para los Oficlales de ma-
quinas estardn situados sobre la cubierta prin-
cipal, en ¢ costado de babor, Todos ellos esta-
riin habilitados en forma similar a la de los alo-
jamientos de los Oficiales de cubierta.

Loz alojamicntos de subalternos serdn los si-
guientes: un alojamicnto para dos agregados, an
la cubjerta de puente; uno para el telegrafista,
on la misma cubierta de puente; uno para ¢
mayerdome, en la cublerta principal; une para
¢l carpintero y contramaestre, ¢n la cubieria
principal; otro para el calderetero, también ¢n
la eubierta principal; otro para dos camareros,
también en la cubierta principal; otro para ¢
cocinero ¥ ayudante, en la misma cubierta. Para
fogoneros, vngrasadores ¥ marineros s¢ dizpon-
drén los alojamientos que se indican en el Illfh-
no, sobre la cubierta segunda a popa, ¥ estaran
dotados del menaje y confort miximo compati-
ble con ¢l espacio. Los alojamientos para fogo-
neros ivan sobre la cubierta de ciudadela, en ¢l
costado de babor. Se dispondrd de un camarole
para tres personas.

Se dispendrin los siguientes comedores: uno
sobre cubierta de ciudadela para servicio del
Capitin, Oficiales de cublerta ¥y pasajeros; olro
para Oficiales de miquinas, situado también 30-
bre la cublerta principal; otro para maestranzd,
situado sobre la eublerta principal; otro pard
marineros, emplazado wn el r;asgtén de la toldi-
Ma: otro para engrasadores y fogoneros, habili-
tado en ¢ casetén de popa. Los dos primeros
comedores llevarin sus correspondientes oficlos.
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2o dispondrk on o bugue, ademas, of espacio
para ¢l hospital, oficina del bugue, T. 5. H., de-
rroda ¥ casein de gobiorno,

Lég gervicios sanitarkos serdn los sigulentes:
un cuarie de bafio para e Capltdn: un cuarto
de aseo para of servicio de pasajibos v Oficia.
by un cuario e aseo pars servicio de Ofctales
de mbquinas; dos cuartes de asea con sus du-
chas para los engrasadores, fogoneros ¥ mari
neros.

La codina, montada on @ sitio que s¢ indica
on ol plane, serh de carbdn ¥ capaz para cus.
renta plazas. La gambuza ¥ chmara frigorifica
=& Instalarin donde se indica en los planos, La
mifiquina refrigerante irh instalada en la chmara
de mibguinaz,

En oche buques tipe A", &5 decir, on Lodos,
eon exeepeiin de "A-1" v “AR", que 9t consbru.
yen en bos Aslilleros de Echevarricta y Larri-
naga, de Cadiz. la miguina principal serd de
tipo Chrislisnsen & Mayor, consiruida por ia
Bochedad Espafioln de Construccién Nawval, de
Eilbao, capaz de desarrollar 120 THF, a B0 re-
volucionés por minule aproximadamonte, La
migquing admitirl vapor o unos 15 Kgs./em?, y
& uns bemperatura de 300 C, que corresponde
a un grade de caleniamicnte de wnes 100- on
calderas. Lo maquina sera doble Compund, res-
pondiondo a b fdrmula sigulente:

2o EBD M L0
1050

El mecanismo de distribucién serd del sistoma
Klug-Marshall d¢ punte conductor exterior, Te-
dag Ing carneteristicas de la mdquina respon-
derdn a la gonocida patents Christiansen £
Maoyer.

Las miquinas moverdn sug bombas do aire de
tipo Edward v ademis un grupo de dos bombas
de sentina

Tendrd la chumacera de cmpuje incorporada.

En lpz bugues “A-1" ¥ “A2" que 86 consles-
wimoen log Astillercs de Echevarrieta y Larn-
naga, la miquina principal serd ded dipo Lentz
Standard, ntmero 10, de doble Compund, corres-
pondicndo a la fdrmula de

T H AR K LA
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Serd capaz de desarrollar los LSOO THP. & unas
100 v, p. m. El mecanizmo de distribucitn serd
de Lipo de wilvulas, accionadas por mecanismo
oacilante segin ¢ conceide sistema Lenlz. La
mébquina admitird vaper a unos 17 Kgs./em. ¥
& una temperaturs de 3235 €, La mbquina no
reaeve ninguna auxiliar,

Ez posible que l& maquinaria propulsors de
ealos buques sea sustitubds por Lurbinaz de va-
por, pero en la aeinalidad nada =e ha decidido
sobre esbo asunbo bodavia,

La linea de ¢jes esta constituida por una chu-
macera de empuje independicnte on los bugues
"A-1" ¥ UA-2", pere sujets o la bancada do b
mdguina pringipal ¢ incorporada a la mdquina
principal én los demis,

En todos bos bugues Lipe A" ks calderas son
on nimero de dos ¥ lipo La Mont, Estdn dige
piesias para quemar carbdn nacional ¢n cnabro
parrillas (dos por caldera} seminutomiticns,
tips Blamer, Estas parrillas consisten principal-
mente en unos tornillos de Arquimedes monta-
dog en sentido de proa a popda, que reciben mo-
wimbenbe de sendos caballitos e vapor a tra-
vis do un mecanismo de linguete. El carbdn es
cchado a pala en una {olva, desde donde ¢abra
m la parrille, semizulomitica ¥ o3 conducide por
¢l tornille de Arquimedes hastn loa hogares.
Adenbs do estas parrillas semiautombticns se
monkan porias para carga A mano. Los fondos
de lag calderaz ¢stin dispucitos pars recibir
dos quemadores de petrdies tipo centrifugo os-
pechal,

En ks buguoes A-1 ¥ A-2 las calderas seran
capaces de suminisiear ¢n vaporizacibn normal
L7060 hgs, ‘hora v mixima normal de 5500 ki-
logrames hora eadn ealdora v a2 uncs 17,05 kilo-
gramoscm® de presion y 35 de temporatura.
Fn loa restantes bugues |ss condiciones de wa-
por serh de 155 ks, ‘e’ de presidn v 3 Las
calderas poacerin, ademds de loa clementos eva-
poradores v calontadores. unos cconomizzdores
para ol ealentambento de agua de alimentacibn,
En estas eondiclones, o rendimicato caperado
para ia caldera e superior al 80 por 100, v ol
congumo especifico de carbdnm se encuentra al-
rededor de los 500 gramos IHP hora para to-
dos boa servicios del buque, auxiliares hscluidos.

Laz ealderaz La Mont tendrein tive forzado
«n vaso cerrade, suministrado por un veatilador
movide por migquina  alternativa de vapor
Igualmeate ¢ dispondein dos bombas de circu-

€7
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lacién movidas también por magquinas alternati-
vags especiales. Para ¢l encendido y alguncs pe-
quefios servicios de puerto se dispone una eal-
dereta auxiliar tipo Field, de wnos 15 m? de su-
perficie de calefaccién.

En los bugues A-1 y A-2 los condensadores
principales son auldnomos ¢ irdn separados de
las miquinas propulsoras. En los restantes bu-
ques st montardn incorperados a los batientes
de 1a maguina principal. 3¢ montara ademas un
condensador auxiliar tipo atmos{érico para ser-
vicio de puerto.

Como auxiliares, se¢ montard en la edmara de
migquinag las siguientes:

Una bomba centrifugn movida por miquina de vaper.

Doz bombas de alimentacién capeciales de fuje casi
conslante, con mands automidtice deads jaz calderam

Una pants evaporadora-destllndora de 25 Lonela-
dan/34 hori

TUna bomba da [asire de 70 tonéladns/hora.

Una Bamba ;h senilna ieal a la anterior.

Unp bomba de servicios generales de 25 ropeba-
dan T,

Uma bomba dupboe de & loneladaz/hora,

Tna bomba depiex saonitarka de 20 toneladsshora,

Tn grupe frigorifice mevido por miquing de wApdr.

2e ha tomade en ¢l proyecto del buque espe-

es

Milmers 93

clal euidado en la depuracién del agua de ali-
mentacién, pues ¢3 sabido los perjuicios que a
esta clase de calderas ocasiona ¢ aceite introdu-
eldo en las mismas. Para ollo s ha provisto un
sistema depurador tipo tirbulo, compuesto de
cigterna-tangue alto, separador de liminas tir.
bulo con salida de aceite, fillro de esponja y
desgasificador calentador. Ademis se prevé el
uso continuo de agua destilada, Para la produc-
cidm de energin eléetrica necesaria del bugue se
instala un grupo cltctrdgeno principal de 30 ki-
lovatios, compuesto de una miguing de vapor
de edrter cerrado, que gira a 550 r. p. m, ¥
una dinamo de tipo marino a 110 volties. Tam-
bifn ge montard un grupo auxiliar de 20 kilova-
tios, compueste de mbguina similar a la ante-
rior, pero girando a 6530 r. p. m,, ¥ una dinamo
de tipo marine, también a 110 volties.

Ademis de los servicios descrites, se¢ montin-
réin en el bugue cuantos perfeccionamientos son
usuales en Jos mejores bugues de su clase. Con
los barcos se suministrarin los cargos y respe-
tos de uso corriento.

La construccién de estos buques ha empeza-
do con gran intensidad, por disponerse en la ac-
tualidad de gran nimero de planos de construc-
cibn del caseo v de todos los de maquinaria.

l\
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