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PROPULSION DIESEL BURMEISTER E WAIN

BEURMEISTER & WAIN

COPENHAGUE - DINAMARCA

Filial para Espana: BURMEISTER & WAIN S C. E. Calle Recoletos 19, Madnd, 1 - Teléf, 276 2008,
Licenciados en Espafa: SOCIEDAD ESPANOLA DE CONSTRUCCION NAVAL, Bilbao.

LA MAQUINISTA TERRESTRE ¥ MARITIMA S. A, Barcelona

Sociedad Espafnola de Construcciones BABCOCK & WILCOX, Bilbao.
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TELEGRAFOS DE ORDENES »-=- ESFERR

FABRICADOS BAJO LICENCIAS LE-LAS PARIS (FRANCIA)

® Basados en el clasico y robusto sistema“SELSYN" de c.c.
Lectura frontal y lateral en ambas caras, con iluminacién gradqable.
Alimentacién en c.c. o c.a. y con baterias de socorro. Tensiones
normalizadas: en c.a. 110-220-3806440 V. a 50 6 60 Hz.;enc.c.
220 V. Sobre demanda 110-24 V. c.c.

Sefalizacién acustica mediante timbres b
Para la unién entre el puente y la sala de maquinas, con o sin repe-
ticién a la caldera y puente posterior

Transmitor receptor
empolrable
mod. FRANCE,
tipo TRE 91568

.
mﬁs?;{m’ tolumna

tipy TR 9105%8 Transmisor receplor

esférico tipa DE-247 W

INDICADORES DE ANGULO DE TIMON ~ \

FABRICADOS BAJO LICENCIAS LE-LAS PARIS (FRANCIA)

® Basados en el clasico y robusto sistema
° "SELSYN" de c. c.
Transmisor estanco en caja amagnética de bronce.
Receptor hermético en caja amagnética de alea-
° cidn ligera, con esfera de iluminacion graduable,
Alimentacién en c.c., c.a. o con baterias de socorro.
Tensiones normalizadas: en c.a. 110-220-380 ¢
440 V. a 50 6 60 Hz.; en
c.c. 220 V. Sobre demanda
110-24 V. c.c.
Acoplables a cualquier
tipo de aparatos de go-
bierno de timén, hidraulicos
o eléctricos. Sensibilidad :
2.5° ; i
|
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Plaxa Cataluiia, 9 telf. 2312700 BARCELONA
S. A. E. METRON

Ruiz de Alarcén, 12 telf. 2222926 MADRID




TUBDS ESPECIOLES
OLARRMAS. A produce
para usted

Tubos de acero sin soldadura laminados en caliente y en frio.— Tubos de acero al carhone |
Tubos de acero aleado — Tubos de acero inoxidable — Tubos especiales para rodamientos

De acuerdo con las normas A.S.T.M. (American Society for Testing Materials) DIN. :
1.8.0. (International Organization for Standardization) B.8. (British. Standard) — Tubos de precision
calibrados por estirado
en frio.

DL RRR,5/ACEROS DE LLODI DS

FABRICAS EN LARRONDO. LUJUA (VIZCAYA) Y LLODIO (ALAYA) {
OFICINAS COMERCIALES: LLODIO (ALAVAY

aurman



MOTORES DIESEL
DE HASTA
28,800 b.h.p.

GOTEMBURGO
SUECIA

pq Es'mnntes generales en Espafia: SCANDUS, 8. A. - MARQUES DEL RISCAL, 11, DUPLICADO - MADRID-4.
U‘mtes bajo licencin: EMPRESA NACIONAL “BAZAN” DE CONSTRUCCIONES NAVALES MILITARES, S. A. - MADRID

EMPRESA NACIONAL “ELCANO” DE LA MARINA MERCANTE . MADRID,
““




enciados construyen nuestros motores Diesel Sulzer Hermanos, S.A. Sulzer Freres SA
Alcala Galiano, 4 Winterthur, Suiz?
Madrid 4



Nos complace
anunciar la constituciéon de

MANNESMANN
IBERICA, S.A.

Madrid,
Carrera San Jerénimo, 18, Tel. 23156 31

que desde el 1° de julio de 1965 se hace cargo de nuestros
intereses comerciales en Espana. Nuestro representante desde
hace mas de 30 afos en Espafa, D. Walter Wagener, seguira
asesorandonos y prestandonos su valiosa colaboracién desde
la direccién de la nueva Sociedad. Mucho celebrariamos si-
guieran dispensando a la Mannesmann lbérica, S. A. su confianza.

MANNESMANN-EXPORT MANNESMANN-ROHRLEITUNGSBAU
Disseldorf Diisseldorf-Nord
Apartado 5502 Apartado 627

Variadisimo es nuestro programa de fabricacién y venta que abarca casi todos los
sectores de la técnica. Gustosamente le enviaremos nuestro catalogo general que le
facilita una vision de conjunto.

01108

Consulte al experto de Mannesmann
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Entenza, 85-87 Telf, 223 2427 - Barcelona (15)



Motores GEE motores GEE motores GEE
Motores GEE motores GEE motores GEE ||

Este seguro de enconirar enfre nuestros
Motores el de las caracteristicas que Vd.
Precisa.
Motores de corriente alterna, tipos:
UNELEC, cerrado de dimensiones normali-
2adas, por CEIl hasta 55 CV.

NELEC, protegido, con rotor en cortocir-
Cuito, hasta 90 CV.

NELEC, cerrado, con rotor bobinado hasta
40 cv.
UNELEC, protegido, con rotor bobinado,
hasta 80 Cv.

NELEC, freno, hasta 15 CV.
GEAL, trifasico, protegido contra goteo.
SKkp, trifasico, anti-explosivo.

» Para maquinas textiles.

A, trifasicos, abiertos, hasta 1.250 CV.

AS, trifasicos, verticales, hasta 255 CV.

CV, trifasicos, cerrados, hasta 135 CV.

Otores de ¢. C.

Otores GEK, para graas, hasta103 CV.

Otores para instalacion de barcos.

Otores para locomotoras y tranvias.

a fotografia recoge una vista de la fabrica-
Cién de motores UNELEC de dimensiones
Internacionales.

GENERALE ELECTRICA
ESPANOLA




WORTHINGTON ofrece el mas extenso
equipo auxiliar para la marina

LAS BOMBAS “VDE“ SON CONSTRUIDAS DE
ACUERDO CON LAS MAS EXIGENTES NORMAS
DE FABRICACION DE LA MARINA.

MAS DE UN SIGLO DE EXPERIENCIA RESPAL-
DA LA PERFECCION DE NUESTROS EQUIPOS

BOMBA “VDE“ DE PISTON VERTICAL MECANICA
DE DOBLE EFECTO DUPLEX PARA SERVICIO DE:

AGOTAMIENTO , SENTINAS, CONTRA-INCENDIOS, LASTRE,
GENERALES, LIMPIEZA DE TANQUES, ACEITE VEGETAL,

TRASIEGO FUEL, BALDEO. e

PARA TODA INFORMACION COMPLEMENTARIA, DIRIGIRSE A:

WORTHINGTON, S. A.: FABRICA Y OFICINAS TECNICAS:
EMBAJADORES. 179 - MADRID (5)
BARCELONA: AV. JOSE ANTONIO, 533 @ VALENCIA: JORGE JUAN, 8

7 FABRICAS EUROPEAS A SU SERVICIO

7570,
WORTHINGTON




@
GRASSO

NSTALACIONES FRIGORIFICAS INDUSTRIALES

A partir del 1 de Enero de 1965 las actividades de las divisiones de refrige-
Pacién industrial y maritima de Grasso han sido transferidas a la compafiia
Conocida como GRENCO N.V. (Grasso Engineering Contracting). En Espaia
trabaja a través de su filial GRENCO IBERICA, S.L., la cual garantiza sus pla-
Nos, construccion y su instalacién proporcionando unservicio de primera clase.

asa central: 's-Hertogenbosch, Holanda, P.O. Box 304. Establecimientos en
Londres, Ciudad de Méjico, Ciudad del Cabo, Estambul, Madrid, Sao Paulo
Y Bruselas, Agentes en muchos otros paises.

AGENTES GENERALES PARA ESPANA

Uelegacion Madrid: IBERICA, S. L
DaClones, 15 Tel. 275 63 47
:It.e_gaCiﬁﬂ Vigo: Naciones, 15 - Apartado 9142
lan Esté - Apartado 269 - Tel. 12604
entral: slevez partado 26 Te Tel. 276 88 38

Diego de Ordas, 5 - Tel. 32803 - Las Palmas Madrid - 6



PENSANDO EN SUS MOTORES
LE OFRECEMOS

1L0S ARRANCADORES ASEA

2 i . ; v : ion#
Esas "inexplicables” averias que a veces sufren los motores y e Protegida contra polvo y salpicaduras en todas direcci?
que tanto afectan a su Produccién, son ya evitables de modo (Proteccion P-43). )
definitivo con Relés térmicos graduables-enchufables-intercambiables: . o

LOS ARRANCADORES ASEA Distintas gamas de ajuste entre pequeiios limites muy P

; Nuevos contactores a base de Melamina.
Proyectados, estudiados y calculados por el Departamento de Entrehierro constante a prueba de desgaste. arco:
Investigacion de ASEA-Suecia, LOS ARRANCADORES ASEA e Superficies de cantacto "insoldables” de doble rupturad de
llegan ahora a nuestra Industria avalados por su calldad interna- e Facilidad de canexién -de cambio de contactos- de bobin@:
cional sin competencia. Mecanismo simple -robustez mecanica- reducido tz*"’Taﬁl:)'|-|ilzlle.
Sus caracteristicas mas destacables son: Seguridad total de SERVICIO, gracias al gran stock disp@

PARA CADA TIPO DE MOTOR, ASEA DISPONE DEL ARRANCADOR ADECUADO. us
INSTALE DESDE AHORA LOS ARRANCADORES ASEA PENSADOS PARA ASEGURAR S
MOTORES... |Y SU PRODUCCION!

Estamos a su servicio en:

Eléctricas ASEA de Sabadeii, S.A.

Sol y Padris, 1 - Tel. 3000* - SABADELL

En Madrid: En Bilbao: En Barcelona: En Zaragoza: En Valencla: MHEﬂIiicn 57
Nifiez de Balboa, 48 Bandera de Vizcaya, 3, Consejo de Clenio, 239 Tarragona, 39 Gran Via Fernando el Catoli®™
Tel. 225.53.06 Tel. 21.21.47 y 21.16.96 Tel. 253.82.69° Tel. 25.51.33 Tel. 26.12.21

b Asi"'cis

Dep. Pul



[Uep Pub. ASEA-CES

POR QUE EL MOTOR TIPO LY1=]

°
Par sy
i Por ¢

ASEK tratamiento anticorrosivo BASEAL desarrollado por

® por
o ‘Uatrayente disefio

Por 5,
Silenc;

Wy EN MADRID:
"EZ 0E BaLaga, 49
- 2255305

inigualable factor peso-patencia-rendimiento Las ventajas reunidas por el MOTOR TIPO MH se traducenenun

auténtico record de demanda por parte de técnicos y usuarios
en mas de 60 paises.

Hoy mas que nunca, es imprescindible "estar al dia". Decidase
por el motor tipo MH... jy por sus ventajas!

e o 5
soplicaciones, por sus caracteristicas eléctricas, por ser |stale desde ahora el nuevo MOTOR TIPO MH con el que ASEA

se anticipa al futuro.

Solicite mas amplia informacion y catalogo a:

Construcciones Eléctricas ASEA de Sabadell, S.A.

SOL Y PADRIS, 1 - TEL. 3000 % - SABADELL

EN BILBAO:
BANDERA DE VIZCAYA, 3, 4.°
TELEFS. 212147-211696

EN BARCELONA: EN ZARAGOZA: EN VALENCIA: MATEL,
CONSEI0 DE CIENTO, 238 TARRAGONA, 39 GRAN VIA FERNANDO EL CATOLICD, 57
TELEFS. 25360 21-253 8269 TEL. 255133 TEL. 260221




@E@@m LA PRIMERA SERIE COMPLETA

MM$ DE RADARES DE NAVEGACION
i N

TRANSISTORIZADOS

() DE SEGURIDAD
COMPROBADA

SOMETIDOS A
DURAS PRUEBAS
AMBIENTALES

I7MODE;LOS, desde el mds
economico, de movimiento
relativo, al mds completo,
de movimiento verdadero,
que cubren las necesidades
de cualquier tipo de buque.

Representante exclusivo en Espafia:

MARCONI ESPANOLA, S. A.-Alcald, 45 - MADRID



lA GRAVITROL 150

i -

purifica los combustibles
purifica los aceites

lubrificantes

Y se purifica a si

Mismal

“I'eraciﬁn automadtica

Y:L.:Jtna operacién continua

5 Omatica, sin supervisor
uup?f",‘“ﬂ. la Gravitrol 1500
in| ICa el aceite con

Hualable eficiencia en una
ac:“etapa La pérdida de

i € se evita completamente

. el sistema Gravitrol,
pasi{_hamiene en forma
ent Iva |a linea de separacidon
N 4 aceile e impurezas.

ace falta operador.

Y Ve, tiene problemas de separacién

GUDA A SHARPLES

Sistema completo

La Gravitrol 1500, asi como
otras maquinas de la

gama Gravitrol, se puede
servir como sistema completo,
listo para comenzar a trabajar
en el momento en que

se realicen las conexiones
exteriores. Se le pueden
acoplar depdsitos

formando parte integra,
bombas, motor, vaivulas,
tuberia y todo el equipo auxilar.

[]Les agradeceria me enviaran
informacién técnica sobre
GRAVITROL Sharples.

Me telefonaran al nimero
253 92 00 para concertar una
visita de su representante
técnico.

También se utiliza para
“WATER WASHING"

La magquina centrifuga
Gravitrol es el articulo clave
del sistema Sharples de
"WATER WASHING",

Se puede suministrar
como una planta completa,
o anadiendo,
posteriormente,
componentes adicionales
a una instalacién

Gravitrol standard.

Nombre —«ccoooviieiaaeiins PR N
Cargo .................................. =
COMPANIE cesisrssenrenioresmmssossaios
Direcclon

Uso y servicio mundial

La Gravitrol es una patente
Sharples, que funciona en
cenlenares de barcos de
todo el mundo y, en todos
los puertos, el Servicio
Past-Venta-Sharples —a
través de su grupo de
compaiilas en

todo el mundo—
suministra piezas

de rspuesto y ofrece
servicios a bordo.

S| DESEA MAS DATOS
ENVIE ESTE CUPDN A:
SHARPLES ESPARA
Una Divislon de

Pennsalt Espaia, S. A.

Av. Generalisimao, 35, 1.° izqda.
Madrid-16

SHARPLES

UNA DIVISION DE PENNSALT ESPANA, S. A,

ESPANA

_PEHHSALT

CHEMICALS W EQUIPMENY

A MEMBER OF PENNSALT INTERNATIONAL

LPE-M 472



motores
_marinos
diesel

EDE LT AW

LA PRIMERA FABRICA DE MOTQRES DEL MUNDO

Barco “LAVALLEJA" equipado con motor propulsor
y grupo de abordo DEUTZ

CIA. ESPANOLA DE MOTORES DEUTZ OTTO LEGITIMO: 5

116
EDEWUB TR Avenida Pio XII, 100 - Teléfono 200 09 40 - Apartado 19,040 - Madrid




Heccin de motonaves en los que
® genera electricidad por grupos
Uho - generadores Brotherhood. El
"Wor se produce en una coldereto
; exhaustacion colentada por los
Wes de escape de los motores

principales.

1.—M. S. British Venture. 36.300 T. PP. M,
BP Tanker Co. Ltd. (que es la organizacién naviera
mds importantes de la British Petroleum Co. Ltd.)
Constructores del barco: Hawthorn Leslie (Shipbuilders)
Limited, en colaboracién con Hawthorn Leslie Lid.,
Newcastle-upon-Tyne,

2.—M. S, Orama. 63.000 T. P. M.
Trident Tankers Ltd.
Constructores del barco: Lithgows Ltd., en colaboracién
con John G. Kincaid & Co. Ltd.

3.—M. 8. British Hazel. 12.030 T P. M.,
BP Tanker Co, Ltd. (que es la organizacién naviera mas
importante de la British Peroleum Co. Ltd.)
Constructores del barco: Swan, Hunter & Wigham Ri-
chardson Ltd.

4,— M. 8. Naess Scotsman. 47.270 T. P. M.
Naess Denholm & Co. Ltd.
Constructores del barco: IKieler Howaldtswerke A. G.

5.—M, S. Bergechief 91.000 T. P. M. °
Sig. Bergesen D. Y. & Co., Oslo y Stavanger,
Constructores del barco: A/S Rosenberg Mekaniske
Versted, Stavanger.

6.—M. 8. Elcano 47.400 T. P. M.
Empresa Nacional Elcano de la Marina Mercante.
Constructores del barco: Astilleros de Cadiz, S. A.

CORRIENTE ELECTRICA EN LA MAR POR BROTHERHOOD

Ns S
TRUIDOS EN GRAN BRETANA

CONSTRUIDOS EN OTROS PAISES

SE HAN PEDIDO NUEVAS UNIDADES BROTHERHOOD PARA OTROS BUQUES GEMELOS A ESTOS

Solicite el folleto L. P. T. é0 a

PETER BROTHERHOOD LIMITED

PETERBOROUGH, ENGLAND

i Esrm-:._lz-; ................. e R et s sl R o s sl v SN



en que es necesario
mecanizar

el transporte interior
se alcanza pronto

confie en la experiencia de

Mas, Goberna y Mosso Ing. S. L. para solucionar
sus problemas de manutencion

POLIPASTOS, PUENTES-GRUAS, ASCENSORES

MAGOMO

50 ANDS DE EXPERIENCIA

<4

COSTE TOTAL MOVIMIENTO CARGAS

COSTE MOVIMIENTO MECANIZADO

e
CANTIDAD DE ENERGIA NECESAF"A

consulte a:

MAS GOBERNA Y MOSSO ING.S. L

BARCELONA (5) MADRID ( 9)
C. Pamplona, 95 - 99 C. FerraZ
Tel. 225 6130 : Tel. 247 4719



con Proferral no hay corrosion
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Pinturas Marinas
Pieter Schoen S.A.

/‘ — DOCTOR FLEMING, 24 - 2.°
o= | TELEF. 259 66 81 MADRID - 16




Bugue de 3.850 tons. de P. M. para AUXTRAMARSA

ASTILLEROS DEL CANTABRICO Y DE RIERA, S. A
G'.d J N

DIQUES, GRADAS Y VARADEROS PARA LA CONSTRUCCION
Y REPARARCION DE BUQUES HASTA 11.000 TON. P. M.

Construccion de pesqueros clasicos y de
nuevas técnicas.

Construcciones metalicas.

Fundicion de hierro, acero y otros metales.

Pinturas industriales y marinas.

FACTORIAS

ASTILLEROS DEL CANTABRICO
ASTILLEROS DE RIERA

FACTORIA NAVAL DE CEUTA
FABRICA DE PINTURAS “CHILIMAR”

Vista parcial de la factoria Astilleros del Cantabric®



El Servicio Cummins le devolvera rapidamente su diesel reparado

Q“mm\ild' Se alegrara de hgber elegido un
dg fu"‘?_s Diesel, que le dara una larga vida
8y Segu‘?“amlen‘to sin trastornos... porque
Olgan; rldﬁ_ld esta respaldada por la perfecta
E| SEr:_a?'Oh mundial del servicio Cummins.
o, iar'CID de expertos en el que Vd. puede
£5 o s,en_Cada centro de servicio Cummins
*E Quiente :

minserms mecanicos adiestrados por Cum-
dg y,”"_‘ahtenidos continuamente al tanto
*Un S Ultimas técnicas.

big csu”'do completo de piezas de recam-
Ummins de origen.

g ;
“Mming Diesel International Limited : Bowater House, London SW 1 (GB)

* Aparatos y herramientas de precision di-
senados en fabrica para un servicio mas
rapido y eficaz.

Cummins ha establecido mas de 1200 cen-
tros de servicio autorizados en mas de 121
paises, de forma que en ningldn caso puede
Vd. hallarse lejos de un experto que le ayu-
de. Cada vez que necesite un motor Diesel,
especifique: Cummins.

La marca de los 100 millones de H.P.

CUMMINS

ﬂiat” .
buldorgs Generales CUMMINS VENTAS Y SERVICIO, 5. A, Apartado 13163 - Terrelaguna, 56 - Teléfone 267 20 00 Madrid (17)

40/1065



GENERADORES

Y MOTORES DE CORRIENTE CONTINUA

Los motores y generadores de c. c., tipo SK-H han sido proyectados para satisfacer |3‘5
necesidades de la marina y de |as instalaciones industriales modernas controladas automa
ticamente que precisen grandes variaciones de velocidad, cambios o inversiones rapidos de
marcha, control automatico de pares o velocidades, asi como cualquier regulacién Eﬁ"?z
de estas variantes. Son idéneos para una gran variedad de aplicaciones en las que se necesite
tener una velocidad fija o variable; analogamente, los generadores y excitatrices tienen
una aplicacién inmediata en todas aquellas instalaciones de c. c., tales como suministre de
fuerza, circuitos de control y excitacidn de alternadores o motores sincronos.

Tanto los motores como los generadores se fabrican con distintas clases de prolecc'é"’
seglin sean las condiciones de los lugares donde hayan de ser instalados.

CENEMESA

Licencias Westinghouse

MADRID BARGELONA BILBAD CORDOBA GRANADA LA CORUAA S
Avenida de José Antonio, 7 Diputacidn, 278 Gran Via, 4 Apartado, T2 Gran Via, 38 Avenida Artel]os
OVIEDD SEVILLA VALENCIA ZARAGODZA
Pelayo, 2 Av. Queipo de Llano, 42 Cotanda, 4 General Franco, 19

PROGRAMA DE FABRICACION: Alternadores hidraulicos e Turbo alternadores s Motores e
Generadores de c. c. y C. A. ¢ Transformadores de potencia y distribucién » Equipos eléciricos para
_iraccion * Aparellaje de alta'y baja tension. : .
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SON' PROPULSADOS
POR MOTORES

Un pesquero de 210 toneladas de’
(¢ALLONES:) con 1.100 HP.

O N

MASCHINENFABRIK AUGSBURG
NUERNBERG, A. G.

a
E: : MAS DE 30
NSTRUCCION EN ESPANA VAN EQUIPADOS CON MOTORES
im

BUQUES
M-A'N
Y

EN

EN_CONSTRUCCION
L=

S

MOTORES PARA CUALQUIER TIPO DE BUQUE, LENTOS Y RAPIDOS DE 2 Y 4
GRUPOS ELECTROGENOS DESDE 25 HP. Y 2.000 R. P. M.

TIEMPOS, CON Y SIN CRUCETA, HASTA UNA POTENCIA DE 30.000 BHP.

REPRESENTANTES GENERALES PARA ESPANA:

PASCH Y CIA. S. A
ADRID, Avenida Generalisimo, B. Tel, 261 64 07. Telegramas PASCH

0. Alameda Recalde, 30. Teléfono 21 78 64 Telegramas PASCH

BARCELONA. Tuset, B y 10. Teléfono 217 55 24. Telegramas PASCH

VIGO. Técnica y Distribucidn, §. A., Coldn, 30, Tel. 17489. Telegramas TEDISA



" iASTANO
EXPORTA!

de

Boladura dai buque “BAIRE:, de 10.235 12,050 Tofton

P M. pora lo tirmo TRANSIMPORT, de Cuba, el di@ 28 ¢
pRESIDEN

armament®’

Julioc. En primer teérmiro el buque langue
H. YRIGOYEN', de 19.660 Tons. de P. M., an
para Yacimientos Petroliteros Fiscoles. Argentind.

CONSTRUCCION DE BUQUES
HASTA 100.000 TONS. DE P. M.

DIRECCION COMERCIAL
Av. del Generalisimo, 30 - MADRID-]#-‘{
( Apartado 14.603 Teléfono 250 12 07 (3
Direccién telegrafica: ASTANO - MADRID. Telex. 7

Dos nuevas gradas de 290

metros de eslora y 40 de ineas)

manga

Tres gradas de 120 metros
de eslora y 20 de manga

Dique seco de 160 metros por
24 de manga y 7 de calado

Reparaciones de todo tipo de casco,
motores Diesel, turbinas y calderas

Astilleros y Talleres
del Noroeste S.

PERLIO - FENE [La Coruiia)
Apartado 994 - EL FERROL DEL CAUDILLO
Teléfonos 1 y 4 de FENE
Direccién telegrafica: ASTANO - FERROL




REVISTA TECNICA

ORGANO OFICIAL DE LA ASOCIA-
CION DE INGENIEROS NAVALES

FUNDADOR:
Aureo Ferndndez Avila, Ingeniero Naval

DIRECTOR:
Luis de Mazarredo Beutel, Ingeniero Naval

DIRECCION Y ADMINISTRACION

Escuela Técnica Superior de Ingenieros

Navales - Ciudad Universitaria - Apar-

'ado de Correos 457 - Teléf. 244 08 07
Madrid (3)

SUSCRIPCION

Pﬁru Espafia, Portugal vy
Paises hispanoamericanos:

N afio ..... I DR W ... 300 pesetas

N semestre .............. 170 »
Demas paises:

N afio SR hals ot T 1 s 350 »

(franqueo aparte)

Precio del ejemplar 35 pesetas

NOTAS

::::9 devyelven los origineles. Los autores son di-

Amente responsables de sus trabajos. Se permite

9 Teproduccién de nuestros articulos indicando su
procedencio

PUBLICACION MENSUAL

Depésito legal M. 51 - 1958.
DIANA, Artes Gréficas. Larra, 12. Madrid.

ANO XXXIII N.° 363
SEPTIEMBRE 19 6 5

INDICE DE MATERIAS

Articulos Técnicos

Paginas

Planificacién, por Juan Ferndndez de Palencia ¥ Roc,

Doctor Ingeniero Naval ..............ccoceeeiiviviimviemiererireenns 370
Sobre normalizacién de espacios de carga, por J. J.
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Armadores Naviera Montafiesa, S. A. y CEPSA, respecti-
vamente.



PLANIFICACION

For JUAN FERNANDEZ DE PALENCIA Y ROC

Doctor Ingeniero Naval

0.1. QGeneralidades.

Tan conocido es este tema por todo el que des-
arrolla una actividad industrial, agricola o de servi-
cios, que posiblemente no fuera necesario su recor-
datorio, sobre todo ideas generales que es lo que
vamos a tratar en este articulo, pues ademas hay que
tener en cuenta la gran cantidad de libros y articu-
los publicados que tratan de planificacién. Pero cree-
mos que por ser una cuestion tan importante en to-
da actividad humana es conveniente recordar algo
que pueda haberse olvidado o que no se le dé la
atencion que su importancia requiere, aunque se tra-
te ligeramente.

Se ohserva, por desgracia con alguna frecuencia,
que las entregas previstas en una determinada fecha,
en muchas ocasiones sufren retrasos y éstos desor-
ganizan tanto a la propia empresa, como a las que
dependen de esos suministros, perturbando la pro-
duccién de la Nacion, evitando el desarrollo previsto.
Posiblemente la incorrecta planificacién, sea la cau-
sa de los retrasos en las entregas totales o parcia-
les ¥ aunque con frecuencia se confeccionan plani-
ficaciones, su falta de uso y el no dedicar constan-
temente la atencidn.a éstas, suponiendo que estén co-
rrectamente realizadas, las hace servir {inicamente
para dar la sensacién de organizacién al visitante,
va que al no irse cumpliendo los planes previstos,
se suelen ir corrigiendo conforme va transcurriendo
el tiempo, transformando las planificaciones en no-
ticiarios.

Es normal achacar los retrasos a los demas su-
ministradores, a la falta de materiales, al rendimien-
del personal e incluso a la Administracién; teniendo
una gran culpa la incompetencia de los previsores,
la falta de control durante el desarrollo de las cbras
y el no tener una preocupacién constante de lo que
puede suceder.

La necesidad de que las preparaciones de las di-
versas planificaciones sean lo mas perfectas posi-
ble es evidente, asi como su eficiente control durante
el desarrollo; rero queremos hacer notar que plani-
ficaciones mediocres son mejores que ir sin plan pre-
visto o planes muy brillantes que jamés se cumylen
y ademas perturban a las dem&s empresas ligadas
indirectamente con esta, produciendo desaliento en
el personal. Queremos también recordar que cual-
quier desviacién en el cumplimiento de las planifi-
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caciones intermedias, deben tomarse medidas inme-
diatas para corregir esa desviacion, por lo que vol-
vemos a recordar la gran importancia del control
constante de la marcha de las diversas oﬂperacloﬂfs
planificadas, ya que sin este riguroso control serid
milagroso que se cumpliera el plan previsto.

Trataremos en este articulo Gnicamente de la pl&°
nificacién aplicada a los astilleros.

0.2. Construccion Naval.

Nos referimos al tratar de esta industria, de 10°

astilleros; estos por ser muy complejos, debido & la
gran cantidad de elementos que entran a formar par
te de la construccién de un barco, es necesario com?
es natural una gran previsién y organizacién en el
planteamiento de las construcciones para conseguif
los plazos cortos y los precios previstos dentro de
las condiciones técnicas exigidas, no pudiéndose ad-
mitir retrasos por afectar enormente a la produccloﬂ
total y a su vez poder producir embotellamientos o
cargas pico de muy dificil solucién y siempre a Cco8”
ta de perjuicios econdémicos y retrasos en otras uni-
dades.

Similarmente al estado mayor de un ejército,
departamento de planificacién debe prever desde
grandes problemas hasta los mas pequefios. Es 1€
cesario por tanto tener en cuenta: planos de cons
truccién, servicios del astillero, potencial human®
conocimiento del material necesario y tiempo pard
conseguirlo asi como su coste. Con estos datos prin-
cipales y algunos de menor importancia complemen”
tarios, se puede elaborar un plan basico que serd L85
tante concreto y partiendo de éste se pueden prepa”
rar fechas de planos de construccion, cuando deben
estar los materiales, secuencias de fabricacién y mo?”
taje, grados de prefabricacién, subdivisién del barc®
en blogques de montaje, disposicién de espacios ¥
muelles, necesidades de mano de obra y del mater ial
auxiliar, condiciones de transporte y graas, f11~?l¢1‘:’Il
de las fechas mds importantes del empiece y terni”
nacién de obras ya sea parcial o total, conocunlen‘w
de los gremios que intervienen en los blogues o P&
zag y su tanto por cien, disponibilidades del pote?”
cial humano por gremios, preparacién de las dive™
sas planificaciones parciales, preparacion de bono®
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de trabajo con las fechas de empiece y terminacién
Cidn y finalmente un control riguroso del desarrollo
de lag diversas planificaciones para poder detectar
lag deficiencias, que siempre las hay, y poderlas corre-
8ir a tiempo.

03. Productividad.

La gran produccién y los bajos costos, estan in-
timamente ligadas con la buena productividad; por
lo Que es esencial tener presente cuando se preparen
las diversas planificaciones. Este tema es muy cono-
tido, pero creemos necesario recordarlo.

Se puede definir de una forma simplista la produc-
tividad o rendimiento en el trabajo, como la rela-
tién entre el volumen de produccién y las horas de
trabajo empleadas. Por tante para conseguir aumen-
tar Ja productividad es necesario aumentar el nume-
fador o disminuir el denominador; nos abstendre-
Mos de hacer comentarios sobre esta cuestién, por no
Ser la finalidad de este articulo, destacando Gnica-
mente aguellos capitulos que pueden originar una
disminucién en la productividad y que deben prever-
S en la elaboracion de las planificaciones o en las
Instrucciones complementarias, entre otros son: Es-
Paciog mal utilizados, falta de espacios o muelles,
transportes lentos o con desorden, érdenes sin la
Precision debida, esperas innecesarias, falta de pre-
Visién en los cambios de trabajo gque ocasionan re-
trasos, distribucion de trabajos de forma desordena-
da, falta de prevision de los suministros de stocks de
lmacén y falta de iftiles y herramientas.

Ademas hay otros factores que no estan tan inti-
Mamente ligados a las planificaciones, pero que aun-
Que indirectamente las correctas planificaciones pue-
den llegar a mejorarlos -y por tanto aumentar la
Productividad, éstos son por ejemplo: Trabajos de
®Xcepcional fatiga por posicién, emplazamiento y
horarip de trabajo, bonos e incentivos mal calcu-
lados, accidentes debidos a faltas de previsién en la
&lecucién y distritucién de las obras, produccitn
defectuosa por falta de elegir sitio y modo para
&jecutar las obras. Naturalmente hay muchos mas
factores que pueden influir en la productividad, pero
Creemos que practicamente no tienen ligazdén con las
diversas planificaciones.

1. Propuccrén NavaL

Sin apartarnos de la finalidad de este articulo,
Creemos necesario definir qué principios son funda-
Mentales en la produccién naval para que alrede-
dor ge éstos se organice toda la prevision o planifi-
Cacién, Los que considero méas fundamentales son:

11, La entrega y montaje del material se debe
hacer con una determinada secuencia y seglin unas
fechas previamente fijadas.
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1.2. Como una de las partes mas importantes pa-
ra la produccién es el material, se debe de controlar
éste desde su compra hasta el montaje.

1.3. El desarrollo del trabajo debe tener la mis-
ma velocidad que la llegada del material.

1.4. Los materiales deben ser previstos por gru-
pos, unidades de prefabricacién o zonas.

1.5. Los planos deben de preverse con la antici-
pacion suficiente para que el recibo de materiales y
el desarrollo del trabajo no sufran perturbaciones.

1.6. Los trabajos deberin empezarse en la fecha
prevista, no iniciandolo sin tener el material y per-
sonal necesario.

1.7. Sobre cada gremio debe de mantenerse gran
carga de trabajo, por ser esencial para el buen ren-
dimiento.

1.8. Los mandos deben ser responsables de los
costes y controlar las variaciones sobre lo previsto.
En lo que respecta a encargados ademas de conocer
el trabajo a ejecutar por los de su grupo semanal-
mente, deben de controlar el avance de cada obrero
diariamente para su control y el de planificacién,

2. MANEJO DEL MATERIAL.

Por ser la industria naval, nos referimos a los as-
tilleros, una industria principalmente de montaje,
por estar cada taree-compuesto por miles de piezas
que se necesitan transportar y montar; es logico pen-
sar que este capitulo tenga una vital importancia
para el normal desenvolvimiento de esta industria.
Como ejemplo citaremos que el transporte y mani-
pulaciéon en la linea de Aceros, desde la entrega cn el
parque de material hasta el montaje en gradas pue-
de suponer del orden del 50 por 100 al 75 por 100 de
las horas totales de trabajo; algo similar sucede con
la linea de Armamento.

Por todo ello es preciso prever las rutas para cada
material, llevar control de las zonas intermedias de
almacenamiento y plan semanal de gruas y medios
de transporte como plataformas y tractores. Como
consecuencia de la vital importancia que tiene en un
astillero el transporte y manipulacidn, es necesario
un plan meticuloso de mantenimiento de estos me-
diog, previendo revisiones, engrases, etc., y los re-
puestos necesarios para mantener el servicio a la
méxima eficacia.

3. PLANIFICACION.

Hay varias formas de representar sobre ¢l parel
las diversas previsiones; desde instrucciones escritas
a la representacion mediante curvas o mediante am-
bos procedimientos, en cada caso se debe elegir el
tipo mas adecuado, de forma que queden bien claras
las previsiones y que sea factible poder seguir el
desarrollo de las obras para el eficiente control de
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las mismas. En cada caso aconsejaremos el tipo, que
segun nuestra experiencia nos parece mas adecuado,
pero pensando posiblemente puede haber mejores
procedimientos que el propuesto.

A continuacién iremos indicando las planificacio-
nes que creemos necesarias llevar en los astilleros.

3.1. Planificacion de la Orgonizacion.

Como es necesario que cada individuo conozca sus
deberes y obligaciones, es importante para el des-
arrollo correcto de todo el programa de produccion,
que cada uno sepa exactamente lo que tiene que ha-
cer., Por lo cual el departamento de planificacion
mantendra al dia un organigrama con indicacién de
las funciones a desarrollar por cada escalén de la
organizaciéon y sus conexiones con los anteriores y
posteriores. Figurarin como anexos, los horarios, €l
calendario laboral y demés pormenores; asimismo es
necesario que todo el personal conozca las normas
mas importantes de seguridad y como esti organi-
zado este servicio, conocimiento de situacién y or-
ganizacién de pafioles y ademas los mandos deberan
saber como funciona el servicio de mantenimiento y
el de contraincendios.

3.2. Planificacion de financiacion y explotacion.

Con la primera aproximacién de previsiones de
obras, se debe encajar esta planificacion, que acon-
sejamos sea anual, en la que se indique los ingresos
por los diversos plazos o créditos y los desembolsos
por materiales, personal e intereses que se prevén;
para que a la vista de esos datos se pueda preparar
un desarrollo lo méas uniforme posible de las cons-
trucciones en la parte econémica, de forma que no
haya cargas pico en desembolsos que puedan desni-
velar la situacion financiera del astillero, ocasio-
nando gastos mayores de los previstos.

Con estos datos o planificacién econdmica, ya es
posible establecer un compromiso entre esta plani-
ficacion y las previsiones o planificaciones de obras,
adquisicion de materiales, preparaciéon de planos,
ampliacién de instalaciones, ete.; pudiendo en oca-
siones ser conveniente la variacién de los plazos o
entregas parciales, por provocar el mantenimiento
de las fechas un desarrollo no uniforme econdmica-
mente, demostrando muchas veces las necesidades de
haber estudiado este tipo de planificacién con ante-
rioridad a la firma de contratos.

Acosejamos que las planificaciones de ingresos y
desembolsos se hagan mediante curvas integrales cu-
yas ordenadas indicaran los ingresos o desemkolsos
previstos hasta la fecha indicada en el eje de las abs-
cisas; para el control o desarrollo de estas previsio-
nes es aconsejable este tipo de curvas, pues nos per-
mite comprobar con gran facilidad su comparacion
con las previsiones, asi como ohservar la tendencia
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de los ingresos o desembolsos estudiando las inclind”
ciones que van tomando las citadas curvas integrale_s
y poder de esta forma corregirlos en la medida post
ble.

3.3. Planificacion general de construcciones.

Una vez que el plan de financiacién y explotacion
estd encajado correctamente, conocemos las fechas
més importantes de las diversas etapas de desarT?
llo de las construcciones y se est4 en condiciones par?
poder hacer el plan general de obras, que aconseja-
mos sea plan anual y dividido en Aceros y Arma
mento.

El plan anual de Aceros incluye: planificacion de
planos, planificacion de materiales que no pertenez”
can a aprovisionamiento de Almacén, ya que el apro”
visionamiento se debe regular por stocks minimos y
planificacién de ejecucién de los barcos con horas de
trabajo y fechas.

El plan anual de Armamento incluye al igual du¢
el de Aceros, planos, materiales y ejecucién.

En la planificacién de planos se debe de ind
las fechas de terminacién del grupo o subconcePt®
del buque de que se trate y ya el departamento de
Proyectos y Delineacién se debe organizar para cum”
plir estas fechas limites, haciendo sus correspondie?”
tes previsiones.

En lo que se refiere a materiales, en su planifi."'a'
cién se debe hacer constar los materiales mas %"
portantes de cada barco con indicacién de la fech?
de recibo en astillero; partiendo de esta planific®
cién y conociendo los plazos medios de entrega 4
los diversos tipos de fabricados, nos permitira Jmc?l'
la planificacién de fecha de ejecucién de pedidos m3%
importantes, marcando una pauta para encajar o
rrectamente la planificacién de planos.

El tipo de planificacién de ejecucién de obras, cré®”
mos se debe de preparar mediante curvas cuyas o
denadas son las horas a emplear en la semana corres-
pondiente, que figura en el eje de abscisas que €8 el
de fechas.

icar

3.4. Planificacion de Aceros.

Partiendo de la planificacién general anual qe
Aceros, se subdivide en planificacién anual de G4
libos, bien sean plantillas o clichés, de Herreros d‘?
Ribera, de Prefabricacién y de montaje en Gradas:
todas estas planificaciones aconsejamos se haga?
mediante curvas cuyas abscisas son semanas ¥ 108
ordenadas horas de trabajo semanales por obra.

La planificacién de Herreros debe de compleme™
tarse con la de produccién de toneladas de materid
semanal de los diversos barcos y un anexo en la 4"
se indique la situacién que ocupara el material elas
borado en las zonas de prefabricacién para la PO%"
terior prefabricacién del bloque correspondiente P4
ra asi evitar gastos de traslados innecesarios.
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La planificacién general de prefabricacién se debe
de Ctomplementar con planificaciones por cada buque,
0 la que figuren la distribucién de bloques con las
fechas ge empiece y terminacion, asi como la zona
donde va a construirse y aparcar a su terminacién;
¢ debe indicar las horas, gremios por bloque y la
Previsign que se tiene de Armamento para su montu-
' en esta etapa de construccién del barco.

La planificacién general de Gradas se debe com-
Plementar con una por cada buque, en la que se hace
figurar 15 secuencia en el montaje de bloques, prue-
*88, botadura y la prevision de montaje de Arma-
Mento en esta situacién del barco.

ICOH estos datos se pueden preparar los correspon-
d}entes planes semanales con dos o tres dias de an-
t‘ciDaCit')n, en los cuales deben figurar las diversas
Obrag g realizar, horas necesarias, fechas de empie-
Sy terminacion, operarios que intervienen en cada
Obra por pequefia que sea, materiales y todo lo gue
S€a necesario para que el mando intermedio pueda
Poner en marcha los diversos trabajos de la préxima
Semang ¥ conozea su secuencia. Aconsejamos que
€8tos planes semanales sean del tipo de carta Gant
N descripcién de obra, operarios que intervienen,

Oras de la obra, fecha y tanto por 100 a ejecutar;
fste tipo de plan es préctico para poder ir contro-
lands e] avance de obra, muy importante para poder
levar a buen término cualquier planificacion.

35, Planificacion de Armamento.

Partiendo de la planificaciéon anual de Armamento,
5¢ subdivide en plan de elaboracién, plan de prefa-
bricacion y plan de montaje que tiene ligazon con el
de prefabricacién de aceros y el de montaje en gra-

as, ya que la tendencia actual es montar todo el
Material posible de Armamento en los bloques de
acero prefabricados y conseguir el méximo montaje
€ material de armamento en Gradas.

Con estas planificaciones, al igual que en la linea

e Aceros, se confeccionan los planes semanales con
98 consiguientes bonos de trabajo y vales de mate-
Males. ¥l tipo de planificacién es similar a la indi-
ada en Aceros.

Por buque hay que preparar una planificacién de
Pruebas, con sus fechas de empiece y terminacién,
¢On los materiales necesarios fue no correspondan a
98 stocks de Almacén o a la planificacién general

8 materiales.

8. Plaificacicn ds transporte.

De acuerdo con las planificaciones semanales, tan-
O de Aceros como de Armamento, el servicio que lle-
"8 el transporte y elevacién debera confeccionar el
“Orrespondiente plan semanal para poder cumpli-
Mentar Jos planes de ambas lineas.

Es conveniente que un dia antes de finalizar la
:ffnana, esté preparado el plan, para su confronta-

1 con los planes semanales de Aceros y Armamen-
% por 1o que los planes de estas dos lineas de cons-
Tueeion y montaje se deben preparar dos dias antes
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de finalizar la semana, quedando solamente las 1lti-
mas correcciones por avance o retraso de obra para
el Gltimo dia de la semana.

3.7. Planificacion de servicios.

Debido al ritmo impuesto de construcecién por los
diversos planes, es necesario un plan de servicios en
talleres, zonas de prefabricacién y por cada buque
tanto en gradas como en armamento.

Se debe prever muy detalladamente el servicio ne-
cesario en cada zona para poder cumplir lo previsto

Los capitulos més importantes son: Energia eléc-
trica de fuerza, alumbrado, accesos a los barcos, con-
traincendios, oxigeno y acetileno, aire a presion,
agua, limpieza, servicio de seguridad y otros de me-
nor importancia que no citamos.

3.8. Planificacién general de mantenimiento.

Aunque no tiene una ligazon directa con los pla-
nes de cada unidad, si tiene gran importancia para
poder mantener la produccién deseada, que haya un
plan general de mantenimiento de todos los servicios
v maquinas del astillero, asi como una previsién de
herramientas y piezas de respeto necesarias. Se de-
bera hacer un plan semanal de engrase de maquinas,
de conservacion de méaquinas e instalaciones, de re-
visiones periédicas de previsiéon de averias; ademas
se mantendran control y revisién de herramientas
para conocer cantidad y uso para su oportuna reno-
vacién; organizacién general de contraincendios si
este departamento es quien lo lleva, asi como todo lo
concerniente a Seguridad en cuanto a medios se re-
fiere, es decir, cables, eslingas, grilletes, andamiaje,
etcétera, por estar relacionado directamente con el
desarrollo de las obras.

Como complemento a estos planos de manteni-
miento es esencial un programa diario de aquellas
operaciones no previsibles,

4. RESUMEN.

Hemos querido dar, aunque muy someramente,
unas ideas sobre lo que segiin nuestra modesta opi-
nién debe constar la planificacién de un astillero.
Aungue comprendemos que puede haber muchas va-
riantes a lo expuesto, lo que pretendemos es que
sirva de recordatorio, la gran importancia que tiene
‘para la buena marcha de un astillero, pues aunque
éste tenga un utillaje muy moderno, sin una plani-
ficacién adecuada no se alcanzari una buena pro-
ductividad.

A través de la lectura de este articulo puede pare-
cer que necesitando tantas planificaciones o previ-
siones, sea necesario un gran departamento de pla-
nificacién con bastante personal ; mi poca experien-
cia me ha permitido conocer que con poco personal
es suficiente, siempre que éste tenga conocimientos
y experiencia; es, a veces, asombrosa la cantidad de
trabajo que puede desarrollar un individuo en siete
u ocho horas de trabajo diarias, siempre que esté
bien orientado y dirigido.
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Sobre normalizacién de espacios de carga !

Por J. J. CHICO GARATE

Doctor Ingeniero Naval

Como es sabido, la tonelada fue originariamente
una unidad de medida de capacidad; era el volumen
de un tonel o, mejor dicho, el volumen de bodega
necesario para estibar en él un tonel. Hoy dia, para
el arqueo de los huques sigue existiendo la tonelada
como unidad de medida de capacidad, la tonelada
“Moorsom”, de 100 pies clbicos.

La tonelada “Moorsom”, la tonelada de arqueo,
representa un volumen, pero sin atribuirle una for-
ma definida. Sin embargo, en su origen la tonelada
debia tener una forma. Para que en una bodega quepa
un determinado ntmero de toneles no es suficiente
con que tenga un volumen adecuado, sino también
una forma, unas dimensiones adecuadas, es decir, la
tonelada, el espacio en que pueda alojarse un lonel,
no solamente ha de tener un volumen determinado,
sino también una forma adecuada, por ejemplo, la
del paralelepipedo circunscrito a un tonel, o bien,
gegln la forma de estiba, también podria tener la
forma del prisma hexagonal circunscrito al tonel
(figura 1). Entonces, una bodega ha de tener una
forma y dimensiones interiores tales que se pueda
circunscribir a una agrupaciéon determinada de tone-
ladas “‘con forma” que podriamos llamar, por ejem-

Fig. 1

plo, “estereotoneladas” (fig. 2). Los espacios muer-
tos que quedasen entre la agrupacién de “estereo-
toneladas™ y las superficies interiores de la bodega
forman parte del volumen de ésta, pero no sirven
para aumentar su capacidad en foneles u, origina-
riamente, su tonelaje. Lo mismo sucede, si se trata,
por ejemplo, de cajas. La bodega cuya forma o dimen-
siones sean tales que entre sus paredes y un con-
junto de cajas o balas, por ejemplo, paralelepipédi-
m articulo fue publicado en e! ntimero de julio del

corriente afio, de “Vida Maritima", excepto la conclusion que
de €l se saca.
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cas quede un espacio en el cual no quepa intrcvducir
alguna caja mas, tendria mayor volumen que el €07
junto de cajas, pero no mayor capacidad para el
transporte de cajas. Si la longitud de la bodega, POT
ejemplo, no es un maltiplo exacto (con un ciert0

Fig. 2

margen para la estiba) de la correspondiente dime®”
sion de las cajas, todo el espacio que corresponda #
exceso sobre el miltiplo entero sera espacio pel’dido'

El arqueo de los buques, ‘especialmente el arque’
de las bodegas, pretende dar una indicacién de st
capacidad para el transporte de mercancias, per?
ante la imposibilidad de llegar a un acuerdo T®¥
pecto a la forma y tamafio normal de los embala®®
y de los espacios a ellos dedicados, la cwpacidad de
bodegas ha debido abandonar todo intento de refe-
rirse a formas o tamafios definidos —como era "
un principio el fonelaje de los barcos— y confol”
marse con expresar el volumen interior. Este volur
men hoy dia se sigue expresando universalmenté el
pies efihicos o en toneladas de 100 pies citbicos: 5
pesar de la adopcién del sistema métrico decimak
Se ha propuesto numerosas veces la adopcion de
metro cubico, pero la tradicién o la inercia, ¥ n‘:
en tltimo lugar, la gran diferencia entre la unida®
tradicionalmente usada y la nueva propuesta }}?n
hecho que nunca fueran tomadas en considet‘a(ﬂ(’11
tales propuestas.

Recientemente se ha propuesto el “Unicub®
Mr. Meuse, presidente de un grupo de estudio holal”

3
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%s de la I. C. H. C. A., explicé en la Gltima reunién
de 1 Conferencia las ventajas que esperaba de la
aplicacién gradual de un sistema modular interna-
Ciona] para el transporte de carga, sobre la base de
Un nuevo sistema, el “Unicube”. 1

El “Unicube” es, sencillamente, una unidad de
Spacio —entendiendo por espacio, en este caso, una

Fig. 3

forma determinada con volumen propio— y el sis-
temg puede describirse como un esfuerzo para nor-
Malizar el espacio. Fundamentalmente el “Unicube”
€ un cubo hueco, imaginario, con una gruesa pared
Exterior cuyo espesor es 5 por 100 de la longitud
de las aristas. Este cubo exterior es el que se toma
Mo patrén para medir barcos, bodegas y alma-
enes de todas clases, mientras que el cubo interior
% la unidad de medida para la carga. El espesor de
8 pared es el margen que permite adecuada facili-
dad y eficacia para el manejo de la carga. Es el espe-
S0r de un embalaje normal para una proteccién razo-
Rable de la carga y un manejo adecuado.

Las dimensiones que podria tener el “Unicube”,
“Omo unidad, serian objeto de un acuerdo interna-
€lonal, pero entretanto un “Unicube” de 1,26 metros

€ arista interior (volumen: 2 m®) se ofrece como

Se de discusion.

Muchas mercancias y clases de carga pueden aco-
Plarse en el espacio correspondiente a un “Unicube”,
un conjunto de varios de ellos y muchas bodegas

€ barcos existentes encajan en torno a un determi-
%ado niimero de “Unicubes”.

La opinién del comité, seglin expresd Mr. Meeuse,
S que una mayor uniformidad en las dimensiones de
98 espacios de carga y de las mercancias y una ma-
Yor adaptacién a unidades de carga facilitarian y
ACelerarian las operaciones de carga y descarga, con
el Correspondiente ahorro.

Esperamos —terminé diciendo Mr. Meeuse— que
& “Unicube” estimule una nueva concepeitn de los
roblemas de transporte y estiba de cargas.

% % %

El mayor interés, a nuestro juicio, de la propuesta

© Mr, Meeuse es el volver a relacionar la unidad

de Volumen de carga con una forma geométrica de-
®rminada, como era en un principio, cuando se decia,
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por ejemplo, “el barco N carga 300 toneles” —de
donde se derivo la palabra tonelada—, entendién-
dose con ello no ya que la bodega tuviera el volumen
correspondiente a los 300 toneles, sino que efecti-
vamente en ella, como hemos dicho, pudieran esti-
barse los 300 toneles, lo cual supone, ademas de un
volumen determinado, una formae y proporciones
adecuadas de la bodega.

Estimamos que la propuesta que comentamos pue-
de, no obstante, mejorarse. Pueden hacerse algunas
objeciones y puede encontarse la adecuada solucién.

En primer lugar, la forma ctbica no es la mas
adecuada ni la universalmente adoptada para la
estiba y transporte de mercancias. Las cajas, balas
y embalajes habitualmente usados tienen general-
mente forma paralelepipédica, con diversas propor-
ciones entre sus aristas.

En segundo lugar, el sistema ‘“‘Unicube” parece
un intento de expresar en sistema métrico los voli-
menes de carga —el que se ha propuesto tiene 2 m*
de volumen interior—, pero ni su volumen coincide
con la unidad ni un multiplo decimal de la unidad
contiene un nimero de “Unicubes” facilmente aco-
pable; por ejemplo, 10 m*® supondrian 5 “Unicukes”,
conjunto dificil de acoplar en forma sencilla. Ade-
mas, el volumen exterior del “Unicube” —la unidad
propuesta de volumen de bodega— es una unidad
nueva, que no guarda una relacion sencilla con ias
unidades métricas ni con las tradicionales,

También, para formar un conjunto geométrica-
mente semejante al “Unicube” son necesarios, al

|

Fig. 4

menos, ocho “Unicubes”, y, reciprocamente, si divi-
dimos un “Unicube” en dos o cuatro partes iguales
no obtenemos formas semejantes, sino que hemos
de llegar a subdividirlo en ocho partes iguales.

Tampoco parece muy adecuada la forma cubica,
ni multiplos sencillos de ¢lla, para la normalizacién
de palletes y “containers” de formas y dimensiones
convenientes para el transporte maritimo-terrestre.

Hemos pensado que todos estos inconvenientes se
podrian remediar, conservando todas las ventajas
del “Unicube”, por medio del sistema que proponemos
a continuaecién,
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La base del sistema seria un paralelepipedo cuyas
aristas estuvieran entre si en relacion v/ 2, es decir,
si a, b y ¢ son las aristas

De esta manera, si dividimos el paralelepipedo en
dos partes iguales por un plano normal a la arista
mayor (fig. 4) estas dos partes resultan paralelepipe-

Fig. 5

dos semejantes al original, y podemos estallecer una
serie normal de paralelepipedos, cada uno de volumen
mitad del precedente, todos semejantes (analoga-
mente a como se hace con los formatos rectangula-
res, normalizados internacionalmente) (fig. 5). El
volumen del paralelepipedo seria el cubo de su arista

e

Fig. 6

intermedia. Con dos, cuatro u ocho paralelepipedos
iguales formamos, por tanto, un eonjunto euyas pro-
porciones son siempre las mismas, o con diversas
combinaciones, como uno de tamafio (unidad) y dos

376

Septiembre 1965

de la mitad, o uno de un tamaiio unidad, uno mitad,

dos de 1/4, ete. (fig. 6).

El paralelepipedo unidad, base del sistema (1), 16"
dria 2,5 m*® de volumen interior —volumen de carg?
o de mercancia— y facilmente se pueden acoplar ¢W%°
tro unidades, formando un paralelepipedo semejanté
con un volumen de carga de 10 m®.

Analogamente al “Unicube” propuesto, par
embalaje que ha de proteger la carga y facilitar .5“
manejo, dejamos un margen, proporcional a 1as aﬂf"
tas, para obtener el paralelepipedo exterior, queé sertd
la unidad de capacidad de bodega, de estiba 0 de
almacén.

8i tomamos un 4 por 100 resulta el volumenl de
esta unidad de 2,81 m® es decir, muy proximo
volumen de la tonelada de arqueo usual, Moorsom
o de 100 pies cibicos. 8i queremos —seria muy COIT'
veniente para facilitar la adopcién de la nueva ‘1!“'
dad— que este volumen exterior sea de 100 pies
clibicos (exactamente 2,8316846592 m®) tendreinos
gue tomar un margen del 4,24 por 100 (exactaa\.rrleﬂte
4,2401337 por 100). Tomando cinco decimales T'€
sulta:

Tonelada Moorsom — 2,83168 m?.

Unidad de volumen de bodega, con un margen del
4,24 por 100 de las aristas —: 2,83167 m®.

Asi tendriamos, si calculamos los valores de las
aristas:

ael

Unidad de capacidad de carga o de mercancia, ¢O"
2,5 m? de volumen (fig. 7) (paralelepinedo interior)-

j 1,3572m.

1.0772m.

Fig. 7

Unidad de capacidad de estiba, de bodega o almé
cén (fig. 8) con 100 pies cibicos de volumen; toné”
lada (o estereotonelada) de arqueo (paralelepi‘pedo
exterior); (si se toma exactamente 4,24 por 100 de
margen en las aristas la diferencia con 100 pies ctl-
bicos exactos son sélo 11 em?).

(1) Podria darsele un nombre, quizi toneclada de estiP?
o estereotonelada. O ya que tiene la forma de bala o pat
derivar, analogamente al nombre “Unicube”, alglin nornbfes‘
como “Monopaca”, “Unipaca”, “Monopack” o “Unipaek” (10
ultimos més adaptables posiblemente para la lengua ingles
o para uso internacional). Porgue podria parecer quiza pocd
serio, ya que el paralelepipedo tiene forma de caja, embalai®
o bala, obtener —como de tonel, tonelada— de bala, “baladd -
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1,167 m.

1,229m

Fig. 8

Una agrupacién sencilla, de cuatro unidades de
“apacidad de carga, tendria un volumen de 10 m?®
figura 9). La arista intermedia de esta agrupacidn,
O sea el doble de la arista menor de la unidad de
Capacidad de carga, es igual'a la arista del cubo de
10 ms (a, b en la fig. 9).

=10m’

A
T

— ]
a
Fig. 9

_Esta unidad podria tomarse como médulo para las
Mensjones de bodegas, almacenes, embalajes, palle-
te?! “containers”, etc. Para ello convendria definir la
rientacién normal de la unidad, ya que sus multi-
Plog v submultiplos (por el factor 2), aungue son
Semejantes a la unidad, no tienen sus aristas homo-
O8as orientadas en la misma forma (fig. 10).

Por ejemplo, si se define la posicion normal de la
Pnidaﬂ con su arista intermedia vertical, como se
"Mdica en 1a figura,

1/2 unidad tendrad vertical su arista mayor.

1/4 unidad tendri vertical su arista menor.

1/8 unidad tendra vertical su arista intermedia.

orientacion del paralelepipedo 1,8 es la misma
49e la de la unidad (fig. 10).

En las agrupaciones de unidades tendremos ana-

OZamente

. La ge dos unidades tendri vertical su arista me-
or,

INGENIERIA NAVAL

La de cuatro unidades tendri vertical su arista
mayor.

La de ocho unidades tendra vertical su arista in-
termedia.

La agrupaciéon de ocho unidades es semejante y
orientada en la misma forma que la unidad.

i ug-

1eu

v Y2

1/128
1/32

Fig. 10

5 |

L%
1/b

También parece conveniente, para barcos y vehicu-
los, definir como normal la orientacién en el sentido
de la marcha, o Pr — Pp, del lado mayor del parale-
lepipedo. Para almacenes seria orientacién de la di-
mension mayor de la planta.

Asi tendriamos la longitud mayor como mddulo
de esloras de bodega, la intermedia como moddulo
de puntales, la menor como médulo de mangas.

Si los envases de mercancias se normalizasen en

£ /
~3

@ ©
o /

Fig. 11

unidades de este tipo obtendriamos el mejor apro-
vechamiento de una bodega cuando sus dimensio-
nes fueran miltiplos enteros de estas aristas (mds
el margen suficiente para la estiba de la tiltima caja,
fila o tongada).

Los “containers” y palletes, como ya hemos dicho,
pueden normalizarse sobre miltiplos de esta unidad;

por ejemplo, un conjunto muy adecuado para el trans-

porte maritimo-terrestre es el de ocho unidades, con
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las dimensiones exteriores indicadas en la figura 11,
con un volumen de estiba de 8 toneladas Moorsom
y una capacidad de carga o de mercancias de 20 m®.

l—;‘-— 7, 13m.r-——-1

ﬂ 2,25 m.ancho =
@ ©@

Dos conjuntos como éste o dos “containers” de estas
dimensiones podrian transportarse muy adecuada-
mente en un camién o remolque (fig. 12).

Fig. 12

CoNCLUSION.

Si queremos estibar cajas o envases de diferentes
tamafios, por ejemplo, cajas de volumen unidad, jun-
tamente con otras de volumen 1/2 6 1/4 del médulo

Madulo unitario

12 modula
‘ ' 1/“ Loduld
/2a !2 b
Fig. 13

unitario (o del doble o cuddruple) puede presentarse
el problema de que sea necesario colocarlas con la
misma orientacién que el moadulo, en cuyo caso
(figura 13) ya no encajan exactamente como con la
orientacién resultante de la subdivisién geométrica
(figura 10).

- h Difersncia menor
et 1% de 1o altura totat

2 Oifersncia menor de
1 5x/2a 1 1% de la anchura total
a 3
b= VZc=1,2509210c~ 1,260
4b= 5039684~ 5,04 ¢
! 1
4c=5,029684 x 20 ~506x /20

n i"f‘ b =
@
-
o
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Sin embargo, cuando se trate de agrupacion®
miltiples pueden buscarse combinaciones adecuadas:
en el caso de ca’las con voliimenes en relacion 1 2
las aristas estian en la relacion

¥/ 2 =1,2599210;

la diferencia lineal entre las aristas de cinco caJ3%
de medio médulo y cuatro de un médulo (fig. 14)
menor del 1 por 100 del total, quedando esta dife-
rencia como espacio sobrante en caso de una bodesa
o almacén de dimensiones lineales miltiples de 185
aristas del médulo (5c < 4b; 5 X 1/2a < 4¢, 8
ra 14).

En el caso de cajas con vollimenes en la rela-
cion 1:4, y aristas, por tanto, en la relacién

W 4= 1,58T4011
(figuras 13 y 15) el aprovechamiento de espacio 10

: : o

es tan perfecto como en el caso anterior; combinand
2 = a-

tres cajas pequefias con dos grandes queda un esp

1 1,
b 1%de’2h |
e [ —t

Bi2p )_..i
1/2!: | ‘1/2{} }
1 1
%al | | CREEEE
b < < hl c
ol
c=3178022<2b 6c=793700551°2b=  Eucaxqde
=(8-0p62mu5) 20 5%ae’Zb
- nx'2n

% ez

Y20

Vol | [ ] ]

ENEEE

71, 18077 5/ 20

Fig. 15

cio de 17 por 100 de la arista de la caja pequef‘a’
combinando cinco cajas grandes falta un espacio
un 6 por 100 de la arista de la caja pequeia Par®
colocar ocho de éstas; combinando siete cajas grar”
des con once peguefias sobra un espacio de u? -
por 100 de la arista de la caja pequefa (fig. 15)
Si en un espacio destinado a almacén o bodega fuer?
necesario con frecuencia combinar de esta form?
cajas de difrentes tamafios, lo més adecuado P*”
baktlemente seria que sus dimensiones fueran MY~
tiplos de cuatro veces las aristas de la caja mayor
para poder hacer agrupaciones, tanto de la form?
indicada en la figura 14 como de la primera dé la
figura 15, con cajas de volimenes 1/2 ¢ 1/4, respe®
tivamente.
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Los butaneros «Tamames» e «Isla de Marnayy,

de 1.114 T. P. M.

Por la Unién Naval de Levante han sido entre-
8ados recientemente dos bugues butaneros, el “Ta-
Mames” y el “Isla de Marnay”, construidos para la
leaviera Montaifiesa, S. A. y para la Compaifiia Espa-
Nola de Petréleos, S. A.

Estos buques, gemelos excepto por lo que se refie-
'® al equipo propulsor y alguna de las mAquinas
Auxiliares, han sido construidos para el transporte
de Propano, butano, amoniaco anhidro o mezcia de
los dog primeros gases, con carga semi-refrigerada
Para una presién de trabajo de 7,5 Kg./cm? y ser-
Vicio de alta mar. La maquinaria esta situada a popa,
®stando las partes central y de proa del buque des
tinadas g ubicar las tres botellas de earga.

Las caracteristicas principales de este bugue son
las siguientes:

Eslora total .......ccccocerniivereereeeas
Eslora entre perpendiculares
Manga fuera de miembros ..........
Punta) de construceioén .........
Calado a plena carga, aprox.
C&Dacidad de carga (Butano)

€locidad a plena carga ............ 12,5 nudos
Potencia del motor ........ccoccrenrn.  1.400 B.HL. P.
Autonomia ......... s M ok 1.400 millas
€80 muerto aproximado ............ 1.114 t.

Descripeion general.

Hstos buques tienen una sola cubierta, con toldilla,
toldilla alta y puente sobre ella. La cAmara de moto-
res eléctricos estd a popa y las bombas y compre-
sores del sistema de carga a proa, a continuacién
de un tanque de trimado.

Dicha cAmara esti formada por dos compartimen-
tos independientes, estancos al gas. Seguidamente,
a popa, sobre la bodega nlimero 1, se aloja todo el
sistema de carga propiamente dicho, condensado-
res, compresores, etc., y en el de més a proa se han
dispuesto los motores eléctricos, que accionan los
compresores de bombas a través de ejes que atra-
viesan el mamparo mediante prensas estancos al
gas.

Las botellas de carga son cilindricas, alojandose
cada una de ellas en una bodega. El volumen total es
de 1.615 m?, pudiendo transportar una carga atil de
206 toneladas de butano en estado liquido.

Dichas botellas tiene los extremos semi-esféricos
y estan soportadas por dos polines transversales y
uno longitudinal, estando los puntos de apoyo guar-
necidos de madera. Llevan un forro de espuma de
poliuretano, con un espesor de 35 a 40 mm. segln
los sitios.

Como antes se ha indicado cada una de estas bote-
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llas esta situada en una bodega independiente pro-
vista de grandes escotillas, que permiten desmontar
las botellas. El cierre de dichas escotillas se realiza

tiempo como pasarela para accionamiento de las
valvulas, dar paso a las tuberias y facilitar las ma-
niobras de carga y descarga. Este tronco protege las
botellas dejando solamente el paso a los domos para
que sea facil la manipulacién de la carga y descarga.

El gas va refrigerado mediante compresores y con-
ror un tronco de protecciéon estructural que se eleva
sobre las botellas de carga y que sirve al mismo
densadores destinados al efecto, que utilizan el propio
gas de la carga en el circuito.

La descarga se realiza normalmente tanque por
tanque. El compresor asvira de la ciAmara de gas de
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uno de ellos y descarga a la cdmara correspondient®
del tanque que se desea vaciar. Con ello se consigué
elevar la presién de este tltimo tanque, con lo qué
una vez abiertas las valvulas que comunican con la
zona del liguido esta presién pasa al tanque de des”
carga situado en la cAmara de compresores. Com?
este tltimo tanque estd situado a un nivel superiof
al que tienen las bomkas de descarga, la altura d®
aspiracion de éstas es siempre positiva.

Las kombas, que son de varias fases, descargall
el liquido a tierra a la presién coneveniente. En cas®
de que la estacién de tierra asi lo exigiera puede
conectarse con tierra una tuberia de gas, disp‘-’est?
con el fin de poder establecer un circuito cerrado equ
librador de presiones en los dos sistemas, el de tierr@
y el del buque.

Para bajos rgimenes de descarga la operacio®
puede efectuarse sin la intervencion de las bomEas:
trabajando tan sélo un compresor, que proporciond
la sobrepresién necesaria para ello.

La carga debe hacerse con los medios de tierra €”
caso de que ésta llegue con una temperatura eXC®
siva para su almacenamiento a bordo, los comPT®
sores aspiran gas del tanque que se esta cargando:
comprimiéndolo y envidndolo al condensador Par?
ser descargado, una vez condensado, en el recipient®
de gases liquidos, situado debajo del mismo, de dond®
pasa a través de un separador de aire al tanque gue
se desea ecargar.

La maquinaria necesaria para este servicio estd
compuesta por tres electro compresores de 359 m"/
hora cada uno; tres separadores de aceite; dos colf'
densadores, tipo superficie, de 100 m? c. u.; dos rec”
pientes para gases licuados, en la descarga de los
condensadores anteriores, de 1.250 litros c. u.; d0%
separadores de aire, con accesorios instalados en
conjunto con los condensadores; dos electrobombas:
para circular agua de refrigeracién a los condens®”
dores, de un caudal de 2.300 litros/minuto c. u.; 4%
separadores de aire con accesorios instalados €7
conjunto con los condensadores; dos electrobomba®
para hacer circular agua de refrigeracién a los ¢
densadores, de un caudal de 2.300 1./min. c. u.; 49°
electrobombas de descarga para gases licuados,
110 m® c. u. y una altura de impulsién de 250
metros; un tanque de descarga para asegural -]a
aspiracién de las bombas; 16 vilvulas con accl”’
namiento hidraulico, de cierre instantaneo, gobe!'nif‘
das a distancia; un separador de liquido en la 8P
racién de los compresores; dos filtros de piedras; dos
sistemas para deteccién de gases; uno de funciond”
miento automéatico con armario situado en el pue®
y toma de muestras en distintos puntos del budu®
dando sefial visual y acfistica antes de alcanzal ©
limite de mezcla explosiva de gas y aire. El otr®
portatil. ]

La tripulacién consta de 24 hombres, cuyos aloJ?”
mientos estin repartidos entre la cubierta princiP®"
la de toldilla y la de botes.
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Todo el barco es de construcecion soldada excepto
las juntas longitudinales de la traca de pantoque ¥
el dngulo del trancanil que estin remachadas, de
acuerdo con las exigencias de la Sociedad Clasifica-
dora que es el Lloyd’s Register of Shipping.

La maquinaria de cubierta consta de un molinete
horizontal eléctrico. El aparato de gobierno, electro-

INGENIERIA NAVAL

hidraulico, estd controlado desde el puente por rmedio
de un telemotor,

Todos los alojamientos estan hahilitados con el
gusto y el cuidado de que suele hacer gala la Union
Naval de Levante.

Maguinaria.

Kl “Isla de Marnay” esta propulsado por un motor
Diesel-Magquinista-Burmeister & Wain 535-VBF-62,
capaz de desarrollar 1.400 caballos, a 300 r. p. m.

Fl “Tamames” estad propulsadoe por un motor
Werkspoor-Naval TMABS-396 que desarrolla la
misma potencia, a 290 r. p. m.

Los grupos electréogenos del primero de los barcos
citados consisten en tres Diesel alternadores, de
160 KVA, 60 ciclos, 440 voltios, y los del segundo
son algo mas potentes, ya que alcanzan los 200 KVA.
cada uno de ellos, con las mismas caracteristicas de
corriente trifasica a 440 voltios y 60 Hz.

Para el servicio de puerto lleva ademas un grupo
alternador de 40 KVA., accionado por un motor
Diesel de cuatro tiempos.

La serie de buques fruteros refrigerados “’Glaciar"

Ampliamos la informacién que hemos dado sobre
€stos buques, cuyas principales caracteristicas daba-
™Mos en los niimeros de abril de 1954 y enero y abril
de 1965,

Los primeros buques de esta serie fueron el “Gla-
clay Blanco”, botado en febrero de 1964 por Asta-

Pig, 1.—Motor principal. A la izquierda uno de los motores
auxiliares.

.no.’ 8. A, de Ferrol, y entregado en septiembre del
Mismo afio a sus armadores “Transportes Frute-
T0s del Mediterraneo”, de Valencia. El segundo de

la serie fue el “Glaciar Azul”, entregado en noviem-
bre de 1964 a los mismos armadores. A éstos les si-
guieron el “Glaciar Gris” y el "Glaciar Verde”, que
fueron entregados a principios del presente afo.
Estos dos tugues tienen una eslora 5 metros mayor
que los primeros y un peso muerto de 1.900 y 1.990
toneladas, respectivamente.

HEstos buques, destinados al transporte de las fru-
tas en el Mediterrineo asi como entre Espafa y

Fig. 2.—Los dos generadores. En segundo plano el cuadro
de distribucién.
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Fig. 3.--Distribucién general.

Gran Bretana, estan clasificados por el Bureau Veri-
fas en la clase 1 3/3 L. L. I. A & CP.

El casco, totalmente soldado, esta dividido en cinco
compartimentos estancos. La clara entre cuadernas,
en los extremos de proa y popa, es de 610 mm. y en
el resto del buque de 650 mm. Las escotillas altas
v bajas son Me. Gregor, de tipos “Single Pull” y
“Pontoon” respectivamente. Las bodegas se pueden
poner hasta una temperatura de 0?2 C.; los entrepuen-
tes estan aislados contra el calor, sin embargo, la
bodega situada por debajo de la linea de agua no
tiene aislantes.

Entre las dos escotillas de carga hay una caseta,
en cuyo techo se han instalado cuatro chigres
hidraulicos para servir a las cuatro plumas de 5
toneladas y a la de 15 toneladas que estan instaladas
en el poste de carga de proa. Inmediatamente a proa
de la superestructura se ha instalado un poste doble
de carga, dotado con dos plumas de 5 toneladas cada
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una, atendidas por dos chigres montados en una pla-
taforma reforzada.

El motor principal es un MWM, Diesel, cuatro
tiempos, ocho cilindros de 360 mm. de diametr? ¥
450 mm. de carrera, que desarrolla una potencia de
2.200 HP. a 500 r. p. m., hace girar a una hélice d¢
bronee, de cuatro palas, a una velocidad de 250 r. p. 1
a través de un reductor de engrane y un acopla
miento Vulkan del tipo EZ 241. El motor que muev®
las bombas de los servicios propios de refrigerd-
cién (AD) y lubricacién, se pueden mandar a dis-
tancia, desde el puente de navegacion. El esquema
de la instalacién del mando a distancia, que es new
mético, se puede ver en la figura nim. 5.

Los servicios eléctricos estan servidos por dos gene
radores, conectados en paralelo de 70 KVA., que dan
una corriente trifasica de 220/380 V. Estos generd
dores estan acoplados, respectivamente a dos motores
Diesel de cuatro cilindros, de una potencia de 115 HF-
a 100 r. p. m., cada uno.
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Fig. 5.—Mando a distancia del motor prineipal.
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Cuadro de control (Puente).

Volante de mando para ajuste de la velocidad.

Palanca de mando.

Valvula de maniobra Avante,

Valvula de maniobra Atrés.

Valvula de maniobra de parada.

Manémetro indicador de velocidad.

Valvula reductora de presién para variar la velocidad-

Filtro de aire.

Atomizador de alcohol.

Purgador.

Valvula de parada.

Véalvulas dobles de reteneion.

Cilindro de inversién del motor principal.

Palanca de control en Sala de MAgquinas.

Valvula de inversion.

Valvula de arranque,

Regulador de seguridad.

Cilindro de parada.

Varilla reguladora de la bombz de inyeccion del wotor
principal.

Dispositivo de bloqueo.

Valvula reductora de presién.

Regulador de velocidad con ajuste neumético.

Valvula principal de arranque.

Tubo a las valvulas de arranque y al distribuidor
aire del motor principal.

Botellas de aire de arranque.

Yalvula relé.

Valvula atmosférica.

Cilindro del freno.

Volante.

Valvula del mecanismo de frenado del volante.

de

S = Parada.

UAY = Inversion y arrangue Avante.

UAZ = Inversién y arranque Atras,

EV = Posicién de marcha Avante,

BZ — Posicién de marcha Atras.

D — Suministro de aire comprimido.
V = Avante.
7 = Atras.

R = Variacion de la velocidad,
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~EWX/YM CENTRIFIS!

una planta completa para la produc?
continua de harina y aceite de peSCadc

La fotografia nos muestra el nivel superior de una planta
Centrifish de 50 tons., en montaje de pruebas en la factoria
antes de ser embarcada para Groenlandia.

La centrifuga autolimpiable PX puede verse a la izquier-
da y el De-Sludger NX a la derecha.

La planta Centrifish es la dltima contribucién de
De Laval a la industria pesquera. La planta forma
una sola unidad, integrada por las separadoras y
equipos productores de calor.

Los principales componentes de la planta son:
Una separadora autolimpiable para aceite de pes-
cado y una del tipo De-Sludger junto con un co-
cedor, secador y horno en una sola unidad. La
instalaciéon ocupa un &area relativamente pequeia
y no necesita espacio extra para equipos adicio-
nales tales como caldera de vapor, porque la coc-
cién y el secado se efectuan por medio de gases in-
directos del horno.

La planta Centrifish es igualmente apropiada, tanto
para instalaciones a bordo como para las terrestres,
estando previstas en tipos de capacidades compren-
didas entre 1 y 4 Tms. de materia prima por hora.

ALA CABEZA DELAS APLICACIONES CENTRIFUGAS MUNDIAY

Para mayor informacién, péngase en contacto con los REPRESENTANTES Y LICENCIADOS
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La planta De Laval Centrifish utiliza un mé“’gge
produccién que ha sido probado muchos 8 qost
tiene las siguientes ventajas, entre las mas

cables:

- Alto rendimiento de harina

- Bajo contenido graso en la harin?
- No se necesita caldera

No se necesita agua dulce
Poco consumo de calor

&

FAGUAS
"GELATINOSAS

ACEITE

e
1. Cortador, 2. Cocedor, 3. Bomba, 4. Dt”s‘mdg
5. Separadora, 6. Secador.

EXCH

SIVOS PARA ESPANA DE ALFA-LAVAL AB - ESTOCOLMO (SUECIA):
TOURON Y CIA, S. A. TYCOSA}

CD- 68 AVDA. CALYQ SOTELO, 35 - MADRID - 4 . TEL. 2 31 31 04




INFORMACION DEL EXTRANJERO

ENTREGA DEL TRASATLANTICO
“SAGAFJORD”

3 En el presente mes se verifico la entrega, por
Forges et Chantiers de la Mediterranée” (La Sey-
Na), a la “Norske Amerika Linje”, Noruega, de este
Uque, con destino a la linea del Atlantico Norte y
Fara cryceros,

Sus Principales caracteristicas son:

Eslora total

......................... 188,98 m.

Slora entre perpendiculares ... 167,64 m.

R i AT 24,38 m.

Untal a l1a cubierta B ............ 11,58 m.
R A I 8,23 m.
Argueq bruto aproximade-....... 21.000 t.

tlocidad de servicio .............. 20 nudos

elocidad méxima (de pruebas). 225 nudos
4Pacidad de pasaje: servicio

RIS .. i neninrenaens 800/850 personas

Abacidad de pasaje: servicio

4€ CrUCEro ...covovvoereeeeennn 400/500 personas

d Los motores propulsores consisten en dos Sulzer
€ 9 cilindros, tipo 9 R.D.68, de 12.000 CV. cada uno,
150 r, p. m.

Los servicios eléctricos estan alimentados por seis
STUpos diesel-alternadores de 700 kVA,, accionados
POr motores de 1.000 CV., a 720 r. p. m.

Dentrg de la eAmara de mAquinas lleva una camara

€ contro] climatizada, desde la que se mandan los
Motoreg principales y auxiliares y servicios princi-
f:ées- Ad-emés de los estabilizadores de balance, que

Ucen éste g 2.°, dispone a proa de un propulsor
Tansvergg) para facilitar las maniobras de puerto.
Smmen:sus-, (rlinco cub?ertas (servidas por c.uaFro 28LEN-
nasiz sstan renartidos los conzedores, piscinas, gm}-
» banos de vapor, cafeteria-terraza, sala de ni-

fios, night-club, cine (242 plazas), bares, biblioteca,
salones de belleza y peluqueria, etc.

Cada camarote, perfectamente insonorizado y con
control de climatizacién, puede recibir dos progra-
mas diferentes, de misica ligera y clasica, y ademas
se ha instalado una toma para receptor de television.
Mas del 80 por 100 de los camarotes tienen aseos
con bafio y el resto con ducha.

La dotacion esta alojada en camarotes singles o
dobles y cuenta con una cafeteria, sala de recreo y
piscina.

ENTREGA DEL BULKCARRIER
“DORDRECHT”

A finales de julio iltimo se verificd, por “Ateliers
et Chantiers de Dunkerque et Bordeaux”, en Dun-
kerque, la entrega de este transporte a granel a los
armadores holandeses “Phs. Van Ommeren”, de Rot-
terdam,

Este bugue tiene las siguientes caracteristicas:

Eglora total, sz ittt S 196,95 m.
Eslora entre perpendiculares ...... 187,— m.

Manga fuera de miembros ......... 29,— m.
Calado al franco bordo de verano. 11,12 m.
Puntal a la cubierta superior ... 16,— m.
Peso MUErto .ovisiivisesnneneipiiss 38.670 t.
Arqueo bruto aproximado ......... 25.300 T. R. B.
Potencia a 135 r. p. m. ............ 12.600 CV.
Veloctdad .. ..iooiinrrninemrumnssssannns 15,5 nudos
Volumen de bodegas centrales ... 49100 m?
Volumen de bodegas para carga de

FLa g ) ol o T SANGE AR RO S 54.650 m?
Tanques de combustible y lastre. 2.140 m?®
Capacidad de lastre .................. 16.900 m?

Dotacidén 47 personas

Motor propulsor: un Fiat, tipo B 759 S.

Especificacién del B. I. P. T.

Inspeccién: Bureau Veritas.

Los servicios eléctricos, son de corriente trifasica
de 440 V., 60 periodos, estin alimentados por tres
grupos de 450 KVA. -accionados por motores de
710 BHP. El vapor lo suministra una caldereta de
recuperaciéon vertical, con by-pass central de gases
de escape, que genera 1.250 Kg./h. de vapor satu-
rado a 7,5 Kg./cm?2,

Para reducir la duracién del “lastrado” y ‘“des-
lastrado” se ha dispuesto una tuberia para llenar
o vaciar por gravedad cierto niimero de comparti-
mentos.

El equipo propulsor se manda desde el puesto cen-
tral de maniobra, instalado en la Camara de MAqui-
nas.
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ENTREGA DEL BUTANERO-PROPANERO
“GAZELLE”

A fines de julio, los “Ateliers et Chantiers du
Havre” han entregado este buque a los armadores
noruegos “Rederiet-Odfjell”. Proyectado para el
transporte de propano, butano, butadieno y amo-
niaco, en forma liguida, almacena la carga en seis
tangues horizontales, a una presién de servicio de
8 Kg./ecm® Lleva dos bombas de descarga de 100
metros elibicos/hora cada una. La instalacién se com-
pleta con dos compresores especialmente disefiados
para los gases de petrdleo y amoniaco, para efectuar
la refrigeracién de la carga.

Sus principales caracteristicas son:

Hslora total. ..o immnsaliaitim s 80,85 m.
Eslora entre perpendiculares ....... 74,29 m.
Manga fuera de miembros ......... 12— m
Puntal a la cubierta principal ...... 6,60 m.

B T1E NG o TN 0 AN D OSN3 4,60 m.
ATGUED DEUED! «vrechii i timsinimmmiranins 1,175 T-R. B
Peso muerto total atil ............... 1.400 t
Volumen de tanques de carga ...... 2,066 m?
Velocidad en carga .......ocovvveennnnn. 13 nudos
Radio de aceion .......ooovveeiinvnnennnn 6.000 millas
DIOLACTON 5.t iiiimr s s bnmasss b i G TS 24 personas

El motor propulsor es un MAN, tipo 8. B. V.
40/60 MAL, que desarrolla 2.140 CV. a 300 r. p. m.
La hélice, que es de palas reversibles, se controla, lo
mismo que el motor propulsor, desde el puente.

Los servicios eléctricos, en alterna a 380 V., 50
periodos, estan alimentados por tres grupos electro-
genos de 250 KVA. de potencia unitaria.

+PORTAVIONES O PORTATURISTAS?

Seglin reciente noticia del New York Times, un
portaaviones inglés de la clase “Majestic”, el “Le-
viathan’, cuya construccién al final de la IT Guerra
—1946— fue suspendida y nunca se volvig a comen-
zar, pudiera llegar a ser arma de la Organizacion
Nacional de Turismo de Grecia.

De dicho tipo existen todavia prestando servicio
en diferentes Marinas militares las siguientes uni-
dades:

“Ronaventure” (ex-‘Powerful”), en CanadA.
“Melbourne” (ex-“Majestic”)
“Sidney” (“ex-“Terrible”)
“Vikrant” (ex-“Hercules”), en India.

La Marina Inglesa tnicamente conservd sin ter-
minar el “Leviathan", sin adoptar hasta ahora una
resolucién sobre su futuro.

Las dimensiones principales son: 211 metros
(198 en la flotacién) X 39 metros (24,38 en la flota-
cidn) X 7,15 metros. Su potencia de maquinas es de
42,000 CV., compartida en dos ejes, con una velo-

""" 1 en Australia.
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cidad maxima de 24 nudos, con cuatro calderas tI?®
bradas a 28 Kg./cm?.

De los dos portaaviones australianos, el “Mel-
bourne”, se esti habilitando como porta\helicéptews’
y el “Sydney” se utiliza como transporte de tropas
y buque-escuela, ya que para los modernos aviones
no son utilizables estos barcos. 2

La citada “Organizacion del Turismo’ griego estd
gestionando cerca del Gobierno britanico la entres?
del “Leviathan” - actualmente en ‘“conserva’ o
Portsmouth— como parte de la prometida ayudd
econdmica a Grecia.

Con dicho buque se prevé que podrian embarca’
los turistas en Triestre para dirigirse a Patras a8
de Grecia— por la reducida cifra de 15 ddlares el
un viaje de veinticuatro horas, que es la mitad de
lo que tardan en la actualidad.

Se ha estimado que el ex-portaaviones,
transformacién, podria transportar 2.000 pasajero®
310 turismos y 100 camiones refrigerados; estos
ultimos para la exportacién de frutas y verduras 2
la Europa central y occidental. g

Se calcula que el coste de la reconversion de €5t
bugue costaria de 1 a 1,5 millones de dolares.

previﬂ-

BURMEISTER & WAIN CONTRATA
BUQUES PARA ENTREGAR EN
1967 y 1963

Burmeister & Wain ha contratado con tres armé’
dores noruegos la construceién de cuatro trangpoi”
tes a granel, de 47.500 T. P. M. aproximadament®
Dos de ellos seran entregados a A /S Uglands Reder
de Grimstad, y los otros dos se entregarin, un® ¢
cada uno, a Einar Lange y B. Holter-Sorensen, 8%
hos de Oslo.

Los cuatro buques, que se construirdn bajo la 0%
peccion especial de Det Norske Veritas, cum‘é’lirén
con las exigencias del Reglamento de -Seguridad de
la Vida Humana en la Mar.

Las principales caracteristicas de estos bugues
seran las siguientes:

Eslora entre perpendiculares ......... 205,— m
Manga de trazado ......c..cocvieennnnen. 30,50 m.
Puntal de trazado a la cubierta supe-
PHOT. | oo mainmms T s vmmmmraiscsinn bialodlnion 17— 1
Velocidad en pruebas a plena carga. 15,5 nudos
E&W’

Estos buques estaran equipados con motores
tipo 74-VT2BF-160, de § cilindros, turbocargad®®
alta presién, con una potencia maxima de 13,2
BHP, a 119 r. p. m.

NUEVO RECEPTOR MARINO
TRANSISTORIZADO

; o
Redifon ha desarrollado un receptor de comul!
caciones totalmente transistorizado, altamente aglk
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si"ble v estable, calculado para una gama compren-
Gida entre 13 kes. y 28 Mes.

_El R.408 posee un ancho de banda ajustable con-
Muamente y se puede emplear para efectuar recep-
“lones en onda continua, en modulacién de amplitud,
0 radiodifusién simultinea o en cualquier otra
) da lateral de seleccién conmutada. Un nuevo tipo
tiPo de circuito produce los periodos rapidos de acce-
S0 y extincién que se necesitan para servicios en
Mda continua y radiodifusién simultinea, evitando
€l inconveniente de la “paralisis” creada por ruidos
O interferencia.

CONVERTIDOR ESTATICO DE ALTA
POTENCIA

A medida que los tiristores o células de semicon-
Guctores van encontrando aplicaciones industriales
“ada dia mas amplias, los convertidores estaticos de
Potencia media y alta ganan una importancia cre-
flente. Asi, ]a AEG alemana acaba de fabricar un
“onvertiqor estatico de una potencia de 76 KVA,
Para la alimentacién de 64 motores eléctricos.

Para una tensién de entrada de 380 V. y 50 Hz el
“onvertidor proporciona una tensién alterna, ajus-
table continuamente, comprendida entre 100 y 175 V.,
Fara una frecuencia de 100 a 176 Hz. La tensién v
la frecuencia se encuentran relacionadas de tal for-
Ma que la tensién varia proporcionalmente a la fre-
“Uencia, y los motores pueden funcionar a un nime-
T exacto de revoluciones con cada una de las velo-
Cidadeg,

Para regular la tensién se compara la tensién de
Salida del convertidor con la tensién de un transmi-
SOr de valor teérico. La diferencia de estas tensio-
"€s regula el amplificador de regulacion de tension,
Que broporciona a su vez el valor tedrico de la co-

Tiente para el circuito de reglaje de la corriente
A80ciady,

GﬁTAVERKEN BATE EL RECORD ENTRE
LOS ASTILLERO SUECOS

Durante los primeros seis meses de 1965, Gita-
‘erken ha superado todos sus resultados anteriores,
!;;ando seis barcos, con un total de 331.000 tone-
e 4 de P. M., y entregando también seis barcos

un total de 205.000 toneladas de P. M.

Mo comparacion puede mencionarse que los dos
3stillerog de Gotaverken durante todo el afio de 1964
Otaron 239.000 toneladas y entregaron 251.000 tone-
adas de p, M,

q Salvo imprevistos, se caleula gue la producecién
© este afio llegara a doce botaduras, de 650.000 tone-
Zdas de P. M., y once entregas, de cerca de 600.000
rénﬁlada,s de P. M., en total. Estas cifras son nuevos

ords para los astilleros suecos.

INGENIERIA NAVAL

Es el nuevo astillero de Arendal el que hace que
estas cifras estén tan por encima de las anteriores.

MANGUERA CONTRA INCENDIOS DE
RAPIDA ACCION

Con el uso de una nueva manguera montada en
carrete el suministro de agua es automatico en
cuanto empieza a desenrollarse aquélla. Y al revés,
en cuanto se empieza a enrollar la manga, se corta
instantaneamente el agua, sin tenerse en cuenta la
posicion del carrete. Hay que enrollarla en la debida
forma, a fin de que la tobera pueda funcionar en
seguida la proxima vez. El carrete de la manga puede
ser de montaje fijo en la pared o con brazo giratorio,
para su instalacion a flor de la pared o en un hueco.
La tobera esti garantizada contra el goteo.

INAUGURACION OFICIAL DEL CEN-
TRO DE INVESTIGACION SIEMENS
DE ERLANGEN

¥

Hoy en dia, la existencia de centros de investiga-
cién y desarrollo es de vital importancia para la
industria, puesto que de esta forma se pueden sa-
tisfacer las exigencias impuestas por el mercado y
conservar su actualidad en la pugna establecida en
todo el mundo por la competencia. Hace pocos dias
se ha inaugurado en la parte sur de Erlangen, ciu-

dad universitaria del estado de Baviera, el “Centro
de Investigacion y desarrollo” (ZEF) que la empresa
Siemens-Schuckertwerke ha construido en el plazo
de cuatro afos con unos gastos de 100 millones de
M, y que viene a ser el mayor centro de esta clase
en Europa realizado por iniciativa y capital priva-
dos. En una zona de terreno de 1/3 km?, entre par-
ques y grupos de arboles, se han levantado edificios
de varios pisos y construido edificaciones de una so-
la planta, en los cuales se alojan laboratorios dedi-
cados a la electrotecnia, la fisica, la quimica, la
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encrgia nuclear y a otras especialidades, todos ellos
de lo mas diversos tamafios, asi como oficinas y ta-
lleres. Al lado, se ha dejado libre una zona para
construir instalaciones destinadas a realizar pruebas
que por su envergadura no puedan llevarse a cabo
en los edificios. El Area ocupada por los edificios as-
ciende a 61.000 metros cuadrados.

En el Centro de Investigacion, en el cual se ha
reunido solamente una parte de los colaboradores
de la Casa Siemens-Schuckertwerke, que prestan sus
servicios en el sector constituido por los trabajos de
investigacion y desarrollo, trabajan actualmente
unas 1.500 personas. Del personal en servicio, el 40
por 100 aproximadamente son ingenieros o licencia-
dos, muchos de ellos internacionalmente conocidos
por sus trabajos cientificos. La quinta parte de los
empleados ha realizado estudios en Escuelas de In-
genieria Técnica. El resto de los empleados estd cons-
tituido por ayudantes electricistas femeninos, técni-
cos y practicantes de Laboratorios que reciben su
formacidn en la Casa Siemens o bien en Escuelas HEs-
peciales. La edad media de los colaboradores oscila
alrededor de los treinta y cinco aifios.

Por el momento, los trabajos mas importantes del
Centro de Investigacion de la Casa Siemens-Schue-
kertwerke, en Erlangen, se realizan en los campos
de los semiconductores, supra conductores, fisica y
técnica del plasma, transformacion directa de ener-
gia (celdas de combustion, generador magneto-hidro-
dinamico, ete.), técnica de automatizacion, regula-
cién y técnica de reactores. Aproximadamente 1-10
de los costes totales que la Casa Siemens dedica a
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trabajos de investigacion y desarrollo corresponde
al Centro de Investigacién de Erlangen.

Los costes que tales actividades reclaman ascien
den, aproximadamente, al 7 por 100 de todas 125
transaciones, y se cifran en 400 millones de marco®
lo que supone 1,7 millones de marcos por dia de tré”
bajo.

WESTINGHOUSE DESARROLLA UN
MOTOR SUMERGIBLE

Un nuevo tipo de motor sumergible, que pued®
funcionar a grandes presiones debajo de agua dulee
o salada, ha sido disefiado por los Ingenieros Navd”
les de la citada Compaiiia.

La clave de estos motores esta en que pueden fun-
cionar con los devanados dentro del agua y dque s
cojinetes son lubricados por agua. Estos dos O™
ceptos han sido usados por primera vez en bombas
para pozos profundos.

El motor, que es completamente abierto, usa el
agua que le rodea como fuente ilimitada de refrig®”
racién y como lubricante. Es particularmente ade-
cuado para propulsién de emkarcaciones y para bom”
bas sumergidas. Todas las superficies metalicas €%
tan tratadas con anticorrosivos, estando ademas e
cubiertas con pintura antincrustante.

Este motor se usé por primera vez en la embarca”
cién Deepstar-4000, disefiada especialmente pard ©
servicio de trazado de cartas submarinas de los B
tados Unidos.

390



INFORMACION NACIONAL Y PROFESIONAL

BOTADURA Y ENTREGA DE LOS
PESQUEROS CON G ELAD ORES
“COSTALLANA” y “COSTACLARA”

En la Factoria de Riera, de la Empresa “Astille-
r'0s del Cantébrico y de Riera, 8. A.”, de Gijén, tuvo
lugar el dia 2 del pasado mes de mayo la botadura
del Pesquero congelador “Costallana”, para el Arma-
dor D, Constantino Castro Barrenechea. El buque
Salis completamente terminado y listo para efectuar

: 1 WIE S —" -
i i sy -

las pruebas oficiales, que se llevaron a cabo con toda
felicidad, alcanzando la velocidad media de 13,8
nudos.

El “Costaclara”, gemelo del anterior, fue botado,
también completamente terminado, el 30 de julio
realizandose las pruebas oficiales a continuacién, con
los mismos resultados del anterior.

Las caracteristicas generales de estos buques son
las siguientes:

Hislord: total <ooomamnni el ssaimamss 36,75 m.
Eslora. entre perpendiculares ........ 31,10 m.
Manga de trazado ..................... 7,20 m.
Puntal de construccién ............... 3,95 m.
Calado medio ........coooviiiiiinninnnn. 3,55 m.
ATGUBH 5 b S s i s v Sy 240 T.R. B
Capacidad de bodegas ................. 220 m3
Capacidad de combustible ............ 70 t.
Tripulacién .........cccvieeeiviinniannnn. 17 hombres

El motor propulsor es Diesel, sobrealimentado,
marca Mercedes - Maybach, tipo MB - 820 - Bb, de
850 CV. a 1,500 r. p. m., con reductor 4:1.

Instalacién eléctrica: corriente continua, 220 V.

— Una dinamo de 60 Kw., accionada por motor
Diesel de 180 CV., a 1.500 r. p. m.
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— Una dinamo de 60 Kw., accionada por un motor
Diesel de 100 CV., a 1.500 r. p. m.

La madguinilla de pesca es de accionamiento hi-
draulico, tipo Norwich.

El equipo de congelacion es capaz para congelar
a — 40° C. 7/8 toneladas de pescado por dia y con-
servar el pescado en ambas bodegas a — 25° C.

En la superestructura de popa estan situados los
alojamientos para la tripulacion, habilitados con
todo esmero y provistos de calefaccién y ventilacién.
Los buques van provistos de los ultimos adelantos
electrénicos para deteccidn de pesca y navegacion.
Estan clasificados en el Lloyd’'s Register, donde obtu-
vieron la mas alta clasificacion.

PUESTOS DE TRABAJO EN EL
EXTRANJERO

La Direccion General de Organismos Internacio-
nales, dependiente del Ministerio de Asuntos Exte-
riores, nos envia la siguiente relacién de vacantes:

ASISTENCIA TECNICA DE LAS NACIONES UNIDAS.

Ingeniero metalirgico (Ferroso)., — COL-10 - SC/

Rev. 1.

Duracion del contrato: un afio, con posibilidad de
prorroga.

Fecha de toma de posesion: lo antes posible.

Lugar de destino: Bogota (Colombia), con frecuen-
tes visitas a otras ciudades.

Idiomas exigidos: espaiol.

Requisitos: calificaciones académicas con avanza-
dos estudios o sus equivalentes y buena experiencia
en fundicién y practicas en puestos de tratamiento.
Es necesario tener gran experiencia practica en resol-
ver los diversos problemas que pesan sobre las peque-
fias y medianas fundiciones.

Ingeniero mecdnico (Produccion metalica) —COL-
10-SD.

Duracion del contrato: un afio.

Fecha de toma de posesién: lo antes posible.

Lugar de destino: Bogota (Colombia), con algunos
viajes por el interior del pais.

Idiomas exigidos: espanol.

Requisitos: ingeniero mecanico, con titulos acadé-
micos y extensa experiencia practica en resolver los
diversos problemas en las industrias metalicas.
Ingeniero mecdnico (Herramientas).—COL-10-ST.

Duracién del contrato: un afio.

Fecha de toma de posesién: lo antes posible.

Lugar de destino: Bogota (Colombia), con viajes
por el interior del pais.

Idiomas exigidos: espafiol.

Requisitos: ingeniero en utillaje, preferentemente
con formacién académica en ingenieria mecanica o
produccién de maquinaria y considerable experien-
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cia industrial o con experiencia practica indu.strl’a1
y responsabilidad equivalente a semejante formacion
académica.

Ingeniero metalirgico (Tratamiento del calor)—

COL-10-SJ.

Duracién del contrato: seis meses, con posi‘bﬂidad
de prérroga por otro afo.

Fecha de toma de posesién: lo antes posible.

Lugar de destino: Bogotd (Colombia), con viajes
por el interior del pais.

Idiomas exigidos: espafiol. ]

Requisitos: ingeniero metaltrgico con calificacio
nes académicas y extensa experiencia practica €%
resolver los diversos problemas concernientes al tra3”
tamiento del calor en los metales.

Ingeniero en aplicaciones termodindmicas.—ARG

29-U.

Duracién del contrato: seis meses.

Fecha de toma de posesién: lo antes posible.

Lugar de destino: Buenos Aires (Argentina).

Idiomas exigidos: espaiiol.

Requisitos: titulo universitario en ingenieria me
canica o quimica, con un buen conocimiento de 108
Giltimos desarrollos en el campo de la aplicacién ter
modinamica; capaz para llevar a cabo experimentos
en aplicacién de investigaciones en la industria.

FAO (ORGANIZACION DE LAS NACIONEs UNIDAS PAES
LA AGRICULTURA Y LA ALIMENTACION).

Ingeniero mecdnico.—43-LA-11.
Duracién del contrato: un afio, con posibilidad d
prérroga.
Fecha de toma de posesién: lo antes posible.
Lugar de destino: Dacca (Pakistan oriental).
Sueldo: de 7.460 a 11.420 dblares netos anuales;
ajuste por lugar de destino que oscila de 896 a 1.968
délares por afio, més subsidios familiar, escolar, POT
misién, prima de repatriacién y otros beneficios.

CERN. (ORGANIZACION KEUROPEA DE INVESTIGAclﬁN
NUCLEAR).

Ingeniero (mecanico o electrénico).—Vacante nime-

ro 759.

Duracion del contrato: permanente.

Fecha de toma de posesién: después de aceptada
la candidatura.

Lugar de destino: Ginebra (Suiza).

Idiomas exigidos: buenos conocimientos del fran”
cés o inglés y algunas nociones del otro idioma.

Sueldo: De 1.715 a 2.735 francos suizos al meS:
mas subsidios.

Requisitos: Ingeniero de Escuelas Superiores d€
Mecéanica o Electrénica. Algunos afios de experien”
cia practica en un campo en relacion con la termodi-
némica, los sistemas de telemetria y regulacién. AP~
titud para dirigir personal.
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BOTADURA DEL MOTOPESQUERO
“APOSTOL SAN JUAN”

En la factoria de Riera, de la empresa Astilleros
del Cantabrico y de Riera, S. A., de Gijon, tuvo lugar
el dia 31 de julio la hotadura del pesquero “Apdstol

I Juan”, para el Armador D. Damaso Fernindez,
Primero de una serie de cuatro.

zafﬂ buque sali6 completamente terminado y se reali-
on las pruebas oficiales con pleno éxito, alcanzando

2 velocidad de 12,9 nudos.
S caracteristicas principales son las siguientes:

INGENIERIA NAVAL

Eslora: total v temmn Sttt i 30,48 m
Eslora entre perpendiculares ....... 26,50 m
Manga de trazado ...................... 6,50 m
Puntal de construccion ............... 3,80 m.
CAlAA0 s i a5 sy shassmamg i3 3,35 m.
ATQUED toivirreniiieriiieiciieeceeess 149 T. R. B.
Capacidad de bodega ................... 170 m?
Capacidad de combustible ............ 500 &.
TrIPUIEEION . voinibvmsnr i s miminsnis 15 hombres

El buque estd propulsado por un motor Diesel,
marca Duvant-Unanue, capaz de desarrollar 400 CV.
a 375 r. p. m., con un reductor inversor Brevo-
Lamiaco de relacién de reduccion 1,658:1 que per-
mitira alcanzar una velocidad de 12 nudos en ser-
vicio.

Los grupos auxiliares estan accionados por moto-
res de 30 CV.

Kl buque lleva viveros a popa para cebo vivo y
esti preparado para la pesca de arrastre por costado
v vaca.

Todos los alojamientos estan situados en la super-
estructura de popa.

Esta provisto de un equipo frigorifico para con-
servar la carga de la bodega a — 2° C,

Il buque esta clasificado en el Bureau Veritas con
la mas alta clasificacion.
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FERIA NACIONAL DE LAS INDUSTRIAS
NAVALES Y DE MUESTRAS
DEL NOROESTE

Durante la ultima quincena del pasado mes de
julio tuvo lugar, en El Ferrol del Caudillo, la citada
Feria. A ella no sdlo concurrié la industria nacional

sino que tamkién lo hizo la extranjera, dando todo
ello una gran variedad en lo que a los productos que
se exponian se refiere.

Contribuyé a dar mayor brillantez al acto la dis-
tribucidn de los expositores en cinco pabellones y en
varias pistas al aire libre. Uno de los pabellones
estaba dedicado especialmente a las industrias nava-
les y sus subsidiarias, otro totalmente dedicado al
Instituto Nacional de Industria y un tercero en exclu-
siva para la Marina de Guerra. En la foto puede verse
una reproduccién parcial del pabellon de las indus-
trias navales.

En la feria se instalé un salén de actos y otro de
recepciones. Asimismo estaba dotada con una serie
de lugares de esparcimiento, como eran una piscina
para competiciones deportivas, sala de baile, cafete-
ria y restaurante.

CONFERENCIAS TECNICAS INTER-
NACIONALES DE LA COMBUSTION
ENGINEERING, INC.

Con asistencia de delegados representantes de 16
paises, la Combustion Engineering, Inc. ha abierto
sus Conferencias Técnicas Internacionales correspon-
dientes al afio 1965, en Hartford, Connecticut, Esta-
dos Unidos. Participan en las mismas 70 delegados
de 16 paises.

Se trata de Conferencias de alto nivel para poner
al corriente a los delegados de las firmas asociadas
de los més recientes desarrollos y progresos técnicos
en el disefio de calderas de la Comhustion Engineer-
ing, intercambiandose técnicas e ideas.
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Como delegados representantes de “Astilleros d"f“
Cadiz, S. A.”, licericiataria de la Combustion Engl-
neering para Espafia, participan en estas Conferen-
cias los doctores ingenieros Sres. D. Juan Colas ¥
D. Fernando Brualla, atendidos personalmente PO
Mr. W. S. Bencher, vicepresidente de la citada org#”
nizacion técnica.

BECAS PARA EL ESTUDIO DE
FISICA NUCLEAR

El CERN, al igual que todos los anos, ha dado 2
conocer los programas de becarios y visitadores pard
realizar pricticas en los laboratorios del citado Or-
ganismo durante 1966.

Los becarios han de ser, en general, jovenes in :
tigadores en posesién de un diploma. Su estanci®
en el OERN tiene por principal objeto adquirir expe
riencia colaborando en los trabajos de un grup® de
investigacién. En un niimero limitado de casos, las
actividades de un becario pueden prc»porcionarle‘ un
tema de tesis para la obtencién de un titulo superiol
Estas becas estin dotadas, para solteros, de 1.50
a 2.500 francos suizos mensuales y, para cagados:
de 1.700 a 2.250 francos suizos mensuales.

Los agregados de investigacién han de tenefr,
general, algunos afios de experiencia después de SU
doctorado (o titulo equivalente) y estd previsto que
colaboren con el personal en servicio en el progl"ama
del CERN. Su dotacién es de 2.000 a 2.600 francos
suizos al mes para los solteros y de 2.200 a 2.
francos suizos al mes para los casados.

Para compensar los elevados precios de los apat”
tamentos amueblados en Ginebra, se da una subvel”
cién a los becarios y agregados de investigacion &
sados. Esta indemnizacién varia entre 1.700 ¥ 315
francos por afio, seglin el importe de las becas ¥ 1
cargas familiares, renovandose si el compromiso B
prorrogado por un afio.

Ademas, los gastos de viaje son reembolsados, und
subvencién de 100 francos suizos por mes se da POT
cada hijo a su cargo y, si hubiera lugar, una gubven”
cién de estudios destinada a cubrir los gastos de
escolaridad.

Becarios corresponsales.—Se conceden a un i
tringido niimero de sabios de los Estados miembro®
titulares de cargos en institutos de investigﬁ’e‘i"’rl 4
ensefianza, para permitirles que estén al corriente 4°
los progresos de la fisica de altas energias. Tienel
la posibilidad de pasar tres meses por afio €I £
CERN durante un periodo que puede repetirse ‘hasjta
tres afios. Esti previsto que los Organismos nacio”
nales deberan continuar seguir abonando a los be®”
rios los emolumentos normales durante tales esta?”
cias. El CERN abonara una dieta de subsistencia e
40 y 60 francos suizos diarios, segiin sean soltero’
o casados. S6lo el becario tendra derecho al ree™
bolso de los gastos de viaje.

ves-

en
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; Los estudios se realizaran en las siguientes Divi-
Slones :

Estudios teéricos.

Fisica nuclear.

Cémara de huellas.

Datos y documentos.

Instalacién nuclear.

Méquina sinerotén de protones.

Méquina sincro-cicloton.

Iﬂvestigacién sobre aceleradores.

S interesados pueden dirigirse a la Seccién de
A‘sistencia Técnica de la Direccién General de Orga-
NSmos Internacionales, del Ministerio de Asuntos

Criores, para solicitar ampliacion de datos y for-
Mularios de solicitud.

FREMIO VIRGEN DEL CARMEN

Por orden de la Presidencia del Gobierno fue con-
Vocada la serie de premios “Virgen del Carmen”,
Orrespondientes a 1966: primer premio, dotado con
00.000 pesetas, a la obra cuyo tema sea la aven-
turg marinera de Espafia y cuyo estilo positivo guar-
de adecuacién a una lectura de estudiante de arado
m_edio de bachillerato. Segundo premio: @) de perio-
d_lsmo, dotado con 50.000 pesetas, al articulo o se-
"e de articulos que tengan el mar como tema; ancjo
& dicho premio se concedera un aceésit de 15.000 pe-
Setas; p) de Radio, dotado con 50.000 pesetas, al
8utor de la mejor serie de guiones, con un minimo
de 12 cuyo tema sea el mar; anejo a este premio se
“Onceders un aceésit de 15.000 pesetas; ¢) de Tele-
Visitn, dotado con 50.000 pesetas, al autor de un
8uién que haya sido objeto de la mejor realizacion,
Que tenga como tema el mar; anejo a este premio se
Conceders un acecésit de 15.000 pesetas.
Premio especial de la Subsecretaria de la Marina
€rcante, dotado con 100.000 pesetas, al autor de un
tr&b&jO, publicado o inédito, acerca del tema: “Cdmo
Mejorar 1a productividad en la pesca maritima espa-
10la”, La presentacion de trabajos tiene su limite el
31 de marzo de 1966.

ENTREGA DE VARIOS BUQUES POR
EUSKALDUNA

4 En el mes de mayo tuvieron lugar las pruebas ofi-
“ales del “Butatres” y en el de julio las de su ge-
Melo “Bytacuatro”. Se trata de dos buques butane-
08 (LPQ) construidos para Butano, S. A. Son bu-
dues del tipo shelter abierto, con una capacidad de

tellas de 2.040 metros cibicos, 1.500 TRB y 13 nu-

08 de velocidad de servicio. Constituyen las dos pri-
Meras unidades de la flota de Butano, S. A.

En e pasado mes de junio realizé pruebas oficia-

S el “Monte Sollube”, construccién ntm. 172 de la

Ompafiia Euskalduna, para la Naviera Aznar.

INGENIERIA NAVAL

Sus principales caracteristicas son las siguientes:

Eslora total ........................... 145,00 m.
Eslora entre perpendiculares (shel-

ter ablerto) oivileriiisiniiiiinmesannas 134,03 m.
Manga de trazado ..................... 18,65 m.
Puntal a la cubierta superior ...... 12,00 m.
Calado en carga de trazado (shel-

ter AabIerto] .ocosvmmatisnasicns 7,8115 m.
Calado en carga de trazado (shel-

ter cerrado) ......ccociiiiiiiiiiiiiins 9,10 m.
Peso muerto en agua salada (shelter

ahierto) i e e s 10,930 t.
Peso muerto en agua salada (shel-

ter CEITAdD) wuiussnsnsvmasvisim 13,767 t.
Poteniela uoswmsemmnsvvavssicpmass 7.520 BHP
Velocidad en pruebas 3/4 de la

21 o TS 16,115 nudos
Capacidad de bodegas (grano) ..... 737.587 p®
Arqueo bruto (shelter abierto) ... 5.954,49 TRRB
Arqueo bruto (shelter cerrado) ... 8§.24297 TRB

El buque, con castillo largo y toldilla, maquina a
un tercio, 4 bodegas en proa y una a popa, tiene la
maquinaria de cubierta hidrdulica y comprende 10
chigres y una grua de 5 tonecladas.

El motor propulsor es Euskalduna M. A. N., tipo
K6Z 76/120 m. A., desarrollando 7.520 BHP, a 138
revoluciones por minuto.

Un buque gemelo, el “Conde de Abasolo”, encar-
gado por la Naviera Vascongada, fue botado el 13
de agosto pasado.

A finales de julio se entregé el “Pinto”, Gltimo de
la serie de bugues construidos para armadores no-
ruegos. Es un singledecker de las caracteristicas si-
guientes:

105 R o o] - R T 111,68 m
Eslora. entre perpendiculares 102,10 m
BT - R S — 15,54 m
Puntal ..ooeeviiiiiiiiiiren e 7,32 m
Calado ..oviiiiiiiiiei i 6,0785 m
Peso muerto ......ccoccvvevvecreciinans 3.306 t.
PORGIA! coomonersommspenniisssanss 2,700 BHP

Velocidad en carga .................... 12,75 nudos
APGUE BPULO coivisivmavmvanisisisvavs 3.696,52 TRB

El bugue va especialmente acondicionado para el
transporte de madera; tiene tres amplias bodegas y
maquinaria a popa con castillo y toldilla.

El 14 de agosto fue entregado a sus armadores
Naviera Espafola de Exportaciéon Agricola, S. A. el
carguero “Benimuslem"”,
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Sus caracteristicas principales son las siguientes:

Eslora total

............................ 98,000 m.
Eslora entre perpendiculares ...... 89,900 m.
Manga de trazado ..................... 14,800 m.
Puntal a la cubierta superior ...... 8,400 m.
Puntal a la cubierta segunda ...... 5,900 m.
Calado de trazado (shelter abiert.) 5,700 m.

Calado de trazado (shelter -ce-
rrado). .ooeiiiiiiiiiiiee e 6,728 m.

Peso muerto (shelter abierto) ..... 3.427 t
Peso muerto (shelter cerrado) ... 4504 t
Capacidad de bodegas y entrepuen-

tes (grano) ........coieiiiiiiian. 206.480 p*#
BPGUED v s 2.004,71 TRB
Potencia a 240 r. p. m. ............... 2.815 HPe
Velocidad en pruebas ............... 15,6 nudos

El buque tiene 3 bodegas y entrepuentes; la ma-
quina propulsora va situada a popa. Los alojamien-
tos de tripulacion y pasaje (12 pasajeros) van dis-
puestos a popa.

La maquinaria de cubierta es hidraulica y com-
prende 10 chigres de 3 toneladas, que sirven a 10
plumas de 3/5 toneladas.

El motor propulsor es Euskalduna M. A, N., tipo
GTV 52/74 m. A, de 2.815 BHP. a 240 r. p. m.
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CONFERENCIAS SOBRE SOLDADURA

Por la Asociacién de Investigacion de la Construc
cién Naval se ha organizado una serie de Confere?
cias sobre la aplicacién de la soldadura a la .Conf'i-
truccién Naval, durante los dias 13 al 16 del Pres
ximo mes de octubre. Estas conferencias son 185
siguientes: &

“Aceros de alta resistencia para la construcciolt
de cascos de buques”, por Mr. Dobson, Inspector ‘del
Lloyd’s Register que vendri de Londres especial”
mente para esta Conferencia.

“Control de construcciones soldadas para el trans’
porte y almacenamiento del gas natural licuado”', £OF
el Ingeniero del Bureau Veritas Mr. Charron q}’e
vendra expresamente de Paris para esta Conferencla:

Dos Conferencias sobre “Nuevas técnicas de solda-
dura en la Construccién Naval y su repercusion €
los métodos de construcecién”, por don Celso Pench0
Felgueroso, Director General de Talleres Union, S- A.

Una Conferencia sobre la “Soldadura protegida PO
CO,”, por don José Callejo, de Philips.

Otra Conferencia sobre el mismo tema, pero des
dicada fundamentalmente a los aparatos empleado®
para dicho método de soldadura, por don Benign®
Cuesta de la Sociedad Espanola del Oxigeno.

“Defectos en construcciones soldadas”, por d4o"
Z6simo Garcia Martin, del Instituto de la Soldadurd-
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INFORMACION LEGISLATIVA

MINISTERIO DE MARINA

DECRETO 2728/1965, de 14 de agosto, por el que
8¢ modifica el articulo tercero del contrato entre
la. Marina y la Empresa Nacional “Bazdn” de
Construcciones Navales Militares, 8. A.

(“B. 0. del Estado” de 23 de septiembre de 1965,
Pagina 12972, ntm. 228.)

MINISTERIO DE EDUCACION NACIONAL

ORDEN de 18 de agosto de 1865 por la que se nom-
bra a don José Maria de los Rios Claramun’ Ca-
tedrdtico del Grupo XXIII “Organizacion”, de la
Escuela Técnica Superior de Ingenieros Navales.

’(”B. 0. del Estado” de 1 de septiembre de 1965,
Pagina 12070, nim. 209.)

ORDEN de 3 de septiembre de 1965 por la que se
nombra a don José Luis de Cominges Ayicar Ca-
tedrdtico del Grupo XVII, Maquinas Auxiliares, de
;a Escuela Técnica Superior de Ingenieros Nava-
es.

(“B. 0. del Estado” de 11 de septiembre de 1965,
Pagina 12436, nam. 218.)

MINISTERIO DE INDUSTRIA

DECRETO 2700/1965, de 22 de julio, Por €l que se
aPrueba el Reglamento del Cuerpo de Ingenieros
N avales, dependiente del Ministerio de I'ndustria.

La Ley ciento cuarenta y uno/mil novecientos se-
Senta v dos, de veinticuatro de diciembre, que cred
el Cuerpo de Ingenieros Navales, preveia en su ar-
ticulo diez la promulgacion del correspondiente Re-
8lamento que viniese a desarrollar la organizaci6n
Y funciones del mismo.

La complejidad de todo Reglamento orgénico, las
delicadas cuestiones fue necesariamente ha de akor-

Ar, asi como la expectativa de publicacién de la Ley
d¢ Funcionarios Civiles del Estado han sido las cau-
538 fundamentales que han impedido cumplir el pla-
%0 sefialado en la Ley de creacién del Cuerro.

Las principales notas caracteristicas de este Re-
Slamento son no sélo su correspondencia con la
“tada Ley de veinticuatro de diciembre de mil no-
Vecientos sesenta y dos, sino su adecuacién al ré-
8lmen que para los funcionarios civiles establece el
texto articulado de la Ley de siete de febrero de mil
lovecientos sesenta y cuatro. El asrvecto mas rele-
Vante de egta adecuacién es el de la supresién de las

categorias personales y de todo lo relacionado con
ellas, dando asi primacia a la Ley de Funcionarios
sobre la creacién del Cuerpo. Ello ha obligado tam-
bién en cuanto al Consejo de Ingenieria Naval a
sustituir el requisito de las categorias por una de-
terminada antigiiedad en el Cuerpo.

Por otra parte se ha consultado a los Organismos
y autoridades que pudieran estar interesados en la
materia que regula el Reglamento.

Finalmente debe sefialarse que no se ha regulado
el Consejo de Ingenieria Naval, también creado por
la Ley de veinticuatro de diciembre de mil novecien-
tos sesenta y dos, tanto por entender que esta ma-
teria tiene entidad suficiente para requerir autono-
mia legislativa como por seguir el eriterio adoptado
para los demas o6rganos consultivos del Ministerio de
Industria, que tienen regulacién independiente.

En su virtud, previa audiencia de la Comisién Su-
perior de Personal y del Consejo de KEstado y de
conformidad con éste; a propuesta del Ministro de
Industria y previa deliberacién del Consejo de Minis-
tros en su reunion del dia nueve de julio de mil nove-
cientos sesenta y cinco.

DISPONGO:

Articulo inico.—Se aprueba el Reglamento Orga-
nico y Funcional del Cuerpo de Ingenieros Navales,
dependiente del Ministerio de Industria que se in-
serta a continuacion.

Asi lo dispongo por el presente Decreto, dado en
Madrid a veintidds de julio de mil novecientos sesen-
ta y cinco.

FRANCISCO FRANCO

E1 Ministro de Industria,
GREGORIO LOPEZ BRAVO DE CASTRO

REGLAMENTO ORGANICO DEL CUERPO DE
INGENIEROS NAVALES

CAPITULO PRIMERO

Articulo 1.2 Las funciones de direccidn e inter-
vencién facultativa que haya de desarrollar la Ad-
ministracién pablica en relacién con la industria y
construccién naval y sus auxiliares directamente re-
lacionadas con ella, asi como las referentes a la con-
servacién y vigilancia en cometidos propios de su
especialidad respecto a las flotas mercantes, de pes-
ca deportiva y artefactos navales, sin mas excepcitn
que las materias propias de la Marina de Guerra se-
ran desempefiadas por funcionarios del Cuerpo de
Ingenieros Navales.

Art. 2. Corresponde a los Ingenieros Navales del
Cuerpo el desempefio de los puestos de trabajo que
impliquen: .
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1. La prestacion de cuantos servicios y asesora-
mientos téenicos propios de su especialidad les estan
atribuidos o lo precisen la Administracién del Es-
tado o sus Organismos auténomos.

2. El informe técnico en cualquier asunto que re-
lacionado con su especialidad deba emitirse ante los
Organismos de la Administracién o Entidades afec-
tas a la prestacion de servicios piblicos cuando sea
requerido para ello.

3. Cualquier otro cometido de caricter téenico
de su especialidad que se le encomiende.

CAPITULQO II
ORGANIZACION

Art. 3 El Cuerpo de Ingenieros Navales depen-
deri del Ministerio de Industria en los aspectos re-
ferentes a la organizacidn, disciplina y régimen de
personal. El Ministro de Industria y el Subsecretario
del Departamento tendran a su cargo la alta inspec-
cién del Cuerpo, cuya jefatura directa corresponde
al Subsecretario, quien podri delegar en el Presi-
dente del Consejo de Ingenieria Naval o en el Direc-
tor general de Industrias Navales.

Art, 42 EIl Consejo de Ingenieria Naval, que se
regira por su Reglamento propio, estari integrado
por un Presidente, un Vicepresidente y tres Conse-
jeros Presidentes de Seccion.

La eleccién de Vicepresidente y Consejero se haréa
por concurso de méritos entre Ingenieros que se en-
cuentren en la mitad superior de la relacidon de fun-
cionarios del Cuerpo, designindose libremente entre
ellos por el Ministro de Industria el Presidente.

Art. 5. De conformidad con el articulo quinto de
la Ley 141/1952, de 24 de diciembre, la plantilla
del Cuerpo de Ingenieros Navales quedari consti-
tuida por cuarenta y ocho Ingenieros, que desempe-
fiardan los puestos de trabajo que les correspondan
de acuerdo con lo dispuesto en los articulos primero
y segundo.

CAPITULO III
INGRESO Y NOMBRAMIENTO

Art. 6.2 La condicion de Ingeniero Naval del
Cuerpo se adguiere por el cumplimiento sucesivo de
los siguientes requisitos:

a) Superar las pruebas de seleccion que se es-
tablezcan.

b) Nombramiento conferido por la autoridad
competente.

¢) Jurar acatamiento a los Principios Funda-
mentales del Movimiento Nacional y deméas Leyes
Fundamentales del Reino.

d) Tomar posesion dentro del plazo de un mes a
contar de la notificacién del nombramiento.
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Art. 7. Las pruebas selectivas consistiran en un
concurso-oposicion entre quienes se hallen en pose”
sion del titulo espafiol de Ingeniero Naval y cumplal!
los siguientes requisitos:

a) No haber cumplido cuarenta afios de edad ®
la fecha de terminacién del plazo de presentaciol
de instancias. A

b) Tener un minimo de cinco afos de ejercicl®
de la profesién, contados a partir de la fecha en du°
se hayan hecho efectivos los derechos para la obten-
cién del titulo espaiiol de Ingeniero Naval.

¢) No padecer enfermedad o defecto fisico que
impida el desempefio de las correspondientes fu”
ciones. -

d) KEstar en plenitud de derechos civiles ¥ care:
cer de antecedentes penales.

e) No haber sido separado mediante eXaPedient,e
disciplinario del servicio del Estado o de la Ad?m_
nistracién Local ni hallarse inhabilitado para el eJer”
cicio de funciones phblicas.

Art. 8¢ Los concursos-oposicién deberan cele-
brarse cuando se hayan producido tres vacantes
aunque en caso de reconocida urgencia podréul con-
vocarse sin necesidad de que exista este nlimero de
plazas. La convocatoria comprendera las vacantes
que existan en la fecha de la misma més un namer?
de agpirantes no superior a tres.

La convocatoria se hara por Orden ministerial, 44°
se publicara en el “Boletin Oficial del Estado” ¥ e-n
la gue se expresaran las bases del concurso-0post”
cién, el nimero de plazas a proveer, oficinas en qu¢
han de presentarse las instancias, condiciones y I
quisitos que deben reunir los aspirantes y demis con-
diciones pertinentes, de acuerdo con el Decreto de 10
de mayo de 19857. ;

El Tribunal que ha de juzgar el concurso-opos™
cién sera presidido por el Subsecretario de Industri?
o persona en quien delegue, y formaran parte del
mismo, designados por el Ministro de Industria, U°
Catedratico de la Escuela Técnica Superior de Ing¢
nieros Navales, un Ingeniero Naval de reconocid®
prestigio en la esfera oficial o en la privada ¥ dge
Ingenierts Navales del Cuerpo con una ea,nti‘giied:‘;‘L
minima de cinco afios en el servicio activo del Mm%
mo. Actuari como Secretario otro Ingeniero NaV
del Cuerpo, que tendra voz y voto. ;

El concurso-oposicién constara de los ejer'ciﬁlf"s
tedricos y pricticos que determine la convocatorid:
Los programas de los ejercicios tedricos, orales © es"
critos serin publicados en el “Boletin Oficial del Es-
tado” con seis meses de antelacién minima a 12 f?'
cha de comienzo del concurso-oposicién. El ejercicl®
prictico consistira en la resolucién de un caso O
creto al cual sean de aplicacién las materias conte”
nidas en el programa. .

Art. 9.2 Terminados los ejercicios el Ministeri?
de Industria publicara una Orden nombrando 108 Tn-
genieros admitidos en el Cuerpo, conforme a la pree
puesta del Tribunal que haya juzgado el concursd”
oposicion correspondiente.
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CAPITULO 1V
PROVISION DE DESTINO

Art. 10. La provisién de destinos que hayan dc
S€r cubiertos por Ingenieros Navales del Cuerpo se
*ealizara por concurso de mérito entre todos los In-
genieros del mismo, en el que participaran obligato-
Mamente los que se encuentren en las situaciones
perViStas en el articulo 24. Los titulares de los des-
tinos asi obtenidos quedaran sujetos a las normas vi-
8entes sobre inamovilidad de los funcionarios.

(Art. 11, Los concursos de méritos para la pro-
Visién de destinos seran siempre de convocatoria pi-
lica o de notificacion a todos los interesados, cn la
que se especificarin los destinos que hayan de cu-
f'iPSe, asi como las vacantes que se vayan a rrodu-
Ar por causa de jubilacién en los tres meses sizuien-
*es a aquélla.

En dichas convocatorias podran especificarse las
e?lldiciones de capacidad, méritos o requisitos espe-
“ales que se estimen convenientes para la provisién
de log destinos que salgan a concurso, pudiendo es-
Pecialmente proponer los Ministerios interesados las
“ondiciones que estimen convenientes.

Art. 12. La resolucién de los coneursos se ajus-
tara a las bases que se fijen en las respectivas con-
Vocatorias, en las que se tendrin en cuenta la anti-
Bliedad, servicios prestados en el propio Departa-
Mento a que pertenezca la vacante, la eficacia de-
n'fostrada. en los destinos anteriores y posesién de
leleas, asi como estudios o publicaciones directa-
Mente relacionados con la funcién a desempeiiar.

Los Tribunales para la resolucion de estos con-
“Ursos serin designados por el Ministro de Indus-
trig y estarian compuestos por el Subsecretario de

dustria o persona en quien delegue, por un repre-
Sentante del Consejo de Ingenieria Naval y por una
Persong designada por el Departamento a que per-
tenezes 15 plaza a cubrir,

Art. 13, Las vacantes de los destinos que hayan
de ser cubiertas por Ingenieros Navales del Cuerpo,
¥ que pertenezean a Departamentos distintos del de

dustria, serin comunicadas a éstc para proceder
& 8u provisién conforme a lo dispuesto en los articu-
los anteriores.

CAPITULO V
SITUACIONES ADMINISTRATIVAS

Art, 14. Los Ingenieros Navales hasta que cau-

Sen baja definitiva en el Cuerpo se hallarin en al-
8Una de las situaciones siguientes:

a) Servicio activo.

b)  Excedencia en sus tres modalidades: especial,
Orzosa, voluntaria.

¢) Supernumerario.

d)  Suspension.

INGENIERIA NAVAL

Art. 15. Servicio activo.

1. Los Ingenieros Navales se hallaran en situa-
cion de servicio activo.

a) Cuando ocupen plaza correspondiente a la
plantilla del Cuerpo.

b) Cuando por decision del Ministro correspon-
diente, previo informe del Ministerio de Industria,
sirvan puestos de trabajo para los que hayan sido
nombrados precisamente por su cualidad de funcio-
narios del Estado destinados en el propio Departa-
mento, !

¢) Cuando les haya sido conferida una comision
de servicio de caricter temporal bien en su propio
Ministerio, bien en otro, si fueran autorizados en
este caso por el Ministro de Industria.

2. El disfrute de licencias o permisos reglamen-
tarios no altera la situacién de servicio activo,

3. Los Ingenieros Navales en situacion de servi-
cio activo tienen todos los derechos, prerrogativas,
deberes y responsabilidades inherentes a su con-
dicion.

Art. 16. Excedencia especial,

1. Los Ingenieros Navales se hallaran en situa-
cion de excedencia especial cuando concurran algu-
nas de las circunstancias siguientes:

a) Nombramiento por Decreto para cargo poli-
tico o de confianza de caricter no permanente.

b) PFrestacion del servicio militar si no fuese
compatible con su destino como Ingeniero Naval del
Cuerpo.

2. A los Ingenieros Navales en situacién de ex-
cedencia especial se les reservara la plaza y destino
que ocupasen y se les computari a efectos econémi-
cos y de derechos pasivos el tiempo transecurrido en
esta situacion, pero dejaran de percibir su sueldo a
no ser que renunciasen al correspondiente al cargo
para el que fuesen designados por Decreto.

3. Los excedentes especiales deberin incorporar-
se a su plaza de origen en el plazo de treinta dias
como maximo, a contar del siguiente al del cese en
el cargo politico o de confianza o desde la fecha de
licenciamiento. De no hacerlo asi pasarian automa-
ticamente a la situacién de excedencia voluntaria por
interés particular.

Art. 17. Excedencia forzosa.

1. La excedencia forzosa se producira por las si-
guientes causas:

a) Reforma de plantilla o supresion de la plaza
de que sea titular el Ingeniero Naval de que se trate
cuando signifiquen el cese obligado en el servicio
activo.

b) Imposibilidad de obtener el reingreso al ser-
vicio activo en los casos en que el Ingeniero Naval
cese con caracter forzoso en la situacidn de super-
numerario.

2. Los excedentes forzosos tendrin derecho a
percikir su sueldo personal y el complemento fami-
liar y les sera de abono a efectos pasivos y de trie-
nios el tiempo que estuviese en esta situacion.

3. El Ministerio de Industria podra disroner
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cuando las necesidades del servicio lo exijan la in-
corporacion obligatoria de los Ingenieros Navales en
situacién de excedencia forzosa a puestos del Cuerpo.

La situacidn de excedencia forzosa no impedira la
incoacion de expediente disciplinario al Ingeniero
Naval que incurriese en responsabilidad.

Art. 18, Excedencia voluntaria.

1. Procedera declarar la excedencia voluntaria,
a peticion de los Ingenieros Navales en los siguien-
tes casos:

a) Cuando pertenezea a otro Cuerpo o sea titular
de otra plaza del Istado o de la Administracion
Local.

b) Por interés particular siempre gue las necesi-
dades del servicio lo permitan.

2. La situacién de excedencia voluntaria mo po-
dri otorgarse cuando se instruya expediente disci-
plinario o no se haya cumplido la sancién impuesta
con anterioridad.

3. Los Ingenieros Navales en situacidn de exce-
dencia voluntaria, en la que permaneceran como mi-
nimo un afio, no devengaran derechos economicos ni
les sera computado el tiempo gue pasen en dicha si-
tuacién a efectos de clages pasivas ni de trienios.

4, Los Ingenieros Navales en situacién de exce-
dencia voluntaria figuraran en las relaciones de fun-
cionarios del Cuerpo sin cubrir plaza, en el mismo
lugar que ocupaban al pasar a tal situacién.

Art. 19. Supernumerario.

1. En la situacién de supernumerario se decla-
rara a los Ingenieros Navales siguientes;:

a) Los que previa autorizacién del Ministro de
Industria sirvan empleos no incluidos en la planti-
lla organica de su escala en Organismos autoénomos
y del Movimiento, percibiendo sueldo con cargo al
presupuesto de los mismos, salvo que tales empleos
hayan sido declarados compatibles por Ley.

b) Los que presten servicios publicos para los
que hayan sido nombrados o designados precisamen-
te por su calidad de funcionarios del Estado.

¢) Los que presten sus servicios en virtud de
contrato a Organismos internacionales o Gobierno
extranjero de acuerdo con lo dispuesto en la Ley de
17 de julio de 1958. '

2. Los Ingenieros Navales en situacion de super-
numerarios no percibiran el sueldo que les corres-
ponderia en servicio activo ni remuneracién alguna
complementaria de caricter general ni especial de-
clarando vacante la plaza de la plantilla orginica y
del Cuerpo, que se proveeri en forma reglamentaria.

3. El tiempo que se permanezca en esta situacion
se reputara a los demés efectos como de servicio
activo.

4, Los Organismos o Entidades en que presten
servicio Ingenieros Navales en situacion de supernu-
merarios no vendran obligados a efectuar ingreso al-
guno al Tesoro por dicha causa, sin perjuicio de que
tales funcionarios hayan de ingresar la cantidad que
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en su caso corresponda a efectos de derechos pasivos

Art. 20. Suspension de funciones.

1. Los Ingenieros Navales declarados en situd”
cién de suspenso quedaran privados tempm'ahﬂente
del ejercicio de sus funciones y de los derechos ¥
prerrogativas anexas a su condicién de funcionarios:

2. La suspensién puede ser provisional 0 firme.

Art. 21. Suspension provisional.

1. Podré acordarse preventivamente durante 13
tramitacién del procedimiento judicial o disciplingd”
rio que se instruya al Ingeniero Naval. Sera decla-
rada por la autoridad u 6rgano competente para 0%
denar la incoacion del expediente.

2. Los Ingenieros Navales en situacién de SU®
pensos provisionales tendran derecho a percibir el
75 por 100 de su sueldo y la totalidad del complemen”
to familiar que en su caso les corresponda. No 5€ les
acreditars haber alguno en caso de incomparecen”
cia o declaracién de rebeldia.

3. El tiempo de suspensién provisional como €01
secuencia de expediente disciplinario no podra ex¢é”
der de seis meses, salvo caso de paralizacién del Pro”
cedimiento imputable al Ingeniero Naval. La co
currencia de esta circunstancia determinara la per”
dida de toda retribucién hasta que el expediente Sé2
resuelto.

4. Cuando la suspensién no sea declarada firmé
el tiempo de duracién de la misma se computard €9
mo de servicio activo, debiendo acordarse la inmeé
diata reincorporacién del funcionario a su puesto de
trabajo, con reconocimiento de todos los derechos
econémicos y demés que proceden desde la fecha de
efecto de la suspensidn.

Art. 22. Suspensién firme.

1. La suspensién tendra caracter firme cuand®
se imponga en virtud de condena criminal o de sal®
cién diseiplinaria.

2. La condena y la sancién de suspension deter-

- minaran la pérdida del puesto de trabajo cuya pro-

visién se realizari segln las normas contenidas €
este Reglamento.

3. La suspensién por condena criminal podra im”
ponerse como pena o por consecuencia de la inh&'b}‘
litacién para el ejercicio de cargos y funciones PW
blicas con el carfcter de principal o de accesoria, €%
los términos de la sentencia en que fuera acordadd

4. La imposicién de la pena de inhabilitacion B‘S'
pecial para la carrera o la absoluta para el ejercici®
de funciones ptiblicas si una u otra fueran con carat”
ter perpetuo, determinarén la baja definitiva del I"°
geniero Naval en el Cuerpo, sin otra reserva de de-
rechos que los consolidados a efectos pasivos. :

5. La suspension firme por sancién disciplinari®
no podri exceder de seis afios siendo de abono al efec
to el periodo de permanencia del Ingeniero Naval €%
1a situacién de suspenso provisional.

6. En el tiempo de cumplimiento de la sancién ©
de la pena de suspensién firme el Ingeniero Navé
del Cuerpo estaré privado de todos los derechos inhe-
rentes a su condicidn.
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CAPITULO VI
REINGRESOS AL SERVICIO ACTIVO Y BAJAS

Art. 23, El reingreso en el servicio activo de los

£enieros Navales que no tengan reservada su pla-
%8 0 destino se verificaré con ocasién de vacante v
'espetando el siguiente orden de prelacion:

1. Excedentes forzosos.

2. Supernumerarios.

3. Suspensos.

4 Excedentes voluntarios.

Dentro de cada una de estas situaciones, el rein-
g_reSO en el Cuerpo se hara por orden del mayor
tiempo pasado en las mismas.

_Art. 24, Los Ingenieros Navales que cesen en la
Situacign de supernumerario o procedan de las de ex-
Cf‘-dente forzoso o suspenso estarin obligados a soli-
“tar la admisién y participacién en cuantos con-
Cursog puedan anunciarse para la provision de pues-
tos de trabajo reservados a su Cuerpo, declaridndose-
B o Buveddo en 1a situacién de excedencia vo-
1“Il'Caria,.

y .El que hubiera cesado con caricter forzoso en la

Situacion de supernumerario o proceda de la de sus-

Penso y no pudiera obtener el reingreso al servicio

activo por falta de vacante quedara automéaticamen-
€ en la situacién de excedencia forzosa.

Si hutiera cesado voluntariamente en la primera
€ dichas situaciones y se dieran las mismas circuns-
Acias, pasara a la de excedencia voluntaria.

Art. 25. Los Ingenieros Navales en situacién de
*Xcedencia voluntaria del apartado b) del articulo
8, 1, que soliciten la vuelta al servicio activo pre-

Sentaran pPara constancia en su expediente certifi-
“ado de antecedentes penales y declaracién jurada de
S estdn o no procesados,.reingresando en ocasién
€ vacante, de acuerdo con el articulo 23.

Art. 26. Bajas.

Los Ingenieros Navales causarian baja en el Cuer-
Po por alguna de las causas siguientes:

L Renuncia.

2. Pérdida de la nacionalidad espafiola.

% Sancién disciplinaria de separacién del ser-
Vieio,

4 Pena principal o accesoria de inhabilitacién
bsoluty o especial para cargo publico.

I 9. Sera también causa de baja en el Cuerpo de
"genieros Navales la jubilacién forzosa o volun-
arig,

Art. 27. Renuncia,

Los Ingenieros Navales del Cuerpo podrin re-
_Beiar a sus empleos, pero deberan continuar sir-
Viendo el destino que desempefien hasta que les sea
“munijcada oficialmente la admisién de la renuncia.

' asi no 1o hicieran, se entendera que abandonan el
sting,

nl}n

2. Se considerars también incurso en el abando-
10 de destino al Ingeniero Naval que por cualquier
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causa no justificada dejara de presentarse en los
plazos en que debiera efectuarlo.

3. No se admitiran renuncias de comisiones, des-
tinos o cargos que se confieran a los Ingenieros Na-
vales, y los que se hagan se reputaran como renun-
cias de empleo en el Cuerpo.

Art. 28. La baja en el Cuerpo de Ingenieros Na-
vales por sancién disciplinaria de separacién del ser-
vicio tiene caracter definitivo.

Art. 29. Jubilacién.

1. La jubilacién forzosa se declarara de oficio al
cumplirse los setenta afios de edad.

2. Procedera también la jubilacién, previa ins-
truccion de expediente que podri iniciarse de oficio
0 a instancia del Ingeniero Naval interesado, cuando
éste padezca incapacidad permanente para el ejer-
cicio de sus funciones bien por inutilidad fisica o de-
bilitacion de facultades.

3. Procedera la jubilacién voluntaria a instancia
del Ingeniero Naval que hubiera cumplido sesenta
afios de edad o treinta de servicios efectivos a la Ad-
ministracion.

4. Existira la posibilidad de prérroga en el ser-
vicio activo a los efectos de alcanzar el minimo de
servicios computables para causar haberes pasivos
de jukilacién,

CAPITULO VII
INCOMPATIBILIDADES

Art. 30. El desempefio de las funciones propias
del Cuerpo de Ingenieros Navales es incompatible
con el ejercicio de cualquier cargo, profesién o acti-
vidad que impidan o menoscaben el estricto cumpli-
miento de los deberes de los Ingenieros Navales.

Art. 31. En particular, el desempefio de las fun-
ciones propias del Cuerpo de Ingenieros Navales es
incompatibles,

1. Con todo otro cargo de plantilla en el Estado,.
Provincia, Municipio o entidades estatales auténo-
mas, con excepcion de los de caracter docente.

2. Con formar parte del Consejo de Administra-
cion, -ejercer la gerencia, direccién, administracién
o asesoramiento de cualquier Empresa piblica o pri-
vada dedicada a la construccién o reparacién de bu-
ques o artefactos flotantes, maquinaria propulsora,
calderas o maguinaria auxiliar de buques.

3. Con pertenecer a los Consejos de Administra-
cién o ejercer la gerencia direccién, administracién,
asesoramiento o inspeccién de Compafias navieras
o la representacién de Asociaciones de esta clase o
ejercer negocios directamente relacionados con el
transporte maritimo.

4. Con prestar servicios con carécter fijo o even-
tual en las Sociedades de clasificacién de buques o
Companias de seguros de los mismos. :
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5. Con prestar el servicio-de perito de otras En-
tidades o particulares por designacion de éstos en
las contiendas en que el Estado sea parte ante los
Tribunales de Justicia ordinarios, contencioso-ad-
ministrativos o especiales, ni en las reclamaciones
que se promuevan contra actos administrativos de
gestién ante los Organismos y Tribunales adminis-
trativos dependientes de cualquier Ministerio, no pu-
diendo tampoco desempefar profesionalmente ser-
vicios de agencia de negocios o gestoria administra-
tiva ante las oficinas locales o centrales de los De-
rartamentos.

6. Con todo trabajo u ocupacién de cualquier in-
dole que tenga relacién con la industria y construc-
cién naval y en general con cualquier trabajo para
terceros que tenga relacién con las atribuciones del
Cuerpo.

7. Con todo trabajo u ocupacion en lugar distin-
to del de su residencia oficial.

Art. 32. Los Ingenieros Navales que deseen ejer-
cer una actividad que consideren compatible con su
profesion lo solocitaran del Subsecretario del Minis-
terio de Industria, quien instruido el oportuno ex-
pediente, con audiencia del interesado y del Minis-
terio u Organismo en ¢l que puedan estar prestando
sus servicios, concedera o denegara la orortuna au-
torizacion.

Art. 33. El ejercicio por los Ingenieros Navales
de actividades profesionales o privadas compatibles
no serviri de excusa al deber de residencia que le
sea exigible, a la asistencia a la oficina que requiera
su cargo ni al retraso, negligencia, descuido o infor-
malidad en el desempefio de los asuntos, dekiendo ser
calificadas y sancionadas las correspondientes fal-
tas conforme a las normas que se contienen en el
capitulo IX de este Reglamento.

Art. 34. La jefatura de los Organismos donde
presten sus servicios los Ingenieros Navales del
Cuerpo cuidard de prevenir y en su caso corregir las
incompatibilidades en que puedan incurrir éstos, de-
biendo informar al Subsecretario de Industria, como
Jefe director del Cuerpo, quien promovera cuando
asi sea procedente el oportuno expediente de san-
cion disciplinaria.

A estos efectos se calificara de falta grave la in-
cursién voluntaria del funcionario en cualguiera de
las incompatikilidades a que se refiere este Regla-
mento, salvo cuando concurre, ademas, alguna cir-
cunstancia que obligue a calificarla de falta muy
grave.

Art. 35. Los Ingenieros Navales que después de
haber desempefado algunos de los cargos que se in-
dican en los apartados 2, 3 y 4 del articulo 31 in-
gresen de nuevo en el servicio activo del Cuerro no
podran tener destino que a juicio del Jefe director
del Cuerpo pueda tener alguna relacién con los car-
gos que hayan desempefiado hasta transcurrir por
lo menos dos afios después de haber cesado en los
mismos.
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CAPITULO VIII
HONORES CONSIDERACIONES Y DERECHOS

Art. 36. El Estado dispensari a los Tngenieros
Navales del Cuerpo la proteccién que requierd <
ejercicio de sus cargos y les otorgara los tratamie?”
tos y consideraciones sociales debidos a su jerarquid
y a la dignidad de la funcién ptblica.

Art, 37. El uniforme del Cuerpo de Ingenieros
Navales se acomodara a las disposiciones eSFECial‘gs
que rijan sobre el particular. :

Para todos los Ingenieros Navales del Cuerpo sers
obligatorio el uso del uniforme en las golemnidades
oficiales a que deban concurrir.

Art. 38. Los Ingenieros Navales tendran dere
cho a percibir en sus casos correspondientes, €O
forme al Reglamento de Dietas y Viaticos, las 10~
demnizaciones a que tengan derecho.

Art. 39. Los derechos pasivos de los Ingenieros
Navales se regularin por las normas contenidas €%
el vigente Estatuto de Clases Pasivas y sus dispos”
ciones complementarias.

En todo caso, el tiempo servido con anteriori
a la vigencia de la Ley de creacién del Cuerpo de In-
genieros Navales de 24 de diciembre de 1962, en 107
cargos que segun el articulo octavo de la misma les
habilitaban para integrarse en el citado Cuerp0, ¢
entendera, de conformidad con dicho precepto, com-
putatle a efectos de derechos pasivos.

Art. 40. Los Ingenieros Navales que se disti
notoriamente en el cumplimiento de sus deberes PO
dran ser premiados, entre otras, con las siguiente®
recompensas:

1.  Mencioén honorifica.

2. Premios en metéalico.

3. Condecoraciones y honores.

Estas recompensas se anotaran en la hoja de S€'”
vicios del funcionario y se tendrén en cuenta com?
méritos en los concursos.

Art. 41. Las menciones honorificas seran otorga”
das por el Subsecretario de Industria.

La concesion de condecoraciones se fundara en i
prestacion de servicios que, aun relacionados con los
que reglamentariamente estan afectos al cargo que
ejerza el Ingeniero de que se trate, revistan gran
importancia. Seran otorgadas por el Ministro de In-
dustria a propuesta del Subsecretario de Industria ¢
del Ministro de que dependan.

Los expedientes de recompensas deberan ser info”
mados por el Consejo de Ingenieria Naval.

dad

ngan

CAPITULO IX

REGIMEN DISCIPLINARIO

Art. 42. Las faltas cometidas por los Ingenier®
Navales en el ejercicio de sus cargos podran ser 16
ves, graves 0 muy graves.
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Las faltas leves prescribiran al mes; las graves, a
los dos afios, y las muy graves, a los seis afios.

Art. 43. Se considerarén faltas muy graves:

1. La falta de probidad moral o material y cual-
Quier conducta constitutiva de delito doloso.

2. La manifiesta insubordinacién individual o
colectiva,

3. El abandono del servicio.

4. La violacién de secreto profesional y la emi-
8i6n de informes o adopcién de acuerdos manifiesta-
mente ilegales.

5. La conducta contraria a los principios funda-
mentales del Movimiento Nacional.

Art, 44, Se consideraran faltas graves:

1. La indisciplina contra los superiores, cualquie-
ra que sea su categoria.

2. La ejecucién defectuosa, incompleta o inexac-
'fa por negligencia de los trabajos oficiales, con per-
Juicio evidente para el servicio.

3. El abuso de autoridad o el mal trato a los in-
feriores.

4. La desobediencia a las ordenes de los supe-
Tiores,

5. La desconsideracién a las autoridades o al -
blico en sus relaciones con el servicio que revistan
Caracteres graves. '

6. La negligencia con graves dafios al servicio.

7. Los altercados o pendencias dentro de los lo-
cales de oficina.

8. La falta hatitual a la oficina sih causa justi=
ficada,

9. La tercera reincidencia de una falta leve en un
Plazo inferior a un afio.

Art, 45,

1. Hacer peticiones o reclamaciones o dirigiv es-
Critos sin seguir el conducto reglamentario.

2. La morosidad o negligencia en las propias obli-
8aciones cuando no ocasionen daflos al servicio.

3. La falta de vigilancia o autoridad sobre los
Subordinados si no origina perturbacién de impor-
tancia,

4. Kl retraso injustificado en cumplir las érde-
hes de los superiores.

Art. 46. Incurririn en responsabilidad no sdlo los
Autores de una falta, sino también los Jefes que la
toleren y los Ingenieros Navales que la encubran,
asi como los que induzean a su comision.

Art, 47. Por razén de las faltas a que se refieren
los articulos anteriores todran imponerse las si-
Suientes sanciones:

Se consideraran faltas leves:

1. Separacién del servicio.

2. Suspensién de funciones.

3. Traslado con cambio de residencia.

4. Pérdida de cinco a veinte dias de remuneracion,
€Xcepto el complemento familiar.

5. Pérdida de uno a cuatro dias de remunera-
Qiones_

6. Apercibimiento.

[INGENIERIA NAVAL

La separaci¢n del servicio, que tinicamente se im-
pondra como sancion de las faltas muy graves, se
acordard por el Gobierno a propuesta del Ministro
de Industria, quien previamente oira a la Comision
Superior de Personal.

Las sanciones de los apartados 2, 3 y 4 se impon-
dran por el Ministerio de Industria a propuesta en
su caso del Ministerio de que dependan.

Las faltas leves sdlo podran corregirse con las
sanciones que sefialan los apartados 5 y 6, que seran
impuestas por el Jefe de la oficina o del centro sin
necesidad de previa instruccién de expediente.

Art. 48. No se podrian imponer sanciones por fal-
tas graves o muy graves sino en virtud de expedien-
te instruido al efecto, con audiencia del interesado
v de conformidad con lo prevenido en el titulo VI de
la Ley de Procedimiento Administrativo.

Sera competente para ordenar la incoacion del ex-
rediente disciplinario el Jefe del Centro u Organis-
mo en que preste sus servicios el Ingeniero Naval o
los superiores jerarquicos de éste.

2i la falta pesentara caracteres de delito, se daré
cuenta al Tritunal competente.

Art. 49, Las sanciones disciplinarias que se im-
rongan a los Ingenieros Navales se anotarin en sus
hojas de servicios, con indicaciones de las faltas que
las motivaron.

Transcurridos dos o seis afios desde el cumplimien-
to de la sancién, seglin se trate de faltas graves o
muy graves no sancionadas con ia separacion del ser-
vicio, podra acordarse la cancelacién de aquellas
anotaciones a instancia del interesado que acredite
buena conducta desde que se le impuso la sanecién.
La anotacién de apercibimiento y la de pérdida de
uno a cuatro dias de remuneraciones se cancelara a
peticién del interesado a los seis meses de su fecha.

La cancelacién no impedira la apreciacion de rein-
cidencia si el Ingeniero vuelve a incufrir en falta. En
este caso los plazos de cancelacién de las nuevas ano-
taciones serin de duracién doble que la de los se-
nalados en el parrafo anterior.

Art. 50. Las faltas de decoro personal en la con-
ducta privada, asi como los actos deshonrosos co-
metidos por Ingenieros Navales que les hagan des-
merecer en el concepto publico e indignos de desem-
pefiar la funcién que tuviesen atribuida, con des-
prestigio para el Cuerpo, seran juzgados por los Tri-
bunales de Honor establecidos en la Ley de 17 de
octubre de 1941.

DISPOSICION FINAL

En todo lo que no esté previsto en este Reglamen-
to sera aplicable a los Ingenieros Navales del Cuerpo
de Ingenieros Navales, dependiente del Ministerio de
Industria, la legislacion general de funcionarios de
la Administracién Civil del Estado.
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DISPOSICION TRANSITORIA

Para los concursos-oposicidn a ingreso en el Cuer-
po que se celebren hasta 1 de enero de 1970, el li-
mite de edad fijado en el articulo séptimo, apartado
a), sera elevado a cuarenta y cinco afios.

MINISTERIO DE COMERCIO

RESOLUCION de la Subsecretaria de la Marina Mer-
cante Por la que se designa el Tribunal calificador
del concurso-oposicion convocado Ppare proveer
Plazas de Ayudante de Inspecciones de Buques.

BIBLIOGRAFIA

Navigation, por A, C. Gardner y W. G. Creelman.

Publicado por Pergamon Press, ha salido en este
afio la primera edicion de este libro sobre navegacion,
que con tapas de carton flexible, se vende al precio
de 30 chelines.

Es una introduccién al estudio de la navegacion
al nivel de los conocimientos gue tienen que tener
los pilotos para pasar los exdmenes en el Ministerio
de Transportes britanico.

Libro orientado de forma muy practica y clara con
gran abundancia de figuras y ejemplos.

Trata esencialmente de la navegacién clasica, co-
mo se deduce del contenido de los capitulos en que
se divide y que se indican a continuacion:

1.—La esfera terrestre y sus propiedades.

2. —Direcciones sobre la superficie terrestre (polo
magnético, desviacién aérea del compas, etc.)

3.—Formas de navegacion (ortodrémica, ete.)
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(“B. O. del Estado” de 1 de septiembre de 1965,
pagina 12072, nim. 209.)

RESOLUCION de la Subsecretaria de lo Marine MeT”
cante Por la que se hace publica la relacién €
aspirantes admitidos y excluidos al concurso-or0”
sicién convocado por Orden de 19 de julio par®
proveer plazas de Ayudantes de la Inspeccion de
Buques.

(“B. O. del Estado” de 30 de septiembre de 1965
pagina 13281, nim. 234.)

4—Formas de indicar la situacién (ordenadas te-
rrestres).

5.—El sistema solar.

6.—La esfera celeste.

7.—FEl tiempo.

8.—FEl sextante y la altura.

9—Formas de representar las magnitudes corres-
pondientes a las ordenadas celestes.

10.—Calculos astronémicos.

11.—Lineas de posicion astronémica.

12.—Orto y ocaso de los astros. Las mareas. Mag-
nitud de las estrellas.

Ademéds se incluyen tres apéndices en los que en-
tre otras cosas hay unos extractos de las Taklas Nau-
ticas, del Almanaque Nautico y Tablas de Mareas.

Al final se dan las respuestas de los ejercicios pro-
puestos.

En conjunto, tiene esta obra 251 paginas y esta muy
bien editada en tamafio mediano.



Proveedores

de |q

Industria Naval:

APARATOS DE PRECISION, D. Y. C.

TACOMETROS, Selsyns, Diferenciales, Telemandos, etc., especialss para la MARINA e industria en general.

Garantia y precisién.—Calle Rosario, 44, bajos. BARCELONA, Teléfono 2 30 77 26.
ASTILLEROS ¥ TALLERES DEL NOROESTE, S, A.

Factoria y domicilio social: PERLIO (Fene).—Direcciones: Telegrafica “Astano”. Postal: Apartado 994.—Te-

léfono 4 de Fene, EL FERROL DEL CAUDILLO.
BOMBA pRAT, s, A.

Bombas rotativas. Bombas centrifugas. Compresores. Humidificacién y ventilacién.—Apartado 16. Wifredo,

Nlimeros 109-113—BADALONA,
CIBA, . A. DE PRODUCTOS QUIMICOS

Resinas epoxi ARALDIT para recubrimientos, adhesivos, matriceria, utillaje, embuticién y fundicién, - Resi-
nas MELOCOL y AERODUX para encolado de madera en industria naval —BARCELONA: Balmes. 117. Delega-
ciones en Madrid, San Sebastidn, Valencia y Sevilla.

“ONDUCTORES ELECTRICOS ROQUE, §. A.

Manufactura general de cables y demis conductores eléctricos aislados para todas las aplicaciones.—Casanova,
nilmero 150, - Teléfono. 253 38 00. - BARCELONA-11.—F4brica en Manlleu—Madrid, Valencia, Bilbao, Sevilla, La
Corufia, Zaragoza.,

DONS'I‘R.U(}GIONES ELECTRICAS ASEA DE SABADELL, S. A. (ASEA-CES)

Programa de fabricacién: MOTORES Y GENERADORES DE CORRIENTE ALTERNA Y CONTINUA, TI-
POS NORMALIZADOS SEGUN IEC FABRICADOS EN GRANDES SERIES - MOTORES ESPECIALES PA-
RA BOMEBAS, CON ELECTROFRENO PARA SOBRE CUBIERTA, ANTISHOCK, ETC. - GRUPOS WARD LEO-
NARD PARA ACCIONAMIENTO DE MAQUINILLAS DE PESCA - MAQUINARIA PARA INDUSTRIA Y
TELEFONIA.—Sol v Padris, 1 - Teléfono 300¢ - SABADELL.

EDUARDO BATISTE-ALENTORN

Avenida de Jose Antonio Primo de Rivera, 416, BARCELONA —Construccién de generadores y electromoto-

res especiales para buques. Grupos convertidores para soldadura eléctrica.—Teléfono 223 12 85,
ISTABLECIMIENTOS LORY, S. A.
Concesionarios de las PINTURAS MANO ROJA, de renombre mundial. —F'dbrica y Oficinas: Calle Miguel Ser-
vet, 271-273.—Teléfonos 28012 00 y 28012 01 -BADALONA (Barcelona).
F
ABR-ICACIONES ELECTRICAS NAVALES Y ARTILLERAS, S, L.
Teléfono 1401.—Apartado 986.—EL FERROL DEL CAUDILLO,

!
FACTORIAS VULCANO”.—ENRIQUE LORENZO Y CIA, 8, A

Astilleros. Varaderos. Construccién y reparacién de buques. Talleres de caldereria gruesa y construcciones me-
tdlicas.—Apartado 1507.—Teléfono 17501 (10 lineas) .—VIGO.

®INA ¥ C1a, 8. L

Construcciones de ventanas, Portillos de luz. Telégrafos. Cocinas. Perfileria. Ré6tulos, Aparatos eléctricos es-
tancos.—General Salazar, 20.—Teléfono 3113 93.—BILBAO,

la MAQUINISTA TERRESTRE Y MARITIMA, S, A,
Apartado 94, BARCELONA —Delegacién en Madrid: Serrano, 5, bajo derecha.

B
RoDUCTOS PIRELLI S. A.

Desde mdas de medio siglo, especializada en Conductores Eléctricos aislados para la Marina Mercante y la Ar-
mada, Neumédticos. Articuloz varios de goma.—Avenida de José Antonio, §12-614.—BARCELONA (7).—Sucursa-
les en Madrid, Bilbao, Sevilla, La Corufia y Valencia.

P .
URIFICADORES DE AGUA, S. A.

; Ingenieros especialistas en tratamientos de aguas y protecciones contra incendio. Instalaciones contra incen-
Ch_o para buques, Deteccién de humos ¥ extincién por CO, en hodegas. Deteccién térmica diferencial, Extincién en
Camara de maquinas, y calderas por espuma fisica (espuma de aire), espuma quimiea, anhidrido carbénico ¥
agua pulverizada, Instalaciones especiales para buques petroleros, Material mévil ‘de proteccién general. Sumi-
Nistradores de los més importantes Astilleros de Espafia.—Rambla de Catalufia, 68. BARCELONA, Delegacién
e€n Madrid: Montallbdn. nGmero 13.

8
' A, E. METRON

APARELLAJE ELECTRICO ESPECIAL PARA LA MARINA, APROBADO POR EL LLOYD'S REGISTER
¥ LA BUREAU VERITAS.—Interruptores automéiticos SACE.—Aparatos de medida GOSSEN.—Fusibles HAZE-
MEYER.—Cuadros de distribucién, etc—BARCELONA: Plaza de Catalufia, 9. Teléfona 231 27 00, vy MADRID:
Ruiz de Alarcén, 12. Teléfono 222 29 27.

T
ALLERES Y FUNDICIONES IRAZU

Construcciones industriales y navales en aluminio y sus aleaciones, Bandejas para congelacién de pescado. Flo-
tl_idores. Guardacalores, puentes de mando vy chimeneas. Escalas reales y planchadas de desembarco. Botes salva-
Vidas. Depésitos y cisternas.—Camino la Ola.—Teléfonos 7 y 47.—SONDICA (Vizecaya).



aPARTADO 84 . BARCELONA  7eL
DELEGACION ENMADRID - SERRANO.S TELEFONO

COMPANIA EUSKALDUNA

de Construccion y Reparacion
de Buques

Plaza del C 5n d is, num. 2
it cormsos it - - B LB A
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UNION NAVAL

Construccién de bugques
de todas las clases

hasta 22.000 T. R. B.

Reparacion de buques

¥ maquinaria.

Trabajos de caldereria,

Y magquinaria.

Diques flotantes de
4.000 y 8.000 tons. de

fuerza, ascensional.

Astilleros y Talleres

VALENCIA

Apartado 229

Talleres Nuevo Vulcano

BARCELONA

Apartado 141

DE LEVANTE, S. A

“La Selva”, 13.000 Tons, P, M,




BRIEET

“"HYDRAPILOT”

A/S FRYDENDBO Slip & M. V.

“NORWINCH”

THE NORWINCH GROUP.

BERGEN (Noruega) BERGEN (Noruega)
MAQUINARIA HIDRAULICA
PARA BARCOS

Servomotores sistema
hidraulico en todas po-
tencias y para toda cla-

se de barcos.

Accionados por grupos

electro-bomba y a

mano,

Magquinillas de carga de 1 % a 6 Tm.
& . Molinetes para cadena hasta 80 mm.
Cabrestantes en todas potencias.
Magquinillas para la pesca de arrastre
en todas potencias,

Construcciones en Espaiia bajo licentia autorizada - Impartationes directas, como representante exclusivo
MOTORES Y MAQUINARIA DE IMPORTACION

A. NAVARRO
Apartado 968 t- BILBAO -3 Teléfono 23 30 05

Motores marinos Diesel de importaciéon en todas las potencias.

S. A. JUL!ANA CONSTRUCTORA GUONESA

FlLIAL DE LA COMPANIA EUSKALDUNA DE BILBAO'

- Teléfs.: 43800-1-2




INSTALACIONES CONTRA INCENDIO PARA BUQUES

ALGUNAS DE NUESTRAS REALIZACIONES

“Cabo San Rogque” - “Oabo San Vicente” “Ciudad de Burgos” - “Ciudad de Barcelona”

Empresas Navieras
que utilizan nues-
tras instalaciones:

Buries Markes Ltd.
Compoiiia Maritima del
Nervidn.

Compaiiia Maritima del
Norte.

Cio. Trasmediterrdnea.

Compaiiia Ybarra.

Emp. Nacional Elcano.

Emp. Naviera de Sevillo.

Empresa Naviera Yasco-
Catalana.

Marina de Guerra.
Naviera Aznar.

Naviera de Castilla.
Naviera Comercial Axpe.

s

Naviera del Pilar. S :
Naviera Pinillos. :
Naviera Vizcaina.

URIFICADORES DE AGUA, S. A, sAsccion

. . Bk & . Rambla de Cataluiia, 6
Ingenieros Especialistas en Protecciones Contra Incendios .



APARATOS DE

SENALIZACION
ACUSTICA

ES un anynciy DANIS

TIMBRE.- Tipo WG

Para locales de elevado
nivel de ruidos: Salas de
magquinas, Talleres de cal-
dereria cle.

Fabricados en hierro fun-
dide con campanas del
mismo metal y diametros
de 150, 200 6 250 mm. pa-
ra corriente alterna o con-
tinua hasta 380 V

TELEFONOS.- Tipo STi
¥ STL1

Dinamicos, no precisan
bateria. Bspecialmente di-
senados para la comunica-
cion interna en bugues y
minas.

CLAXON.- tipo HPw

Destinado a locales con
nivel de ruidos de tipo-
medio: Salas de Control,
Centrales Electricas, Ta-

lleres mecanicos, ete.

Se fabrican cn baquelita
Ye«aluminio para corrien-
te alterna o continua, en
tensiones no superiores a
380V

Construidos cn cajas de
aleacion ligera.
Microtelefono en goma
fundida.

Los tipos STL, permiten
la seleccion de llamada a
8 circuitos diferentes.

Estos aparatos son de construccién robusta. Protegidos contra el polvo y la humedad.
La entrada de cables se realiza por prensa-estopas de latén zincado pasivado. Tipo dé
proteccion P-44, segiin DIN 40050. '

Por su ejecucion, estan especialmente indicados para su instalacion en buques, minas

canteras, etc. L

g FABRICADOS POR:

ELECTRICIDAD GOYARROLA DIAZ GAIVEZSA.

PRADILLO, 58 MADRID-2



INGENIEROS INDUSTRIALES

MATERIALES PARA LA MARINA

D A
“legacion en Barcelona;
“Hria, gy . BARCELONA-9
Teléfonos: 257 65 68 y 257 83 82

.

INSTALACIONES
FIJAS Y MOVILES

TRANSPORTES
NEUMATICOS

Ventiladores Centrifugos

Grupos de acondicionamiento

VENTILADOR HELICOIDAT,
PARA MEDIA PRESION

Serviecios Centrales:
Calle de las Minas, s/n. - FUENCARRAL (MADRID-2{)
Apartado de Correos 31002 - Teléfonos: 209 13 43-44-45

Astilleros
de Palma,

P royecto, construccion
¥ reparacién de buques
de acero y madera.

W
&

I:"sliet:ialista.sns en material flotante

para puertos

Construcciones Metilicas

Talleres de Maquinaria

Fundicion de metales
Yaradero con carro metdlico y mecanismo transborda-
dor de gecionamiento eléctrico capaz pora bugues de

800 toneladas de peso

LA PEDRERA
MALLORCA

(Baleares)

Sociedad Metalurgica
DURO-FELGUERA, s.4.

Capital: 1.032.136.000 de pesetas

Domicilio Social:
MADRID - Barquillo, 1 - Apartado 529
Oficina de Embarques: GIJON - Apartado 51

Oficinas Centrales:
LA FELGUERA (Asturias) - Apartado 1

===

Minas de carbén y de hierro.

Féabricas sidero-metalQrgicas, con fabricacién de cok
¥ subproductos del carbdn, lingote, hierros ¥y ace-
ros de todas clases, laminados, tuberia y piezas
fundidas, construcciones metdlicas y mecédnicas.

Oficinas de estudios ¥ proyectos para construcciones
metdlicas en general y especiales de saltos de
agua, tangues, castilletes, maquinas de extraccién
de pozos mineros, hangares, etc., etc., para ser
construidos en sus talleres.

Cuadros metalicos “TH" y mampostas metélicas
“GHH” para entibaciones subterraneas.

Fabricacién de locomotoras eléctricas para minas.
Fébrica de cemento metallrgico,

Astilleros y diques secos en Gijén, Flota mercante
propia,




Constructor naviero...

proteja el fondo de sus buques, con la mundialmente conocida

#ZPATENTE SUBMARINA*
de la

‘‘BRITISH PAINTS LIMITED”

LONDON, NEWCASTLE, LIVERPOOL & GLASGOW

‘knli'l'i RED

S,
=
MARK

Tagpg

Conseguird una economia, no sélo por su mayor duracién antiparasitaria disminu-
yendo el nimero de pintados, sino también por su menor costo de adquisicion-

FABRICADA POR SU ASOCIADA

Cia. Feninsular de Industrias. S..
P.° de las Acacias, 35 - Teléf. 239 82 05 - Dir. Teleg.: Copinturas - MADRID-5

e

CANAL ot EXPERIENCIAS HIDRODINAMICAS EL PARDO

(MADRID)

DIMENSIONES PRINCIPALES

Longitud . .. 320 mis
Anchura. ... 12,50 »
Profundidad. 6,50 »

Ensayos de todas cla-
ses con modelos d€
buques.

Estudio de formas d¢
carena y de pI’OPu!'
sores de alto rend”
miento para nuevd®
construceciones.

Estudio de modificd”
ciones de buques Y2
en servicio, para M¢
jorar econdémicamen”
te su explotacion

___—-'d/
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Con sus cuatro factorias Iinstaladas en
ALICANTE-MADRID-PARACUELLOS -VILLAVERDE

contribuye con Ia calidad de sus productos, al
prestigio de la Industria Nacional.

En la FACTORIA DE ALICANTE
dispone de instalaciones especia-
lizadas en Cunstruccién Naval

f—

\

» Casetas

« Puentes

« Guardacalores y Superestruc-
turas en General.

- Botes salvavidas
y de servicio.

» Pasarelas, Escalas reales

» Planchas de desembarco, etc.

- FACTORIA CENTRAL:
Teniente Coronel Norefia, 26 - MADRID - 13

" , 239 62 00 ; Diez lineas
Teletonos 23963 00" DIEZ lineas

/

}"lﬂgacipnes regionales: BARCELONA + BILBAO +LA CORUNA«LAS PALMAS « MADRID « OVIEDQ « SEVILLA + VALENCIA + ZARAGOZ

S S

|
/4




iImMO
BOMBAS DE TORNILLO
KARHULA

BOMBAS AUTOASPIRANTES

GRUNDFOSS
BOMBAS CENTRIFUGAS

JONKOPINGS MEKANISKA WERKSTADS
TURBOGENERADORES Y
TURBOBOMBAS

C. RAUCH HYDROMATIK

EQUIPOS HYDRO-GIGANT PARA ACCIO-
NAMIENTO HIDRAULICO DE MAQUINI-
LLAS, GANGUILES, ETC.

ERICH DINGLINGER
SEPARADORES DE AGUA Y
ACEITE DE SENTINAS

Bombas IM O de tornillo para

trasiego de lubricantes y combus-
tibles, Caudal: hasta 7.000 litros/

minuto. Presiones hasta 175 ki Juan de Mena, 8 - MADRID - 14

corbasa

Bombas de tornillo HOUTTUIN-CORBASA
Con licencia de Houttuin's Machinefabriek (Holanda)
Para liquidos lubricantes y no lubricantes

Se construyen en vertical y horizontal

Capacidades hasta 600 m3/h.

Bombas centrifugas STORK- CORBASA
Con licencia de Stork (Holanda)

C i t bad

bl s s ha Gruas hidraulicas CORBASA
De uno y dos escalones .
Especiales para hbuques
Con dos escalones y dos descargas

Series normalizadas para
Capacidades hasta 600 m3/h.

3y5T. decarga
Alcances: 10,12 y 14 m.

Otras caracteristicas bajo demanda

BASSE SAMBRE - CORCHO, S, A.
AVDA. REINA VICTORIA, 10 APARTADO 323

TELFS. 223929 - 229948 SANTANDER




PARA LA

P

rofeccion

DE SUS INSTALACIONES NUEVAS O ANTIGUAS

CARTUCHOS FUSIBLES H » I ® c o CEHESS

Dimensiones U.T.E. C.63-210

DISTRIBUCION (Tipo N)
O MOTOR (Tipo A)

Adaptadores de clavija
porta-cartuchos
Serie amarilla.Serie violeta

Zécalos de mandibulas
en todas las variantes
que permiten la utilizacién
racional del cartucho.
Con o sin senalizacién

-

H

&

Solicite nuestros folletos GS. y D.C g
. oy DCe Q
CEHESS :
H

Representantes exclusivos para Espania ‘

S.A. MONTAJES ELECTRO NAVALES
" (S.A.M.ENN.]
argués del Puerto n° 6 - 3° a P
Telétono 23.50:23 toda una gama a su disposicién

EBILBAO

REPRESENTANTES EXCLUSIVOS CON EXISTENCIAS
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ASTILLEROS DE

SEVILLA

CONSTRUCCION
Y
REPARACION

DE
BUQUES

DIGUE SECO

Eslora atil.............. 149,50 m
Manga atil............ 25,00 m.
Calano i s b it 8.00 m.

DIQUE FLOTANTE

L Eslora,............. 120,00m.
Manga atil.......... 13.20 m.
Fuerza ascensional.... 2,300 Tons.
YVARADERO
Eslora maxima del carro.. 65,00 m,
Manga méaxima del carro.. 5,00 m,
Calado méximo apopa.... 550m,
Calado maximo a proa.... 1,40m.
Pendiente del varadero. . . . 1%,

Empresa Nacional Elcano

TILLI:R()S DE I:\’ILLA
DEPARTAMENTO COMERCIAL ~ ©

APARTADO DE CORREOS 89 - SEVILLA DIRECCION TELEGRAFICA: ASTENE
TELEFONO 27 48 00




ASTILLEROS DE CADIZ, §S. A.

Construccion y reparacion de buquea,

Construceion y reparacion de material ferroviario,

Obras Civiles ¥ Construcciones metdilicas de todas
clases.

Construccién de calderas y depdsitos de gas.

Gradas para buques de hasta 50.000 toneladas de P. M,

1.300 metros de muelle de atrague.

Completos Talleres y Fabricas auxiliares de oxigeno,
acetileno y Central eléctrica.

Horno de recocido de aceros,

Dique seco para buques de hasta 50.000 toneladas de P.
M., con instalaciones auxiliares independientes de
aire, agua, luz, fuerza y lineas telefonicas. Carac-
teristicas:

Eslora: 237,02 metros.
Manga: 36,56 metros.
Calado: 10,76 metros
Calado: 6,56 metros

(pleamar).
(bajamar),

Servicio de gruas-torre “Cantilever” para 25, 40 y 60
toneladas,
Dique flotante de 3.000 toneladas.

Dique flotante de 45.000 toneladas de fuerza ascensio-
nal (en construccion).

X i adiz:
Zurbano, 70 - Madrid - Teléfono: 223 27 91 Factoria de Cadiz

TelEgl'amas: “Astilleros” - Telex: Astille- - Avenida de los Astilleros - Apartado de

ros” 7648 - Madrid.

Correos, 39 - Cadiz - Teléfonos: 31003-

Oficina Central: 4-5-6-7-8-9.
Telegramas: “Astilleros”.
e
'\...,“__

-

TALLERES Y FUNDICIONES

IRAZU

CONSTRUCCIONES INDUSTRIALES Y NAVALES EN ALUMINIO Y SUS ALEACIONES
BANDEJAS PARA LA CONGELACION DE PESCADOQ, FLOTADORES

Embarcacién de salvamento, con tangues de aire estructurales, para 58 personas, propulsion a motor
y con destino, ASTANO (Ferrol), NAVAL y EUSKALDUNA (Bilbao). ASTILLEROS DE CADIZ.

CAMINO LA OLA-SONDICA (VIZCAYA), Teléfonos: 7 y 47




NUEVA ORGANIZACION INTERNACIONAL

para un servicio

mds rdpido y econdmico

en ‘el mar
BENEFICIENSE DE LA AGILIDAD Y DE LAS GRANDES
VENTAJAS DE ESTA ORGANIZACION INTERNAC'ONA

DEPOSITEN SU CONFIANZA EN GOBASCA, s A
Y RECIBIRAN UNA AYUDA SATISFACTORIA.

COMPONENTES DEL SERVICIO:

| B S

Intarnatinnal Ship Electric Service

BELGICA »il.<NS ELECTRO, 5. A,
Noarderlaan, 107 - Antwerp.
Tfno. 412090 - Telex (03) 584.

DINAMAR(A  NORDELEKTRO A/S.
Copenhapen E. Landskronagade, 56.
Tfno. Ryvang (01) (68)" 80 50 Telex 9246.
NORDELEKTRO, Aalborg-Tino. (081)2 45 33.
NoRrpELEKTRO, Aarhus-Tino. (061 32200,
MonrpeLEKTRO, Fredrikshavn-T. (084)2123.8
NorpeLexTro, Odense - Tino. (09) 124301,

ALEMANIA IWO Ingenieurbiiro Willy Ostermann.
2 Hamhur[.. 11, Rédingsmarkt 33.
Tfna. 3627 11 - 14 - Telex 02 12978.

HOLANDA A. DE HOOP N. V.
Electrotechnisch Installatiebedrijf.
Rotterdam 22, Willingestraat, 2,
Tfno. 78600 - Telex 21635,

NORUEGA WATT Elektricitets-Aktieselskapet.
Oslo 1. Karl Johansgt. 14.
Tfno. 413930 - Telex 1611.

SUECIA MARIN-MONTAGE AB Ingenidrsfirma.
Stockholm 20, Huddingevigen 113.
Ttno, Vaxel 08/49 28 30-Telex 103 76.
Mariv-MonTaGE ADB. Malmd. Sodra Tullga-
tan, 4. y
Ttno. 040726 447 - Telex 3374.
MarIN-MoNTacE AB. Gbtehorg.
Férsta Langgatan 11b - Tfno, 031/24 52 80.

ESPARA GOBASCA. S. A
Erandio - BiLao. C/Legazp Tfno. 35 3205
Telegramas  (GoBas

Telex:
L ia
GOBASCA, 5 A. la aso¢ 5
Vige Tine. 33704. Telegramas: Gosasca. Cualguier miembro de gsarant! Zadﬂn
Calle Tomas A. Alonso. 296, podra realizar trabajos g2 das t€ né
SObASC 5 = 543 porgue las empresas aso;ld e aré
s q 3 oY L o on Josgé BeiLver PaLtas. VALENCIA vda. icl a
L 5. E. 5. es una asociacion técnica del Doncel Luis Felipe Garcia Sanchiz, 253 todas una capacidad su de inst stal
de empresas especializadas en insta- tantes Avenida del Puertal. Tfno. taller poder abordar toda clase e
laciones navales y, por ahora, cuenta %3 09 42. Tino. nocturno: 23 2467. ciones o reparaciones eléctri 4
b S : ; JOBASCA, ;
con siete palses europecs y una en Con ELECTRICA Spapa.  BarceLona. Muelle d de L. S, Erﬁ
Eslados Unidos de América, del Reloj. Tino. 2 1953 31, El personal especializado &€ & . hot™
GOBASCA Sl puede ser llamado a rualclfuer prea
- R T fut ALMA DE MALLORCA. v y, si I
LS.ES. esta asi en condiciones de Avenida Calvo Sotelo, 193, Tfno. 31575, del dia y de la noche 3 ] barco P
poder ofrecer & los armadores €1 me- ciso, puede acompanar &
jor servicio posible en las reparacio- g U D ARNESSEN ELECTRIC COMPANY. INC. terminar su labor.
nes eléctricas o adquisiciones de nue- *HERICA éi?w_!i‘?;?g R R R
vo material eléctrico. Telephone: (212; 852-5701. A través de la asociacion ador 5 e
Cable Address: ELECRaFT, N, Y, se proporcioha a los arma “me
. . J| I, Fd
I. S. E, S. les proporcionara los datos Telex No.; 22/2028. mismo trato de rapidez ¥ eqanmado’
que precisen resperto de maquinas UNA ASOCIACION INTERNACIONAL AL SERVICIO DE LA los trabajos en los paises den.
especiales. recambios. etc. NAVEGACION que dentro de su propia I

C D)
GOBASCA, s. A. Electricidad Naval e Industrial

Oficinas centrales: ¢/ tegazpi. ERANDIO-BILBAO (ESPANA)
Teléfono: 353205

Telegramas: GOBAS

Telex:

GOBASCA

International Ship Electric Service
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Tiempos de ;
mecanizacion minimé

Alto rendimiento

)
iy

2 Mdxima precision

4 Larga duracion

a inmedidla.
Meismas facibidades
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