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CALCULO DE CABLES PARA DIVERSOS SISTEMAS
DE RASTRAS EN BOTADURAS

Por IGNACIO ESPINOSA DE LOS MONTEROS

Dr. Ingeniero Naval

INTRODUCCION

El objeto de este articulo es presentar unas for-
mulas determinadas por aplicacién de los principios
de la mecanica y la ley de Hooke, que respondan lo
mas exactamente posible a los esfuerzos a que se
somete el cable.

La importancia que tiene el dimensionar el cable,
con que el barco tira de las rastras que le frenan
en las hotaduras, se comprende ficilmente imagi-
nandose los efectos que podrian causarse si, por es-
tar ma] dimensionado, éste llegara a faltar.

El momento mas peligroso tiene lugar en el ins-
tante en que el cable queda tirante y empieza a ejer-
cer esfuerzo sobre la rastra, ya que, segun se com-
prueba al aplicar las formulas que vamos a determi-
nar, las rastras pasan de su posicion de reposo a la
de maxima velocidad en un tiempo inferior a 1/5 de
segundo. Se comprende por tanto que e] esfuerzo
que en ese momento tiene que soportar el cable ha
de ser elevado.

Aunque el tiempo en que la fuerza adquiere su
valor maximo es tan corto, no existe percusion, ya
que es absorbida por la elasticidad del cable.

Estas formulas han sido ya aplicadas en recien-
tes botaduras en que el peso unitario de las rastras
era bastante superior al maximo de las normales em-
pleadas.

Las rastras se asimilaran a un cilindro uniforme
¢ indeformable. El tiro del cable y la grada se con-
sideran horizontales, ya que ambas suposiciones tie-
nen efectos contrarios.

En caso de que tanto la ineclinacién del tiro como
la pendiente de la grada fuesen considerables es re-
comendable hacerlos intervenir en los calculos.

Se supone que en el momento del “tirén” la velo-
cidad del barco no varia por ser un espacio de tiem-
po muy corto para tener en cuenta su frenado sobre
la masa del barco; también hay que tener en cuenta
que e] coeficiente de rozamiento es igual en e] ins-
tante que se inicia el movimiento.

Q@

SIMBOLOS UTILIZADOS EN LAS FORMULAS

F.—Fuerza. que ejerce el barco sobre la rastra.

L.—Longitud del cable en el momento que queda
tirante.

P.—Peso de la rastra.

t.—Tiempo medido desde el momento en que empie-
zan los movimientos de las rastras.
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V.—Velocidad de] barco en el momento del tiron.
X.—Espacio recorrido

a—Angulo girado por la rastra.

y——Coeficiente de rodadura,

8.—Alargamiento del cable.

u—Coeficiente rozamiento.

2.—Seccion del cable.
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TIPOS DE ARRASTE QUE SE ESTUDIAN

c)
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Se consideran tres tipos de arrastre:

a) El arrastre simple, en que el cakle tira direc-
tamente de la rastra desde el primer momento sin
tener ningtn enrollamiento sobre ella.

b) Arrastre con el enrollamiento horizontal; ¢n
el momento en que tira la rastra puede girar sobre
un eje vertical que pase por su ¢. d. g. y también pue-
de desplazarse.

c) Arrastre con enrollamiento vertical; en este
tipo de rastra en cuanto e] cable tira de ella, se des-
plaza y rueda desenrollandose el cable inicialmente.

En los casos “b” y “c” se comprende que una vez
que el cable se ha desenrollado existe un nuevo ti-
ron, pero de menos importancia, puesto que e] barco
ha perdido cierta velocidad y las rastras llevan un
movimiento superior a la mitad del barco y en todo
caso este esfuerzo seria de la misma magnitud que
el primero.

ARRASTRE SIMPLE

Sean: P ¢] peso de la rastra.

L la longitud del cable en el momento en que gue-
da tirante.

pu el coeficiente de rozamiento de rastra y grada.

V la velocidad del barco en el momento del tirdn.

F la fuerza que ejerce el harco sobre la rastra en
un instante cualquiera “t” midiendo e] tiempo desde
el momento en que empieza el deslizamiento de la
rastra.

Por defecto de esta fuerza, ¢l cable de seccion
se habréa estirado una cantidad § de modo que
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(la)

La ecuacion del movimiento de !a rasira nos ven-
dra expresada por

P-d*X
(2a) S R e o T
o odr

E] movimiento del extremo del cable unido al bar-
co nos verifica
d(L + X+ 8) dX ds

(3a) ——— ==
dt dt dat

y siendo X el espacio recorrido por la rastra, su ve-
locidad sera

aX ds
e
dt dat

{4a)

derivando (4a) tendremos

X d §
(D) - e b D
dt: dt
@ X
—— por
dt*
sus valores deducidos de (1a) y (5a) tendremos

Sustituyendo en la férmula (2a), F y

(6a)

que es la ecuacion diferencial que determina e] alar-
gamiento en funcién del tiempo. Esta ecuaciéon in-

tegrada da
Vg B L
PIL HQ

Para hallar los valores de §, y « de (7a) procede-
demos de la forma siguiente.

En las condiciones iniciales, { = o, es decir, cuan-
do empieza el movimiento de las rastras, F — Pp.
La formula (7a) nos queda

(7a) 0=

Pu L
(8a) 8 =38,8en.c 4+ ———
EQ
y de acuerdo con la) siendo F' = Pp
Pu L
EQ
sustituyendo en (8a) la velocidad tendremos que ¢ =0

Por otra parte para ¢t =— 0, la velocidad de la ras-
tra es o, luego

d X s
( t ) Tk - ( ; ) N
at lt=0 dt Jt=o0
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derivando (7a)

ds /EQg EQ
— =34, l —— X COS. e Xt
dt PL PL
que para { = 0 se convierte en
(d 8 1/EQg
(9a) e —lplfi——a = de donde
di= =0 R ) & £ don
 PL
Si=vl ———
' EQg

Sustituyendo en (7a) los valores ohtenidos de §,
v £ quedara

[ PL EQg PuL
(10a) =" l/ — . Sen. I —_— X —
EQg PL EQ
llevando este valor a (la) quedara
PQE EQg
(11a) =i [/ ——— X sen. I, —— X t+ Pu
Lg P

Por tanto la fuerza maxima que soportara el cable
sera
|POE
F.méx. =V [/ —— +Pu
i L g

Esta fuerza maxima desde gue el cable esta ex-
tendido se alcanza en un tiempo ¢, definido por

PLiw iy PL

e 2
VEQ 2 EQg

L Py
Siendo - — el tiempo desde gue el cable empieza
V EQ
a tirar hasta que empieza e] movimiento de ]a rastra y
71/ TTERY

/

2V Eog

el tiempo desde que empieza el movimiento hasta
que alcanza F su valor maximo

La tension maxima sohre el cable sera

" PE Pu
G:’() l _— - -+
LQg Q

(12a)

| Fuerza maxima que soporta el cable

i /PQE
' Fmix.=V. 1| ——F Py
Lg
Tension maxima i / PE Py
o=V + —
Loy - Q

54

Nimero 332

ARRASTRE CON ENROLLAMIENTO
HORIZONTAL

T%W =
T >

B, S, o

Sea P peso de ]a rastra.

Sea p e] coeficiente de rozamiento de las rastras

con e] suelo.

El momento de rozamiento del bloque tedrico de las

rastras sera:

R 27 5 9
] [ —— . T dr. 1 da —— PRy
. a R 3

\rdse ]

7L

El giro simple empezara cuando se verifique

2
FR —=— PRy
3
2
F=—Pu
3
y cuando
F=Pu

ademéis de girar empieza a deslizar.

Momento de inercia,

Siendo e el peso especifico de la rastra, la masa del
elemento diferencial de volumen sera:
e.l
r, da, dr, ——
g

y el momento de inercia de la rastra sera

L e.l PR
f f 7 oy e T
i g  2g
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Giro simple

Las ecuaciones que nos resuelven el problema en
este caso son:

F )
(1h) —_=—F
Q L
d* a PRY: ‘da 2
(2b) I =— .-——=—FR-—— PRy
dat* 2@~ dt 3
PR d*« 2
————=—=F —__ Pu
2g dt* 3
d(L+ Ra-+ §)
(3b) —_— =V

dt

siendo V' la velocidad del barco. De (3b) obtenemos

da 1’4 1 d3
{4h) e i e o
dt R R dt
d*a 1 d*é
(5b) m— i iU
dt* R dt

sustituyendo en (2b) el valor de F obtenido de (1b)

d? a
y el de obtenido de (5b) tendremos
dt?
P d* 8 QF 2
(6b) _—V— 4+ — .8 ——Pu—o0
2g 4 L 3

que integrada nos da

2gEQ

8:8088‘».“/ k-.t—|—sl,)
PL

Ecuacion que nos da el alargamiento del cable en
funcién del tiempo. K] esfuerzo maximo sobre el ca-
ble se obtendra cuando el alargamiento sea el ma-
ximo.

2 L
+ —Pa
3 EQ

(Tb)

2 L
§ max.—= 8§, + — Pp——
3 Eq

(8b)

S6lo en el caso de que no se deslize antes.

Por tanto necesitamos conocer §, para fijar e] § ma-
ximo del giro simple, Para ello en la ecuacién (7h) fi-
jaremos las condiciones iniciales.

1.* (Condicion

Suponemos que el movimiento de la rastra empie-
2
za cuando t —o y F = — Pp.
3
Sustituyendo estos valores en la ecuacién (Th) te-
niendo en cuenta (1b) obtenemog

y S€n. e, —o0

8:]:0

(9b)

INGENIERIA NAVAL
2.0 Condicidn

En el momento de iniciarse el giro la velocidad an-
gular de la rastra es 0

da
e
déssltr—0

con esta condicién en la ecuacién (4b) obtenemog

as
(‘-) ety 74
dat It=o

Derivando (7h) y teniendo en cuenta (9b) se ob-

tiene
ds 2gEQ 2gEQ
=i ) —— .cos, |/ ——— .t

at PL PL

(10b)

(11b)

(12b)

para t = 0, entre (11b) y (12b) tenemos

S
S =1k I'/ ——
2gEQ

(13h)

Sustituyendo este valor de §, obtenido en (8b)

/71515_' g L
(14b) Smaz. =V l —— 4 — Pp——
2gEQ 3 EQ

de donde si sdlo se realizase el giro la fuerza ma-
xima del cable seria

QEV 1/ PL 2
Fmax. (giro) = ———|/ L P

(15h) ‘
7 2¢ EQ 3

Siempre que sea menor que Py, pues si no, habria
giro y deslizamiento.

Giro y deslizamiento

Las ecuaciones fundamentales correspondientes a
este segundo caso seran: 0

F 8
(16b) ——=—— K
Q L+ Ra
P X
(17b) —.——=F—PFu
g dt*
dia PR* d*a 2
11 _— =K (F——P,u)
dat* 2g at 3
PR d*a 2
(18h) - (———=F——Pypu
2g dt* 3
d(L+Ra+ X+ 8)
(19b) —_— — =

En (16b) como L es suficientemente grande se puede
suponer
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(1b) =i B

(20h) R———rpi—e =¥
dt dt dt
La derivada segunda
d*a a X d* &
(21b) R LS ey
dt* dt= dt*

Resolviendo e] sistema de ecuaciones planteado por
(1b) (17b) (18b) y (21b), obtenemos la ecuacion di-
ferencial

P d s EQ T
(22h) b g g o g
g df L 3
que integrada nos da
1/ 3EQg e -
(23b) & =3, sen. ( *———-‘f—i-e,)—l—#.— =
PL 9 £

que nos define el alargamiento del cable girando y
deslizando en funcién del tiempo. El esfuerzo ma-
ximo del cable correspondera a] alargamiento ma-
ximo

A =)

& mag. (giro y deslizamiento) = 3§, + — . —
9 EQ

necesitamos, por tanto, conocer §, para determinar
el alargamiento maximo. § maximo del giro y des-
lizamiento. Para ello en la ecuacion (23b) fijaremos
las condiciones iniciales de] movimiento del giro y
deslizamiento de la rastra.

(24b)

1.* (Condicion

E] principio del giro y deslizamiento de la rastra
se considera como el origen de tiempos en (23b).

O sea, cuando F' = P.

Por tanto con

F=Ppg ; t=o ; (1b) ¥ (28b)
tendremos
L 7 - PuL
(25b) Py,—=3,s8en.¢, + —, ——
EQ 9 EQ
de donde
2 <PhL
(26b) 8, %en. g, — EERERISY
EQ

2.* Condicion

La velocidad del centro de gravedad de la rastra
es 0 en el inicio del periodo giro y deslizamiento.
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0 gea
(27h)

dX
(. 4-) B
dt: Jt=0

entrando con este valor en (20b) tenemos

da das
(28h) R (_,,_) =V — —)
at jt=—o0 dt J/i—o

derivamos (23b) y particularizamos para t =0

s 3EQg
( ) :6‘ —_— . COS.
dt li=o PL

(29b)

luego el segundo miembro de la ecuacion (28b) serd

ds 3EQg
V(__) =v—§,|f ——— .c08. g, =
dt It—o PL

da
dt [t=o0

Para la determinacién de] primer miembro de la
ecuacion (28b) tenemos en cuenta que la velocidad
angular de la rastra a] principio del giro mas desli
zamiento, es la misma que la del final del caso del
giro simple.

(30b)

da
(31b) R ( - )
dt /t —o (giro + deslizamiento)

da
dt ! t—1t, giro simple

Sea t, e] tiempo que tarda desde el inicio del giro
simple hasta el principio del giro mas deslizamiento.
Particularizando (4b) para el valor £, en el giro sim-
ple tenemos

da d s
(32b) R (——-) =V - (#)
dat It dt It

entre (12b) y (13b) particularizando para ¢'=— t, nos
queda

/2HEQg
Sdipey

d 8§ .
(33b) ( - —) == Ve (‘OR,l. :
dt rt=1%; PL

entrando con este valor en (32b) tenemos

da 2EQg
(34b) R ( ) = (1 —- COS. I _— i‘.,)
di tt=1; ; PL

En el giro simple resolviendo entre (1b) (7b) (9b)
y (13b) tenemos

= —— . sen. .t + — Py

(35h) 2
L 2EQg PL 3

Eszvl / PL l/’[Eszg 2

y como e] deslizamiento empieza cuando

T2
F—=Pu
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entrando con estos valores en (35b) tendremos

1 EQV PL |2EQg
(36b) —Pu———- |/ ——  sCN. ] ettty g
3 L ZEQg PL
de donde
2EQg Pu 2Lg

(3Th)  sen.|/ - — = —

(A X5 3vei gap

/2EQg [9VEEQP Py 2Lg
(38h) cos. I e e el e e e o

PL : 9V*EQP

sustituyendo este valor en (34b) tendremos

da OV EQP —Pu2Lg
(39b) R ( :V(l_ I,f‘__ )
t /

dt ;V:ESEP 5

o de acuerdo con (31b)

da
(40b) R (.,-_)
dt [t =—o (giro 4 deslizamiento)

( ],rg'ﬁ“np;ﬁmg
== Pl =y =
I9V*EQP )

y de acuerdo con (28b) (30b) y (40b)

/| 3Eqg
41) V —8,}) ———.c05. ¢, =
PL
fOV*ERP —Py2Lg
Vv ] it
9V*EQP
0 sea
1 /9V'EQF —Pyw2Lg
(42b) 3, co8. 5, ——-— |/ —— . PL
3Q0E 3g
y como
2 PuL
(26b) 5, sen. e ——, ———
9 EQ

sumando los cuadrados y extrayendo la raiz cuadrada,

1 | KTVEQ—2Py L Lg
(43b) § =—". I ——————————— PL
3EQ 9g

y por tanto el alargamiento maximo sera

1 2TVIEQ—2PuLg
(44b) S max.—-—— i SRy - i
3EQ 9g
TPuL
9EQ

de donde F max. (giro y deslizamiento) sera

INGENIERIA NAVAL

Fmaz. (giro + deslizamiento) —

T Pu
; Sl S SR ey R PLUSEIEN
3L 9¢g 9

1 |[2TVEQ—2P¢FLg :

Como resumen tendremos

Fuerza maxima sobre el cable que se obtendria
considerando sélo el giro simple

PQE 2
+ — Py
2gL 3

Flll:lx' = V

Fuerza max. sobre el cable que se obtendria con-
siderando giro y deslizamiento

1 21V2EQ—2Pu*Lg TPy
Fmhx, = — Pt —
9 Lg 9

F max.
Tension max, =

Si el mayor valor de
los dos que salen es
Q superior al admisi-
ble, se tanteara un
un poco superior,

ARRASTRE CON ENROLLAMIENTO VERTICAL

L X Rot, 8, ou

Sea P el peso de la rastra.

Sea p el coeficiente de rozamiento de las rastras
con el suelo,

Sea y el coeficiente de rodadura.

Sea Fr. fuerza debida al rozamiento.

Supongamos que el movimiento de la rastra se ve-
rifica teniendo lugar primero una rodadura pura y
luego una rodadura con deslizamiento, veremos qué
condiciones deben de cumplirse y si éstas son fac-
tibles.

Para que la rastra inicie la rodadura debe de veri-
ficarse

ZRFS Py

Seguidamente cuando

Fr>s Py

la rastra ademas de girar empezaria a deslizar

Rodadura simple

Suponiendo siempre la Jongitud de] cable suficien-
temente grande para despreciar en todo momento
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el desenrollamiento, las ecuaciones que nos resuel-
ven el problema son:

F §
(1c) —=_—.F
Q L
P X
(2c) —.——=—F—PFr
giliedls
PR? d*a
(3c) _— —FR 4+ FrR—Py
2g dt*
‘d(L+ X+ Ra+ 8)
(4c) =
dt
(5¢) RBo=X

Entre (5¢) y (3¢) tenemos

PR? 1adX

(6c)

2g R d

—R(F+Fr) —Py

dividiendo miembro a miembro (2¢) y (6¢) tendremos

2Py F

3R 3

(Te) e

En e] instante inicial como hemos dicho que
el movimiento empieza por una rodadura pura

By
(Fr) = —— luego
i=o 2R
b
2Py Py Py '
Fr) — e =
=10 3R 6 R 2R

Luego inicialmente la rastra no empezaria a des-
lizar y rodaria solamente si

(Fr) =< Py

=0

Luego el movimiento se realizaria en las condi-
ciones previstas siempre que

R
2R

Este es el caso que vamos a estudiar primera-

mente

De acuerdo con (5¢) la ecuacién (4c¢) nos queda en
la forma

(8e)
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dX 14 1d-

o bien e
dt 2 2. it

derivando nuevamente (8¢) tendremos

(9¢)

Sustituyendo en (2¢) el valor de F obtenido de

a* X
(1c), el valor de Fr de (Te) y el de -——— de (9¢), ten-
dremos dat?
P asé 4 OF 2Py
(1Ce) _——t——8§ ————=0
2g di? r, BN 3R
que integrada nos da
( [ 2 4EQg ) PyL
(11c) &8 =3§, sen. f— Lt ] + e
3p L 2EQR

Ecuacion que nos da el alargamiento del cable en
funcién del tiempo. El esfuerzo maximo del cable si
s6lo se verificase la rodadura se obtendria cuando
el § determinado por la férmula anterior fuese el
maximo, o sea

PyL
8§ mag. (rodadura) =6, + — ——
2EQR

(12¢)

seria por tanto necesario para su determinacion el
conocer §, y esto lo obtenemos fijando en la ecua-
cién (11¢) las condiciones iniciales.

1.* Condicidn

Consideremos e] origen de tiempo { = o cuando
la rastra empieza a moverse. Ya hemos dicho que en-

Py
tonces F — -—— sustituyendo estos valores entre
2R

(1¢) y (11e) nos queda

(13¢) Seh. g,= 0

E=0
2" Condicidn

Cuando la rastra inicia su movimiento, su veloci-

dad es 0
dXx da
(14c) (-———) — ( ) —00
dt (t—0 dt ft—o
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por tanto la ecuacion (8c) nos queda
das

()
diJi=o

Derivando (11c) y teniendo en cuenta (13c) se ob-
tiene

(15¢)

(16c)

—_— | —

d b ] 2

dt 3P L

y para t = 0 de acuerdo con (15¢) tenemos

(A7) Bi=—T [’J PE
2 4EQg

y sustituyendo este valor en (12¢)

o R T
§ max. (rodadura) =V [/

PyL

2 4EQg

2EQR

es decir, que si solo se realizase la rodadura, o sea,
que la rastra no llegase a deslizar antes de que el
el cable adquiriese su tension maxima, la fuerza ma-
xima seria

/3P QFE
F max. (rodadura) =V.|/ —— —+—
2 4Lg

Py

2R

Rodadura y deslizamiento

Cuando el valor de Fr dado por (7c) adquiere el
valor Py, entonces empieza el periodo de rodadura y
deslizamiento. Las ecuaciones fundamentales corres-
pondientes a este segundo caso son, suponiendo tam-
bién la longitud del cable suficientemente grande co-
mo para despreciar frente a ella e] aumento por el
desenrollamiento.

I 3
(1c) — =5
O L
P &# X
(21c) ———=NF—Pu
g at
PR dPa
(22¢) — =FR+PuR—Py
g ar
d(L+ X+ Ra+ )
(4c) - — B

dt

de (4¢) aqui ya no se nos verifica B« — X y nos que-
dara

da dX dé
R4 —+— =V
dt dt dat

(23c)
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y derivando nuevamente

d’ a X d* 8
+—t —=0

dt* dat* at?

(24¢) R

Resolviendo el sistema de ecuaciones (1lc) (21c)
(22¢) y (24c) tendremos

P d:s 3EQS 2Py
(25¢) ———+ — +Pa—————po
g ar R
que integrada nos da
( /[3EQg Bare— iR SpT
(26c) & =36, sen,. I’/ e il 5’1)‘}‘ —_—
\ PL 3R EQ

que nos define e] alargamiento del cable en el perio-
do de rodadura y deslizamiento, en funcién del
tiempo.

El esfuerzo maximo de]l cable corresponderi al
alargamiento maximo.

& max, (rodadura v deslizamiento) —

2y—uR PL

(27c) 8, +

3R EQ

Para determinar §, en la ecuacion (26¢) fijaremos
los condiciones iniciales del movimiento de rodadu-
ra y deslizamiento.

1.* Condicicn

El principio de rodadura y deslizamiento de la ras-
tra se considera como el origen de tiempos, o sea,

= 0 y F'= Py segiin vimos. Teniendo en cuenta es-
tos valores y el de § obtenido! de (1c) entrando en
(26¢) obtenemos

PplL 2y—uR = PL
(28¢) ——— =24, 8en. ¢ + s S be
EQ 3R EQ
de donde
2PL(2Ep—7)
(29¢) 5!SL'JI_EI:ngA-f_Aiﬁ_.__

3REQ
2. Condicion

La velocidad de la rastra al principio de la roda-
dura y deslizamiento verifica

dX da
Bl
dti /t=—o0 dt =0

entrando con este valor en (23¢) tenemos

ax as
(32¢) 2 (——) =Vf(—-
dt s lt—=o dt It=o

(31e)

s :
para obtener (_,) derivamos (26c)
at Jt=o
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y particularizamos para f = ()

ds /3EQg
(33c) (R - -) =3, , ————co3 ¢,
dt Jt=o0 PL
0 sea
dXx /3EQg
(34c) 2 ——) =V —35, l — cos g,
di /[t=o PL

La velocidad de la rastra al principio de este pe-
riodo es la misma que al final del periodo de rodadu-
ra soélo, o sea

ax
(35c) 2 (—- ) TEST
dt o rodadura -+ deslizamiento

dX
4]
dit /t—=1t, rodadura simple

Particularizando (8c¢c) para el valor t = 1#; en la
rodadura simple tendremos

dX d g
(36c) 2 ( ,,,) =V .cos. (—ﬁ)
at =1, at rt—=t,

derivando (11c¢) teniendo en cuenta el valor de &, ob-
tenido en (17¢) y particularizando para t =1{;

as /2 4EQg
(37¢) ( ) =7V, €08, lf«‘ —_— t,
dteftie=1t; 3P L

Para determinar el valor de fo como es el tiempo
total de la rodadura simple y en ese instante F = P
con (1¢) y (17c) entramos en (11c) y obtenemos

PuL {BPE R
(38¢) ——=— V] AL SR
EQ 2 4EQg
/"2 4EQg PvL
X sen ——————— 1, - —
3P L 2EQR
2 4EQg 2pR-—yv /2 PLg
(39¢c) sen.|/ ——— = ————
3 PL RV 3 EQ
de donde
| 2 4EQg
(40c) cos, I — . =
3P L
l @uR—7y) 2PLg
=|/1— —
Vi R 3SEQ

sustituyendo en (37c)
mente tendremos

(36c) (35¢) y (36c) sucesiva-

/3EQg
(41c) V —3, | —————— €08, &, —
PL
2 ER =Y 2P e
= V-V —
17: R 3}_;;0
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/'PL 2P L' (2R p— v)*
(42¢) 8, cos. e,:Vl bl b 5l
VY 3EQg 9E: QR V?

elevando al cuadrado (29¢) y (42¢) sumandolos y
extrayendo la raiz cuadrada obtendremos

"PLV*
=
3EQg

sustituimos este valor en (27¢) y por tanto § maxima
yF max. seran

2P L (2Rp—v)*

9 E* 0 R?

‘PLV*® 2155L=(2RﬂﬁyT=
8§ mdr.,— A
3EQg 9F *R?
2y—Rp PL
3R EQ
L
Fmdr. ——— X
3R
/3PE‘EV‘R‘+2(2R#—T)‘P‘Lg
v* ——— ————————+ (2y—Rp) P)
Lg

! Como resumen tendremos

Fuerza maxima que se obtendria considerando sé-
lo la rodadura simple

3PQE Py

it F R R i

8Lg 2R

Fmax. =V

Fuerza maxima sobre el cable que se obtendria |
| considerando rodadura y deslizamiento.

1
Fmax. = —— X
3R

3SPEQV:R'+2@2Rp-

Lg

yi2PE e

— =}

4 {2y —Rp) P

F max. 8i el mayor valor de
Tension maxima = los dos que salen es
Q superior a] admisi- |
ble, se tanteara un Q |
i un poco superior. |
| At e il FI o b A T Yoy
i
Si —_—
2R
P
Py < —
2R
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La rastra empieza primero a deslizar, la férmula
primera en que solo tendriamos en cuenta el desliza-
miento, seria la misma que en e] caso de arrastre
simple.

Periodo de deslizamiento y rodadura

Las formulas también son (le) (21c¢) (22¢) (4c)
(23c) (24c) (25c) (26c) y (27¢).
1.*  Condicion

En el origen de tiempos de este periodo, es decir,
cuando ademas de estar deslizando empieza a rodar,

Py
para t =0 F = - con este valor y (le) en {26¢)
2R
tendremos
PyL 2v—uR PL
(43c) — =— 8§, sen. ¢, + S s e
2REQ 3R EQ
PL(2uR—7)
(44c¢) S,sem. g, ——

6REQ
2.* Condicion

Al principio del deslizamiento y rodadura en la
rastra se verifica

da
el
dEslt==p

entrando con este valor en (23c) nos gueda

dX ds
[homr-)
dt /t=o dt It—o

analogamente al caso anterior tendremos

(16¢)

| 3EQg

dX /
(__4) —V — 8, | ———— C08. g,
at lt=o PL

La velocidad de la rastra al principio de este pe-
riodo es la misma que al final de! periodo de desli-
zamiento solo, o sea

(47c)

dX

(48¢c) |— )
dt [t =o deslizamiento -+ rodadura

dX
( dt )t — t, deslizamiento solo

Particularizando en (4a) para t — ¢,

d X d 8
(VﬁF-_) o _( it )
at It =i, at ft=1t;

derivando (10a) y particularizando para { = {,

ds EQg
(—————---) —=wvcos. || — 1,
dt /t=1%; PL

(49¢)

(50c)

INGENIERIA NAVAL

para determinar como antes hicimos e] valor de t,,
tiempo total en el que la rastra solo esta deslizando,
como en ese instante en que empieza también la ro-

Py
dadura F — ——
2R
Py /FQE /’Eﬁg
(5lc) 77:V|‘ ———— X sen. l t:+Pp
2R Lg PL
PQg y—2pR 1/ PLg
(52c) sen. i—m————— I‘/ =
PL 2RV QF
E’.._ (y—2pR)* PLg
(83c) cos. ——* t,,._l 1_______“ﬂ
4RV QF

sustituyendo este valor en (50c) y (49¢) y teniendo
en cuenta (48¢c) y (47c) tendremos

| 3EQg
V—38 l' — — €08, &, —

PL

/4R VESZ—(‘,f—Z,uR) PLg
=V — Vl/
4R*VQE

[4R*V'EQPL— (y—2pR)*P'L*g
61,008, sy=V ’

12R VB g

PL

l Ema G TRy
< —

6RE Qg

F max, deslizamiento rodadura —

1 BPEQV2R?

3R

Vo(y—2uR)*P'Lg

Lg

1 (28— uR)P

Caso en quédy — 2 R p

Entonces la rastra desde el principio empieza a gi-
rar y deslizar.

Las ecuaciones son (1c)

PaX
——— = F — Ppu
g dr
PR dia
: ———FR+PpR—Py—FR— PRy
2g dt:

d(L+ X+ Ra-+ 38)
e —1 4
dat
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Resueltas estas ecuaciones tenemos

&8 3QEg
e d—3gup=o
dt* PL
/3QEg L
8 = §, sen. (ll." —t+ e) +——Pau
PL EQ

Condiciones iniciales
dX da
(—) —0 ( _) =0 (F) =1y
dt. 1t=o dt [t—o t=o

haciendo intervenir estas condiciones iniciales en la
férmula que nos da §

ds
=537
dt
L Pu L
—— = §,8en. g, - —— Py

EQ EQ
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de donde

[sen. e, =0

1 &

=0
3EQg
b‘u —_—T
PL
| PL
'Swlzvl.“ —
; 3EQg

y la fuerza maxima del cable sera

F max. (rodadura AR deslizamiento)

deslizamiento + rodadura

IPEQ i
+ P{L

/
—=T3 |"I
3Lg

férmula que como comprobacién se obtiene directa-

mente de las de los dos casos anteriores haciendo
simplemente y = 2 Ry.
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FACTORIA DE MANISES

Motoreﬁ dicsel nrnpulqor(-s. aspirantes y sobrealimentados.
EL NO-SULZER. .. . .. desde 120 a 27.000 BHP
ELCANO GOTAVERKEN desde 1.850 a 25.200 BHP.
ELCANO-SMIT BOLNES . desde 500 a 1.600 BHP.
ELCANO-BOLNES...... desde 100 a S00 BHP.

Grupos diesel auxiliares, marinos y estacionarios, de co-
rriente continua y alterna de una potencia superior a
65 KW
ELCANO-SULZER, ELCANO-GOTAVERKEN VY
ELCANO-SMIT BOLNES.

Maquinaria auxiliar de cubierta y aparellajes:
higres y molinetes (eléctricos y vapor), servomotores
(electrohidraulicos), cabrestantes, etc., ELCANO-B. D. T.
(Brissonneau & Lotz, Duclos, Telemecamque Electrigque).

Maquinaria general para buques:
Compresores de aire de arran%ue y calderetas de gases
de escape, ELCANO-GOTAVE
Electro-bombas para agua dulce y salada ELCANO-
SULZER.

Bombas de carga para petroleros, ELCANO-EUREKA.

Gran foria, con martillos y prensas hidraulicas hasta
1.800 T

KFundicién de hierro y acero.
Fundicién de metales.

Material eléctrico para buques: 2
Cuadros eléctricos de todos los tipos y tamanos.
Motores eléctricos: BRISSONNEAU & LOTZ

Carretillas elevaderas de horquilla:
CANO-ARMAX de 1 a 5 Tm, (licencia: BATIGNOLLES~
CHATILLON)

ASTILLEROS DE SEVILLA

Proyectos de buques.

Construccion y reparaciéon de buques.
Reparacion de toda clase de magquinaria.

Proyecto y construcciéon de estructuras me-
talicas.

Material de dragado y puertos.
Construccion de pescantes ELCANO-WELIN.

Construccion de cierres metilicos ELCANO-
MACGREGOR.

Construccion de cierres COWAL para petro-
leros.

Constraccion de palos bipodes ELCANO-MK.

INSTALACIONES

Dispone de cuatro gradas inclinadas para buques
hasta de 200 metros de eslora. Un dique seco de
151 metros de eslora Gtl. Un dique flotante de
2,300 toneladas de fuerza ascensional. Un vara-
dero para buques hasta 600 toneladas de peso.
Un muelle de armamento de €00 metros.
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HABLEMOS Y ESCRIBAMOS MEJOR SOBRE LO
NUESTRO

Por el Excmo. Sr D. JULIO F, GUILLEN (*)

Contralmirante

...el lenguaje comin gane tanto mds en
exactitud y propiedad, cuanto ds mayor la
instruccion de los que le cultivan...

(Don Martin Fernandez de Navarrete,
en el prologo del Diccionario Maritimo
Espaiiol, 1831.)

La prensa, desde hace tiempo, esti desarrollando
una campaifa en favor de nuestra lengua, cuya pure-
za se ataca de continuo en la radio como en la te-
levision,

La palabra, se ha dicho, es un don divino exclusi-
vo del hombre en la Tierra; sin el lenguaje las ideas
no podrian ser exteriorizadas, la comunicacién espi-
ritual quedaria anulada y la vida humana se desa-
rrollaria solamente de un modo animal.

En el ambito de cada profesién la pureza del len-
guaje, su peculiar tecnicismo, sirve para matizar y
precisar bien conceptos y cosas que el vulgo no siem-
pre entiende, pero que al técnico, al especialista le
son imprescindibles.

Y si el divulgar algo es o puede ser loable, el vul-
zarizar—hacer vulgar o comun una cosa—es abdicar
justamente de la precisién técnica, imperdonable to-
lerancia en quienes la necesitan como instrumento
imprescindible en la vida de relacion de cada pro-
fesion.

. Qué seria de la Medicina, qué de]l Derecho, si mé-
dicos y abogados se expresaran, respectivamente, en-
tre ellos con la vaguedad e imprecision de un pro-
fano? ;A cuantos recursos y disentimientos no da-
rian lugar las sentencias de los Consejos de Guerra
si éstas no estuviesen redactadas por un juridico,
que por ello es vocal ponente?

La Marina puede ufanarse de poseer el mas dila-
tado vocabulario propio de un oficio, y entre todos
los maritimos, el nuestro—que dié no pocas voces a
éstos—es, con toda seguridad, v con mucho, el mas
rico de todos.

El] que éste—rotundo, preciso y eufénico cual nin-
guno—se haya ensuciado con voces barbaras e in-
necesarias, por el desconocimiento de las vigentes,
ﬂr el retraso con que se ha publicado este niimero
aparece este articulo después de haberlo hecho en la Re-
vista de Marina, En cambio podemos dar la noticia que don

J. Guillén, director del Museo Naval, ha sido nombrado aca-
démico de la lengua, por la que en estas paginas aboga,

o de anticuadas que debieran restaurarse amorosa-
mente a tiempo—como sucedié con las modernas
acepciones de corbeta y fragata—o, lo que es peor,
por el papanatismo muy de nuestros dias ante lo ex-
tranjero, con desdoro de nuestra lengua y evidente
desprecio de ella, constituye asunto que la Superio-
ridad debe atajar con energia.

Porque no se trata de salvar una reliquia o algo
arqueolégico—siempre, sin embargo, digno de ser
defendido—sino que, al defender nuestro 1éxico y su
pureza, conseguiremos conservar algo tan consus-
tancial con el buen entendimiento—ise habla para
entenderse !-——como es la precisién de lo que se quie-
re decir, cualidad que va perdiéndose con e] torrente
actual de barbarismos y neologismos.

Casi todos ellos, en efecto, sustituyen respectiva-
mente a varios precisos y rotundos, con los que las
dos 0 més voces que en cada matiz eran univocas—de
una sola acepcion—se integran en el barbarismo
equivoco—que puede entenderse o interpretarse en
varios sentidos—y por su naturaleza sujeto siempre
a la duda o a la equivocacion.

La primera causa del lamentable estado por el que
navega a la ronza nuestro 1éxico marinero es su pro-
gresiva ignorancia, debido a que no se enséna; los
queridos compafieros que esto lean recordaran aque-
llas inefables clases de Tecnicismo y Recorride de la
Escuela Naval, en donde el Contramaestre Mayor
Don Felipe Gordo no conseguia pasar mucho més alla
de jecasco de la fragata!, jobra viva! y jobra muerta!
en aquello, y del asdeguia en ésta. Supongo que los
afios sucesivos habran sido lo mismo y que la reali-
dad pedagdgica actual sera tan desoladora y triste
como la de hace medio siglo.

Pero, aunque se hubieran repasado todas las voces
aplicables al grande y bello modelo que sin propiedad
llamébamos lg Asturics—hoy aln testigo desairado
en Marin del despego a nuestro léxico-—, lo de menos
es tener acopio de sustantivos; hay que conocer ver-
bes, modismos y aun locuciones, porque nuestro ofi-
cio ¢s todo accién y movilidad, y tal importancia tie-
nen éstos que atn sin aquéllos un parrafo puede te-
ner verdadera enjundia y auténtico sabor marinero,
porque este estilo peculiar, ademas, es el que da efi-
cacia a la expresion.

Antiguamente e] Guardia Marina permanecia a
bordo seis afios, y su breve vocabulario marinero es-
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colar se iba aumentando y ganando en precision
oreado por todos los climas y meridianos, practican-
do faenas imprevisibles ante la pizarra o el modelo,
y recorriendo toda suerte de tiempos en tan dilatado
espacio de practica oral por las mas variadas de-
rrotas.

Justo que les queda a los actuales el tiempo de
Elcano para amerarse bien; pero ya todo esta sim-
plificado en él y, por lo que he podido apreciar en dos
hijos mios, con un vocabulario activo o bdsico, como
se dice ahora, que da pena. Pocos desembarcan dife-
renciando, por ejemplo, el montar, el remontar y el
doblar; por ello y porque su ambiente es propicio se
deberia abocar a sus Guardias Marinas mas y mas
en nuestra parla, incluso con relatos y lecturas de
nuestros clasicos que los adentren de consuno en esa
maravilla casi dialectal, siempre eufénica, bella co-
mo navegr al pajaril, y expresiva cuando se dice
que se Ravega coOmo una pavda,

El lenguaje activo, el que se habla con pocas pala-
bras pretendiendo (?) poder expresarlo todo, podra
servir como el pichingli del embarcado que llega a
puerto inglés; pero no basta al Oficial de Marina en-
tusiasta de su profesién, y, desde luego, es impropio
del que manda, porque nunca mandara rotundamen-
te, que es como se deben de dar las érdenes.

La ignorancia actual del vocabulario se patentiza
muy especialmente en las traducciones, es decir, en
las malas traducciones, que son casi todas. Es natu-
ral que el progreso las requiera, pues nunca, y mu-
cho menos ahora, se esta al dia en el propio pais y
tenemos precision de ellas; pero muchos troaducto-
res, aun conociendo ta] o cual idioma, ignoran lo fun-
damental, que es saber bien y escribir con propiedad
el castellano, ya que la picara sintaxis es asunto que
parece no preocuparles.

Cierto que existe una ignorancia invencible, de la
que los moralistas absuelven; pero .1a que aludo es
precisamente a lo que éstos denominan ignorancia
culpable, por consiguiente imperdonable, y cuya co-
rreccién exige medidas certeras y hasta urgentes.

Porque este descuido y despego del bien y buen
hablar y escribir con sentido y precision marineros
se ha manifestado por desdicha también en algunas
disposiciones y obras publicadas por organismos ofi-
ciales.

No van estas lineas contra el neologismo cuando
es imprescindible; la cosa y el concepto recientes
pueden exigir palabras nuevas y es logico y necesa-
rio aceptarlas, porque un idioma es algo vivo que
tiene que crecer y evolucionar continuamente de ma-
no con el progreso; palabras castizas como fragata,
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almirante y esparde] fueron neologismos en tiempos
mas o menos remotos, pero suenan bien, fueron im-
prescindibles, como lo fue telémetro; mas se ajustan
a lo que se denomina genio del idioma, condicién im-
prescindible de cuantas voces inventemos; lo ina-
ceptable es el barbarismo, casi siempre mal conce-
bido y frivolamente aceptado, que ensucia nuestro
idioma hasta convertirlo en repugnante agua de
sentina.

Pero rechazamos en absoluto lo forastero que sus-
tituye a algo que existe o existi¢ y seria mas prude-
te resucitar; repugnamos todo aquello que confunda
en lugar de aclarar y que, en ltimo caso, resta be-
lleza a nuestro tradicional modo de expresarnos; y
rechazamos también cuanto dicta la ignorancia, la
frivolidad o el papanatismo, porque creemos con Fer-
nandez de Navarrete que mengua y desdoro es ir a
mendigar del francés, del italiano o del inglés lo que
tenemos en nuestraq propia casa dejado en herencia
por nuestros mayores, y preferir la precaria autori-
dad de [os diccionarios extranjeros a la respetable
de nuestros cldsicos, y al uso y costumbre de hablar
de los célebres navegantes espainoles.

Desconozco desde hace tiempo como estin redac-
tados los partes de campafa actuzles; pero mucho
me temo que se caractericen por la misma pobreza
que deploro en otros escritos y que desde la Es-
cuela de Guerra Naval, tan brillante, eficaz y entu-
siasta en todo, podria muy bien combatirse al doctri-
nar a los futuros Oficiales y Jefes de los Estados
Mayores.

Asimismo la Escuela Especial de Ingenieros Nava-
les—que al salir del ambiente marinero de E] Ferrol
resulta un tanto de secano—tiene misién muy obli-
gada en este achaque tecnologico, y que hasta hace
afios, con don Nicolas Franco, primero, y D. Enrigue
de la Cierva y Clavé, después, consultaba con frecuen-
cia el voluminoso fichero lexicografico de nuestro
Museo Naval, al que incluso ha acudido no pocas ve-
ces, honrandolo, la Real Academia Esparola.

La de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales, alar-
mada por cuanto de esto nos preocupa, y pretendien-
do una eficaz accién ante la invasion de neologismos
que el enorme progreso actual impone como necesi-
dad insolayable, esti estimulando a los organismos y
revistas competentes para fijar y adoptar serena y
certeramente las voces mas apropiadas, sin dar lu-
gar a que ni la ignorancia o la facundia de algunos
resulte un mal irremediable y aun que un criterio
linico evite la confusién de que se inventen a un tiem-
po y por distintos autores voces distintas para una
misma cosa, suprimiendo lo que el ilustre Menéndez
Pidal denomind malversacion def idioma.




EL REMOLECADOR

Como ampliacion a la informacién publicada en
nuestro nimero de abril de 1962, con motivo de su
botadura, se da a continuacién una serie de datos in-
teresantes sobre este remolcador recientemente en-
tregado.

La Administracion Nacional de Puertos urugua-
va convoed Licitacién Pablica nim. 1.322, en diciem-
bre de 1960, para la adquisicion de un remolcador.

A la vista de tal convocatoria, el Servicio Técni-
co-Comercial de Constructores Navales Espanoles pa-
86 comunicacion oficial a todos los astillerog nacio-
nales por si les interesaba concurrir a la referida li-
citacion,

Por Espafia solamente se presentd la Empresa Na-
cional ELCANO.

Por otros paises concurrieron importantisimos as-
tilleros internacionales como: W. J. Yarwood & Son
Ltd., de Inglaterra; St. Pieter S. A, y Leige Monsin,
de Bélgica; Kreemer Sonn y F. Schichau G. Mon, de
Alemania; Ateliers La Rochelle-Pallice, de Francia.
I. H. C. y Holland Shiphuilding Assoc., de Holanda;
Cantieri del Tirreno SPA, de Ttalia; Talleres Argen-
tinos Reunidos, de Argentina; Regusci y Voulmi-
not, S. A., de Uruguay; Osaka Shipbuilding Co. Ltd.
vy Nipon Kokan Kabushiki, de Japon; pasando ofer-
tas que han oscilado entre los 24.000.000 y los

“LAVALLEJA"

47.500.000 pesetas, con plazos de entrega entre los
12 y 18 meses. La cifra mas alta correspondié a un
astillero japonés y la mas baja a uno francés.

La Empresa Nacional ELCANO, a la vista de las
caracteristicas técnicas de esta construccién y te-
niendo en cuenta la experiencia de sus Astilleros de
Sevilla en construcciones similares, todas ellas ac-
tualmente en servicio y a pleno rendimiento, acudié
a este concurso publico, con una oferta que resultd
de un tipo intermedio a las presentadas por los de-
mas astilleros, pero con un plazo de entrega de nue-
ve meses.

I.a Administracién Nacional de Puertos del Uru-
guay, después de un minucioso estudio de cuantas
ofertas se presentaron, decidié la adjudicacion a
ELCANO.

Las caracteristicas principales son las siguientes:

alorate i G L e s e 30,18 m
Eslora entre perpendiculares ....... : 28,00 m
30 o T R F e R R e e S e 8,00 m
Pintalis s ani s s i S i ey 3,80 m
Calado medio a maxima carga ...... 3,00 m
Traceion s-puntofijos . i ai s 19 tons.
Motoripraplsor i s maii i 1.680  BHP.
Velocidad a gancho libre .............. 12,60 nudos
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Este remolcador ha sido proyectado para los ser-
vicios de alta mar, rada, puerto y salvamento.

Para los servicios de alta mar, de remolque, o de
extraccion de buques varados, se proyectd el remol-
cador con un casco de formas completamente mari-
nerag con gran francobordo y un pequeno castillo
a proa, de forma que sus condiciones de navegabi-
lidad, con 'mar gruesa, sean brillantes. Se ha cuida-
do especialmente la cuestidon de la estabilidad..

Para poder trabajar en aguas restringidas de puer-
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tos y radas, se le ha dotado de una gran maniobra-
kilidad reduciendo la eslora todo lo posible sin lle-
gar a perjudicar su buena estabilidad de rumbeo.
La forma de la superestructura esti proyectada
de forma que no haya peligro de contacto con el bu-
que en los casos de maniobra empujando, y con este
motivo las amuradas tienen una fuerte inclinacion
hacia adentro. La regala no tiene imbornales de tipo
portalén, sino imbornales comunes de ranura o lon-
gitudinales. Los refuerzos de amurada son de perfil
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y no tubulares. La altura de la proa sobre la linea
de flotacidén hasta la linea de cubierta no es mayor
de 3 m.

El mando completo de la propulsion del remolca-
dor se realiza desde ¢] puente, desde donde se con-
trola la velocidad de]l mismo y se gobierna el timon.

Se ha cuidado especialmente que e] patrén obten-
ga desde el puente la maxima visibilidad en todas las
direcciones, para lo cual se ha estudiado la chime-
nea, utilizando el minimo espacio y se ha prolongado
el puente hasta el costado de la superestructura a
ambas bandas.

Para conseguir mayor maniobrabilidad el paso
completo de] timoén de una banda a otra se hace en
20 seg. con el buque a la maxima velocidad.

El buque esta propulsado por una sola hélice aco-
plada a un motor diesel.

E] bugue desarrolla una velocidad de 12,6 nudos
a gancho libre, al calado correspondiente a la condi-
cion de plena carga (bugue en rosca, mas consumos
completos), con el motor desarrollando la potencia
maxima de 1.680 BHP. a 300 r. p. m.

A esta velocidad la autonomia correspondiente es
de 3.000 millas, y el radio de giro minimo sobre el
que puede maniobrar, de 42 m.

La traccién a punto fijo no es inferior a 19 tons.

En e] emplazamiento méas conveniente para las
evoluciones de la embarcacién en las operaciones de
remolque se instalé un gancho de remolgque fuerte-
mente sujeto a la superestructura.

El gancho de remolque es de escape, maniobrado
a mano desde el puente y provisto de un resorte he-
licoidal amortiguador. Lleva ademas un gancho de
remolque de respeto.
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Se han dispuesto dos arcos de tubo a popa del gan-
cho para guia de remolque. Estos arcos estan cons-
truidos de acero, forrados de madera para su parte
alta y son totalmente desmontables.

A popa de] gancho de remolque y dispuesto de for-
ma que no es un obstaculo, se instalé un chigre para
cobrar el remolque, que es el mismo que se utiliza
para la maniobra de la pluma.

Este chigre estd movido eléctricamente por un mo-
tor de 30 CV y es capaz de cobrar en menos de dos mi-
nutos una longitud de 100 m. de cable de remolque
de acero, arrastrando sofre fondo de arena.

El tambor del chigre puede ser desembragado de
forma que el cable se desarrolle libremente.

En ambos extremos del eje de] tambor existen ca-
birones.

Alineados con estos cabirones y hacia popa va ins-
talada una guia de rodillo para trabajar con los re-
envios necesarios.

Sobre el saltillo a popa van colocados dos alavan-
tes desmontables para guiar el cable de remolque.

Toda cuanta maquinaria va instalada en esta cons-
truccion es de fabricacion nacional, a excepeion de
la linea de ejes y hélice, que es de paso variable y
gue por ser de unas caracteristicas especiales y no
construirse aun en KEspafia, han tenido que impor-
tarse.

Lor armadores han dado el nombre de “Lavalleja™
a esta unidad, en memoria de uno de los héroes de
aquel pais que mas destacaron en |a independencia del
Uruguay: el General Juan Antonio Lavalleja, Jefe
de los Treinta y Tres Orientales.

Como ya se publicé en nuestro niimero de diciem-
bre, el 4 de dicho mes salié este remolcador rumhbo
a Montevideo.

Condiciones de trabajo y seguridad en los Astilleros de

Construcciéon y reparacion navales

Por su interés para los Astilleros e ingenieros re-
producimos a continuacion las Conclusiones rela-
tivas a las condiciones de trabajo y lo seguridad
en los astilleros de construccién y reparacion nava-
les adoptadas por la Comision de Industrias Mecani-
cas de la Organizacién Internacional del Trabajo,
congregada en Ginebra en su séptima reunion (17 al
28 de septiembre de 1962):

Considerando los convenios y recomendaciones
adoptados en sus diversas reuniones por la Conferen-
cia Internacional del Trabajo sobre los problemas de
seguridad, de salud y de higiene de aplicacion general
0 mas especifica;

Considerando las conclusiones adoptadas por la
Comision de Industrias Mecédnicas en sus reuniones
anteriores, referentes a los problemas de seguridad
salud e higiene en las industrias mecanicas;

Considerando las realizaciones que se han llevado
a cabo en este campo en los distintos paises, tanto en
lo que concierne a la industria general como en lo
que concierne a la construccién y la reparaciéon na-
vales que presenta caracteristicas especiales;

Considerando que la promocién de normas adecua-
das en materia de seguridad, salud e higiene requiere
la observancia de todos los elementos que aseguran
condiciones 6ptimas de ambiente de trabajo;
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Considerando que se requiere un esfuerzo incesante
para realizar tales condiciones;

Considerando que la aplicacion conjunta de las cien-
cias técnicas y biologicas al estudio de los problemas
humanos del trabajo contribuiria de modo conside-
rable a la adaptacion de las exigencias del trabajo a
las capacidades de los trabajadores,

Adopta, el 28 de septiembre de 1962, las siguientes
conclusiones:

Responsabilidad,

1. La prevencion de los accidentes y la proteccién
de la salud de los trabajadores dehen constituir la
preocupacion de las autoridades y de las instituciones
publicas y de todos los que se hallan empleados en
los astilleros de construcciéon y de reparacién nava-
les. En efecto, los accidentes de trabajo y las enfer-
medades profesionales, asi como los sufrimientos hu-
manos y el perjuicio econémico que acarrean para los
trabajadores afectados no sélo deben ser deplorados
desde el punto de vista del trabajador y de su fami-
lia, sino también desde el punto de vista de la comu-
nidad en su conjunto. Conviene, pues, adoptar las
siguientes medidas:

Legislacion y reglamentacion.

2. Las prescripciones establecidas por via legis-
lativa o reglamentaria o de cualquier otro modo se-
gun la costumbre nacional, deben formular medidas
minimas de seguridad que deben constituir un marco
general para los planes de seguridad que hayan de
establecerse.

3. Estas prescripciones deberin ser mantenidas
al dia para tener en cuenta los cambios y los progre-
sos de la técnica.

4. Los riesgos especiales que presentan las indus-
trias de la construccion y de la reparaciéon navales
deberian ser objetc de una legislacién o de una re-
glamentacion apropiada o de otras medidas de igual
eficacia.

5. Todos los trabajadores empleados en las ope-
raciones de construccion y de reparacion navales de-
ben estar protegidos por leyes u otras disposiciones
relativas a estos trabajos.

6. Con el fin de garantizar la aplicacion de las
disposiciones legislativas relativas a la seguridad y
a la proteccion de las condiciones de higiene de los
trabajadores en la industria de la construccién y de
la reparacién navales y con objeto de indagar los
efectos de los procedimientos empleados, de las ma-
terias utilizadas y de los métodos de trabajo sobre la
seguridad y las condiciones de higiene de los traba-
jadores, debiera existir un sistema adecuado de ins-
peccién del trabajo en conformidad con el Convenio

v con la Recomendacién sobre inspeccién del trabajo,
1947.
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Organizacion de la seguridad en los astilleros navales.

7. Laresponsabilidad principal en la organizacion
de las condiciones de seguridad y de higiene en los
astilleros y en los trabajos de reparaciones navales
debe ser plenamente aceptada por la empresa, y
los trabajadores deben cooperar sin reservas para
que las medidas de seguridad alcancen toda su efica-
cia en cada astillero.

8. La direccion —incluyéndose, llegado el caso, al
armador, a] capitan de] buque o a la autoridad encar-
gada de la administracion de los diques secos o del
puerto— debe tomar todas las medidas necesarias
para que los lugares de trabajo, los métodos de tra-
bajo y el material utilizado no ofrezcan peligro y para
que los reglamentos de seguridad sean conocidos y
aplicados. Cuando los trabajos son confiados a sub-
contratistas, la direccién de las empresas subcontra-
tistas debe estar también sometida a los reglamen-
tos de seguridad y asumir la responsabilidad de la
seguridad y de la proteccion de las condiciones de
higiene de los trabajadores empleados en estas ta-
reas.

9. La empresa tiene también la responsabilidad
de proporcionar a los trabajadores el debido equipo
de proteccion individual, en conformidad con la le-
gislacion o con la reglamentacion.

10. No se dehe permitir que consideraciones de
produccion o el caracter urgente del trabajo puedan
perjudicar la seguridad o la salud de los trabajadores.

11. La Recomendacion sobre los servicios de me-
dicina del trabajador en los lugares de empleo 1959,
debe ser aplicada en la industria de la construccion
y de la reparacion navales.

Ademés, deben nombrarse encargados de la segu-
ridad con las debidas calificaciones para asegurar la
aplicacién de las prescripciones de seguridad y ejer-
cer una vigilancia general en esta esfera.

12. Deberan establecerse comités de seguridad,
encargados de promover y coordinar las medidas de
seguridad en cada astillero naval, como un medio efi-
caz de mejorar las condiciones de seguridad. Estos
comités deben incluir a representantes de la direc-
cion y a representantes electos de los trabajadores.

13. En los pequehos astilleros navales deberan
tomarse medidas de seguridad, siguiendo los princi-
pios adoptados para los astilleros mas importantes,
que correspondan a sus condiciones particulares.

Formacion del personal para la sequridad.

14. La direccion de los astilleros navales debe ase-
gurarse de que los cuadros y los contramaestres son
lo bastante conscientes de sus responsabilidades en
lo que se refiere a la seguridad y a la higiene, y debe
darles una formacién adecuada a este respecto, de
manera que los trabajadores puedan tener pleno co-
nocimiento de las precauciones que deben observar
al ejecutar sus tareas.
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15. Deben ser tomadas las medidas necesarias
para asegurar a los trabajadores la debida formacion
con el fin de que adquieran un espiritu de seguridad
y de que cumplan su trabajo conformandose a las
reglas y a las medidas acertadas de seguridad. Esta
formacién debe también incluir la utilizacion y el
mantenimiento del material de seguridad en buen
estado.

16. Los trabajadores jovenes y los recién contra-
tados deben recibir durante las horas de trabajo, sin
repercusiones econdmicas para los trabajadores in-
teresados, una formacion apropiada que les permita
familiarizarse con los riesgos a los que van a verse
expuestos v con las medidas de proteccién exigidas.

17. Debiera proporcionarse una formacién apro-
piada cuando se introducen nuevos métodos de tra-
bajo y nuevos materiales, maquinas o equipo, de ma-
nera que todas las personas interesadas puedan ser
formadas de acuerdo con las nuevas exigencias de
seguridad derivadas de los cambios en la técnica y
la, construceién de buques de un tipo mas moderno.

18. La formacién en materia de seguridad debe
tener en cuenta el grado de educacién de los trabaja-
dores v las dificultades lingilisticas que pueden pre-
sentarse.

19. Debido a las elevadas calificaciones profesio-
nales que deben poseer los ingenieros de seguridad
y los médicos de empresa, es necesario que reciban
una formacion apropiada en las Escuelas Técnicas y
en las Universidades, y que completen sus estudios
cuando los progresos de la ciencia y de la técnica
asi lo requieran.

Condiciones de trabajo.

20. Es necesario utilizar los conocimientos adqui-
ridos por la experiencia y por la investigacion cien-
tifica y técnica para facilitar la adaptacién de las
condiciones del ambiente de trabajo a las capacidades
y a las necesidades de los trabajadores con el fin
de realizar las mejores condiciones de seguridad y
de higiene.

21. Es preciso reconocer que un horario de tra-
bajo razonable, los dias de descanso debidamente es-
calonados, la introduccion de las pausas que sean
necesarias durante las horas de trabajo (sobre todo
cuando se trata de trabajos penosos y peligrosos),
asi como una cantidad razonable de trabajo, forman
parte integrante de un programa de prevencion de
accidentes.

22. Los métodos de trabajo, los puestos de tra-
bajo y las instalaiones técnicas deben ser organi-
zados de manera que puedan evitarse los accidentes.

23. Deben tomarse disposiciones para garantizar
en lo posible la proteccion de los trabajadores con-
tra las condiciones atmosféricas desfavorahles y para
garantizarles el debido ambiente de trabajo.
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Investigacion.

24. Conviene desarrollar la investigacion en ma-
teria de psicologia y de fisiologia del trabajo, dedi-
cando especial atencién a la aplicacién de esta in-
vestigacion a los problemas especiales de la industria
de la construccion y la reparacion navales.

Funcién de los institutos técnicos de segquridad e hi-
giene.

25. Los institutos técnicos de seguridad e higie-
ne tienen una funcién importante que desempenar, di-
fundiendo los resultados de sus actividades de inves-
tigacion entre todas las personas interesadas en las
construcciones y reparaciones navales.

Funecion de las organizaciones de empresarios y de
trabajadores.

26. Las organizaciones de empresarios tienen una
importante funcién que desempefiar, dando toda la
ayuda necesaria para la preparacion de reglamentos
v otras medidas encaminadas a desarrollar la segu-
ridad y la higiene e informando plenamente a las di-
recciones de empresa no sélo de sus obligaciones le-
gales, sino también de todas las medidas que puedan
aumentar la seguridad.

27. Las organizaciones de empresarios debieran
reunir las estadisticas sobre accidentes y sobre en-
fermedades profesionales suministradas por sus
miembros y examinarlas de manera que cada empresa
pueda darse cuenta de su situacion relativa, compa-
randola con la de las demés, y pueda mejorar su po-
sicion.

28. Las organizaciones de empresarios debieran
difundir toda la documentaciéon referente a la segu-
ridad y a la higiene y comprobar que sus miembros
se mantienen constantemente al tanto de las nuevas
técnicas de prevenciéon de accidentes.

29. Las organizaciones de empresarios debieran
celebrar consultas con sus miembros y con todas las
organizaciones interesadas en la seguridad y en la
higiene, con el fin de que las informaciones sobre este
tema tengan la mayor difusién entre todas las perso-
nas empleadas en la industria de construccion y re-
paracion navales.

30. Por su parte, las organizaciones de trabajado-
res también tienen un importante papel que desem-
pefiar, dando toda la ayuda necesaria para la prepa-
racion de la legislacién, de la reglamentacion y de los
codigos de seguridad. Debieran adoptar medidas po-
sitivas para alentar entre sus miembros una discipli-
na estricta respecto a las practicas de seguridad y
para proporcionarles, en la medida de lo posible, las
informaciones susceptibles de favorecer el mejora-
miento de la seguridad y la higiene.
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Colaboracion.

31. Debiera haber una colaboracién completa y
en todos los niveles entre las autoridades publicas,
las instituciones de seguridad, comprendidos los cen-
tros de investigacion, y las organizaciones de em-
presarios y de trabajadores sobre todos los aspectos
de la seguridad y de la higiene.

32. En cada pais debieran crearse comités de se-
guridad nacionales u otros organismos apropiados
en el nivel nacional segin las costumbres del pais,
que abarquen el conjunto de la industria de construec-
cién y reparacion navales; estos comités u organis-
mos tendran como misiéon el mejorar la seguridad v
la salud de los trabajadores y el aconsejar a las au-
toridades puiblicas en la elaboracién de las medidas
adecuadas, en su aplicacién y en su control. Estos
comités u organismos debieran incluir representantes
de las organizaciones de empresarios y de trabajado-
res con la participacion del gobierno, si es necesario.

ACCION INTERNACIONAL

Reglamentacion internacional.

33. Se invita al Consejo de Administracion:

a) a convocar reuniones de expertos con el fin
de preparar un reglamento-tipo de seguridad siguien-
do las lineas trazadas en el anexo a las presentes
conclusiones, sin perjuicio de las normas adoptadas
por la Conferencia Internacional del Trabajo;

b) a examinar, a la luz de las conclusiones a las
que han conducido los trabajos de las reuniones de
expertos anteriormente mencionados, la oportunidad
de inscribir en el orden del dia de una reunion de la
Conferencia Internacional del Trabajo la cuestion de
la seguridad y de la higiene en la industria de la cons-
truccién y de la reparaciéon navales;

c) a requerir de la Oficina Internacional del T'ra-
bajo que preste desde ahora su atenciéon a riesgos
tales como los presentados por la eliminacion de los
gases de los navios y por los gases liquidos, por los
riesgos de explosion y por los que representa el tra-
bajo en espacios confinados, por los peligros de las
instalaciones eléctricas provisionales y por los ries-
gos de radiaciones inherentes a la propulsién nuclear.

Estadisticas de accidentes.

34. En razén de las medidas de prevencion que
hay que tomar en los casos en que se hace necesario,
es importante disponer de datos estadisticos y com-
parables sobre el plano nacional e internacional, para
establecer las causas de accidentes. Conviene, pues,
unificar y simplificar la forma en la que los acci-
dentes son consignados, empadronados v resumidos,
de modo que pueda haber una base comin para la
comparacion.
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35. Se invita al Consejo de Administracién a que
ruegue a la Conferencia Internacional de Estadigra-
fos del Trabajo que prepare y adopte normas unifor-
mes y métodos obligatorios para establecer, sobre una
base comparable, informes sobre los accidentes y las
enfermedades que puedan originarse en los trabajos
de construccién y reparacién navales.

36. Se invita ademas al Consejo de Administra-
cion a que ruegue a los gobiernos que tomen medidas
necesarias para que las estadisticas y los informes
relacionados con ellas sean sometidos a la Oficina
Internacional del Trabajo.

Difusion de informaciones.

37. La Oficina Internacional del Trabajo, por me-
dio de sus 6rganos competentes en materia de segu-
ridad (Division de la Seguridad o Centro Internacio-
nal de Informaciones sobre Seguridad e Higiene del
Trabajo), tiene un papel importante que desempefiar
en todos los aspectos de la seguridad y especialmen-
te en los aspectos siguientes:

a) difusidon, en los paises interesados, de estudios
comparativos entre las medidas legislativas o regla-
mentarias que afectan a la seguridad en los asti-
lleros de construcciéon y reparacion navales, bien sean
de aplicacion general a la industria considerada en
su conjunto, bien sean de aplicacion especial a los
astilleros navales

b) difusion, en los paises interesados, de sinte-
sis de las estadisticas asi reunidas, asi como de toda
informacién que pueda interesar a la seguridad y que
resulte del examen de estas estadisticas;

¢) difusién, en la forma mas concisa posible, de
todas las informaciones de caracter general o particu-
lar, comprendidos los manuales de seguridad, refe-
rentes a la seguridad, a su ensefianza y a las investi-
gaciones relacionadas con ella, para beneficiar y ayu-
dar a las instituciones y a las personas que se dedi-
can a la seguridad.

38. Seinvita a los gobiernos, a las organizaciones
de empresarios y de trabajadores y a los otros orga-
nismos interesados en las cuestiones de seguridad y
de higiene en la industria de la construeciéon y repa-
racién navales, a que fomenten una amplia difusion
de las informaciones reunidas y publicadas sobre la
materia por el Centro Internacional de Informaciones
sobre Seguridad e Higiene del Trabajo.

Asistencia técnica.

39. La O.I.T. deberia otorgar una asistencia téc-
nica, con la ayuda de expertos y de organizaciones de
empleadores y de trabajadores, a los paises en vias
de desarrollo o a otros paises que requieran tal asis-
tencia, para la elaboracién y la aplicacién de medidas
de proteccién a los trabajadores, para la inspeccién
y para la creacion de érganos de seguridad.



INFORMACION DEL EXTRANJERO

BOTADURA DE UN BUQUE
FRIGORIFICO DE 4.800 t. p. m.

El dia 21 de febrero fue efectuada la botadura,
por los Astilleros de Oresundsvarvet de Landskrona,
de un buque frigorifico a motor. Tiene un peso muer-
to de 4.800 toneladas y se construye para Knut Knut-
sen O. A. 8. de Haugesund (Noruega). Como la cere-
monia de la botadura fue aplazada para otra oca-
sion, el buque no tiene nombre, sélo el niimero de
construccidn, que es el 175.

Debido al invierno tan duro de este afio, la super-
ficie de botadura se encontraba helada, por consi-
guiente, fue necesario, en este caso, el servicio de
rompehielos para preparar la zona de hotadura. Por
la foto incluida se puede apreciar las condiciones en
que se encontraba la dirsena en el momento de la
botadura.

Las principales dimensiones del buque son las si-
guientes:

Eslora total 115,80 metros

Manga de ' trazade:;. . ;. .... o vk 17,20 4
Puntal de trazado hasta la cubierta
AU PeRIar s A e e 10,97 o

El barco tiene 4 bodegas.

La sala de maquinas y la caseta de cubierta se
encuentran en la parte central del barco.

La capacidad de las bodegas es aproximadamente
de 220.000 p. c., y la refrigeracion de las mismas se
hace por un sistema indirecto, utilizando salmuera
como refrigerante. La temperatura puede ser mante-
nida a — 20° C.

El buque tiene dos mastiles, y 8 plumas de 5 to-
neladas.

El motor principal es un diesel Gotaverken, desa-
rrollando 6.650 b. h. p. a 125 r. p. m. Los 4 grupos
auxiliares también son de fabricacion Goétaverken.
Cada uno desarrolla 330 KW.

MOTOR EN “V” PARA GRANDES
POTENCIAS

Como es sabido, disponiendo los cilindros en V es
posible concentrar una gran potencia en un espacio
reducido, con el consiguiente ahorro considerable de
longitud y peso.

La firma Maschinenfabrik Augsburg - Niirnberg
AG.—(M. A. N.), en cuyos talleres se consruyé hace
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mas de sesenta afios el primer motor Diesel del mun-
do, apto para un servicio de explotacién, ha presen-
tado al mercado en la Feria de Hannover, e] tipo
VV 30/45; un motor robusto con cilindros en V. Es-
te tipo de motor, que ha sido desarrollado del motor
en linea GV 30/45, tiene un diametro de cilindro de
300 mm. y una carrera de 450 mm. Fuede ser sumi-
nistrado con 12, 14, 16 o bien 18 cilindros, con o sin
sobrealimentacion, y comprende un margen de po-
tencias hasta 2.850 CVe a 428 rpm. E] motor esta
construido especialmente para un servicio continuo,
y puede funcionar ademas de con carburante Diesel,
con combustibles gaseosos baratos, como gas natu-
ral y otros gases de metano, especialmente gas pro-
cedente de la descomposicion, que son actualmente
obtenidos en forma creciente en las instalaciones de
depuraciéon de las cindades. La posibilidad del cam-
bio del servicio Diesel-gas a servicio Diese]l puro o

bien Diesel-gas con una parte discrecional de aceite
Diesel, sin variaciones en la potencia o en el nimero
de revoluciones, hace que estas instalaciones funcio-
nen independientemente de las fluctuaciones en e] su-
ministro de gas, lo que facilita la explotacidn econo-
mica incluso de yacimientos de gas irregulares.

NUEVO MOTOR DIESEL DE 4 TIEMPOS
Y 3.200 HP., EN “V”,

En la Feria de Hannover, la Casa KLOCKNER-
HUMBOLDT-DEUTZ ha presentado un nuevo motor
Diesel DEUTZ, de 4 tiempos y 3.200 HP, desarrolla-
do partiendo del conocido VM 358, de 400 m. de dia-
metro y una carrera de 580 mm. En este nuevo mo-
tor en “V” se ha mantenido el diAmetro y se ha re-
ducido ]a carrera a 500 mm.

El nuevo motor Diese] DEUTZ de 12 cilindros, ti-
po BV12M 350, desarrolla en instalaciones terrestres
una potencia continua de 3.200 HP, a 375 rpm., y en
instalaciones propulsoras, una potencia continua de
3.000 HP a 350 rpm.
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Entre las dos lineas de cilindros que forman 60"
se ha dispuesto una plataforma transitable, para que

queden accesibles la bomba de inyeccidn, e] regula-
dor y los dos arboles de levas.

GRUA PARA BUQUES

La gria en buques ofrece ventajas de operacion
considerables en comparacion con los equipos de car-
ga empleados generalmente. En la gria de la figura
(Kampnagel), la garita de mando esti encerrada
completamente y por tanto todos los érganos de con-
tro] estan protegidos contra la intemperie. Con la in-
troduccion de la corriente trifasica a bordo de los
buques se planteé la cuestion de utilizar corriente tri-
fasica también para las grias de buques y de sim-
plificar al mismo tiempo la parte eléctrica por el em-
pleo de robustos motores de inducido de jaula. Por
medio de un escalonamiento de arranque especial s¢
obtiene un ajuste suave del arranque y del frenado.

La velocidad de elevacion, independiente de la car-
ga, se ha elegido mas alta para el motor de inducido
de jaula que para un accionamiento de tipo tradicio-
nal, para compensar de este modo la velocidad mas
alta que tiene el gancho vacio en las gruas de co-
rriente continua.
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EL VIBIT, BUQUE ESPECIAL PARA
EL TRANSPORTE DE ASFALTO

Un buque de tipo poco corriente es e] asfaltero de
19.200 ton. de p. m., “Vibit”, que el dia 15 de febrero
fue entregado por Goétaverken a sus Armadores el

Grupo Naviero Ditlev-Simonsen Jr., Oslo, Noruega.
En la actualidad sélo existen una decena de petrole-
ros oceanicos construidos especialmente para el
transporte de asfalto.

El “Vihit” es el primer asfaltero construido en Es-
candinavia y al mismo tiempo uno de los mas gran-
des puestos en servicio dentro de esta categoria de
buques.

El “Vibit” estd fletado por la Compania Petroli-
fera SHELL de Londres y su ruta seri Indias Occi-
dentales a Puertos de Europa y Africa.

En su construccién el “Vibit” difiere bastante de
un petrolero corriente; los tanques centrales del bu-
que destinados a la carga de asfalto son mucho mas
anchos que en un petrolero corriente, ademés como
es natural, la instalaciéon de calefaccion es muy espe-
cial, ya que hay que conservar el asfalto en estado
liquido durante el transporte.

De la manga total del buque, 21,6 metros, los tan-
ques centrales ocupan nada menos que 16,3 metros,
mientras que los tanques laterales colocados a lo
largo de los costados del buque seran utilizados para
lastre de agua. Los tanques laterales tienen un ancho
de 2,5 metros. Los 10 tanques centrales tienen una
cubicacion total] de 720.000 pies cubicos. Los tanques
de lastre cubican 235.000 pies cubicos.

Cada tanque central de 16,3 > 10 X 12,4 metros,
tiene 8 0 9 grandes serpentines de latén de aluminio.
Estos serpentines tienen 5 metros de alto y un me-
tro de diAmetro y se destinan a] calentamiento del as-
falto, teniendo el mismo destino otro sistema de ser-
pentines en el fondo de los tanques. Estos ultimos
son del mismo tipo que los usados en los petroleros co-
rrientes, pero de mas superficie. Gracias a estas ins-
talaciones de calefaccion la carga de asfalto puede
transportarse a una temperatura de 150° C. En el
bombeo el asfalto en genera] esti a 120-150° C. y pa-
ra medir las temperaturas cada tanque dispone de
3 termoémetros colocados a distintos niveles.
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Las calderas que suministran el vapor para el ca-
lentamiento de la carga y para las deméis necesida-
des de abordo tiene una capacidad que corresponde
a las calderas de un petrolero de 40.000 tons. Las dos
calderas tipo Babcock & Wilcox, han sido construi-
das en Gotaverken. Cada caldera suministra 18 to-
neladas de vapor saturado por hora a una presion de
12,5 kg. por cm?.

El buque dispone de dos camaras de bombas y en
cada una de ellas dos bombas con capacidad para
500 toneladas por hora de asfalto, y dos con 250 to-
neladas de capacidad destinadas al bombeo del las-
tre de agua. Los mamparos entre las cimaras de
bombas y los tanques de asfalto tienen un aislamien-
to muy fuerte.

E] “Vibit”, también puede usarse como petrolero
corriente transportandose la carga de petroleo en Jos
tanques centrales asi como en los ]aterales. El bu-
que ha sido construido con arreglo a la mas alta cla-
sificacion de Det Norske Veritas, teniendo las si-
guientes dimensiones principales:

Rislore Lotal ir i e v e R A 169.8 m
Manga-de:trazados i n e n s 21,6 m.
Puntal de trazado s on it S nnia 124 m.

El puente y todos las instalaciones se encuentran
a popa. Camarotes, salas de estar, y comedores son
espaciosos y cuentan todos con acondicionamiento
de aire. La tripulaciéon también dispone de una pisci-
na colocada en la cubierta de botes, a popa.

El buque dispone de todo un equipo moderno para
la navegacién como: radar, giroscépica con autopi-
loto, sonda eco, y corredera SAL, ete. El Instrumen-
to de distribucion de carga ‘“Lodicatorn”, también
forma parte del equipo.

El “Vibit" hara 15,25 nudos en plena carga.

El motor prineipal, equipado para quemar aceite
pesado, es de tipo soldado 9 cilindros, dos tiempos
y simple efecto, construccion Gotaverken. A 112
r. p. m. este motor desarrolla 8.200 B. H. P.
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Los dos motores auxiliares también son de cons-
truccion Gotaverken, desarrollando cada uno 300
B.H. P. a 350 R. H. P. y estan directamente acopla-
dos a generadores de 240 KW.

FRAGATA PARA PROYECTILES
DIRIGIDOS

En los astilleros San Pedro de Tood, ha sido pues-
ta la quilla, el 15 de enero, de una fragata para pro-
yectiles dirigidos. La fragata, "DLG-33", encargada
por la Marina Americana, tendri una eslora de 161 m.,
una manga de 16,1 m. y estari propulsada por tur-
binas engranadas. Con una tripulacién de 350 o 400
hombres es un tipo de bugue intermedio entre los
destructores y los cruceros. Sus Terrier, montajes
antiaéreos y armas antisubmarinas le permiten ac-
tuar también independientemente y como soporte de
operaciones anfibias.

El precio de contrato asciende a 22.627.000 de do-
lares.

NUEVO TIPO DE TALADRO A MANO

Se ha presentado al mercado britanico una nueva
herramienta para la perforacion de vigas (con objeto
de sujetar tuberias y cables eléctricos), que es mas
rapida y eficiente que el berbigui ordinario. La nue-
va herramienta puede usarse en lugares de dificil ac-
ceso para el berbiqui. La parte vertica] de la herra-
mienta se sujeta mediante railes de acero y piezas
angulares ajustables, que sitian e] taladro en el lu-
gar exacto de la viga. El operario, al mover una pa-
lanca, pone en juego el mecanismo de perforacion.
El precio de esta nueva herramienta es un poco ma-
yor que el del berbiqui corriente.

EXPOSICION MUNDIAL DE LA
PESCA EN LONDRES

El préximo mes de mayo, de] 27 al 31, se celebra-
ra en Londres la Primera Exposicion de la Pesca que
coincidira con el II Congreso Internacional de la
FAOQO sobre aparejos de pesca. Esta I Exposicion Mun-
dial de la Pesca la organiza la “World Fishing” y se
propone abarcar todos los aspectos de la industria y
el comercio de la pesca. Es una exposicion concebi-
da con un criterio eminentemente préctico, destina-
da a ayudar a todos los que viven y trabajan de la
pesca y para la pesca. Asi es que sélo se podra en-
trar en esta exposicién, instalada en Earls Court,
mediante invitaciones que estin reservadas exclusi-
vamente para aquellas personas cuyo negocio, por
un concepto u otro, sea la industria pesquera.
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TURBINAS EN SERIE

Se estan sirviendo las primeras turbinas de vapor
propulsoras de barcos fabricadas como tipo standard.
La potencia de estas turbinas oscila entre 6.000 y
25.000 h. p. en el eje. La fabricacion se realiza en una
constructora naval escocesa y la primera se insta-
lard en un petrolero de 67.000 toneladas, que se esti
construyendo. El presidente de “Pametrada” (orga-
nizaciéon integrada por los principales fabricantes
britanicos de turbinas marinas) ha manifestado que
en esta turbina se ha combinado lo mejor en cuanto
a diseno con los adelantos méis modernos de inge-
nieria.

POLIAMIDAS AROMATICAS
PARA BARNICES AISLANTES

Du Pont anuncia gue un nuevo grupo de polimerss
conocidog como polimidas aromaticas que permiten
la fabricacién de peliculas termoestables, productos
plasticos y acabados industriales, ha sido creado por
la compania en los Estados Unidos.

Hace tres anos que el Fabrics and Finishes De-
partment prepara el mercado del esmalte para alam-
bre y del barniz aislante a base de polimidas y las
produce en escala semindustrial en su fAbrica de Fi-
ladelfia. Actualmente planea establecer una fabrica
con fines comerciales. Dicho departamento produce
también tejidos de lana de vidrio recubiertos con po-
limidas.

Todos estos productos conservan lag caracteristi-
cas del polimero bésico, con propiedades eléctricas
fundamentales, tanto a temperatura ambiente como
a 250" C. El alambre para magnetos recubierto con el
esmalte para alambre “Pure-M. L."” resiste tempera-
turas hasta de 400° C. o 500° C., segun e] método apli-
cado. Tiene una vida de 20.000 horas a 238" C.

Una prueba con electrodos curvos mostré que la
capacidad del tejido de lana de vidrio “Pyre-M. L.”
excedia la cifra de 300 voltios por mil (0,025 mm.),
después de 1.750 horas a 300° C. y después de 10.000
horas a 250° C. E] barniz aislante “Pyre-M. L.” con-
serva a 200° C., la mas alta temperatura que fue pro-
bada, e] 95 por ciento de la resistencia a la adheren-
cia original del alambre de cobre para magnetos.

CONGRESO SOBRE LAS ACERIAS
CON PROCESO DE OXIGENO

Organizado por la Camara Sindical de la Siderur-
eia francesa se preveé la celebracién de un Congreso
Internacional sobre el desarrollo y contro]l de las
Acerias con proceso de oxigeno, en Dunkerque, del
23 al 25 de septiembre del presente afo.
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BUQUES MERCANTES
BOTADOS EN 1962

El Lloyd’s Register of Shipping ha publicado re-
cientemente su resumen anual de buques mercantes
botados en el mundo durante 1962. Las cifras corres-
pondientes a los distintos paises, comparadas con las
de 1961, son las siguientes ( en TRB) :

Japan sarEsetisptt o et 2.183.147 (+ 383.805)
Gran Bretana y N. L. ...... 1.072.513 (— 119.245)
Alemania Occidental ...... 1.009.698 (+ 47.291)
T o N S S L e 841.022 (+ 98.954)
e (T A e e 480.578 (+ 34.4086)
Estados Unidos .............. 449,050 (+ 106.284)
HolonddiF. via it 418494 (- 152.343)
NoMieea:- 2 A 376.444 (+ 13.482)
%2 v e SO R g SR S 348,196 (+ 13.912)
BInanareals et i 230.470 (+ 19.848)
POl s L T 189.412 (— 25.500)
Nugoglavias ol iy 147.685 (— 73.890)
FHnlandial s e s 140.135 (+ 37.331)
IR AG R R T 129162 (+ 45.343)
DRI Ao o e Ut 125.254¢ (— 26.152)
Belgiaare i oot e 76.681 (— 2.276)

Millones de T. R. B. botados anualmente
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Por su propulsion el reparto de las 8.374.754 TRB
hotadas en el mundo durante 1962 es el siguiente:

Pieselsi e ardi s e S o 5.715.526
Dieseleléctricol - it et 48.264
Total buques a motor ................ - 5:763.780
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T v R e e e oL 2.598.205
Maguina alternativa ......c....ciciciiiveniinns 7.483
Maquina alternativa y turbina ............ 5.276

Total buques a Vapor ........c.c...... 2.610.964

El tonelaje botado en el mundo desde el afio 1950
hasta la fecha ha sido : (expresado en millones de
TRB) 3,4 (1950); 3,6 (1951) ; 4,4 (1952); 5,1 (1953) ;
5,2 (1954); 5,3 (1955); 6,6 (1956); 8,5 (1957); 9,2
(1958); 8,7 (1959); 8,3 (1960); 7,9 (1961); y 83
(1962).

COREA RENUEVA SU FLOTA
PESQUERA

En el mes de enero ha sido firmado en Seul un con-
trato entre la Replblica de Corea y la Sociedad Fran-
cesa de Exportadores de Buques de Pesca, construi-
dos con Acero (SOFRENPA), para e] suministro de
142 buques de pesca, 120 grupos de propulsion Diesel
y diversos materiales destinados a esta clase de em-
barcaciones.

El importe total del contrato se eleva a 31 millo-
nes de dolares.

Este contrato esta ligado a suministros que se ha-
bran de realizar por Italia, en particular por la So-
ciedad Fiat y los Astilleros Ansaldo.

Los buques que se han de construir en Francia con
motores Fiat, son los siguientes:

86 pesqueros de 130 t. r. b.

45 atuneros para pesca con palangre.

4 kuques de arrastre por popa de 200 t. r. b.

1 buque oceanografico y de instruccién de 300
tir:h,

3 pesqueros arrastreros por popade 1.300 t. r. b., y

1 transporte frigorifico de pescado de 1.100 t. r. h.

Ademéas se construira en Francia dos prototipos
de embarcaciones de madera de 15 t. r. b., que ser-
viran de modelo para la construccién en serie de 100
unidades, lo que se realizari en Corea con asisten-
cia técnica francesa.

Dichas embarcaciones iran propulsadas por moto-
res Baudouin de] tipo DK 3.

Esta misma Casa suministrari otros 20 grupos, ti-
po DK 6 para pesqueros de acero, que seran cons-
truidos en Corea con asistencia técnica italiana.

El contrato firmado por parte italiana comprende
ademas la construccién en astilleros italianos de 19
atuneros congeladores para pesca con palangre, de
unas 600 t. r. b. También seran construidos en Italia
los motores propulsores Fiat y los Carraro para los

grupos electrogenos de dichas embarcaciones.

Todas estas construcciones constituyen la prime-
ra fase de] proyecto de modernizacion de la flota de
pesca de Corea del Sur, que debe ser ejecutado en un
periodo de tres anos.

[l financiamiento de este encargo se extiende a
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siete afios después de la entrega del material y esta
realizado por los Bancos habituales de los Astilleros
constructores.

59 BUQUES AL ANO EN FRANCIA

Durante el pasado aho, en los astilleros franceses
se ha puesto la quilla de 59 buques, se han lanzado
otros tantos y se ha entregado también el mismo nt-
mero.

El nimero total de toneladas de arqueo bruto en-
tregadas ha sido de 561.447 y el tonelaje de los bu-
ques lanzados 462.042. !

Algo mas de 300.000 t. r. b., tanto de los buques
lanzados como de los entregados, estuvieron desti-
nadas a la exportacién, que se realiza principalmente
a Suecia, Noruega y Panama.

Aparte de esta Gltima bandera, los buques entre-
gados o en construccion con destino a Republicas
americanas, se limitaron a 4, para la Repiblica de
Chile.

NUEVA SECCION NAVAL EN EL
MUSEO DE CIENCIAS LONDINENSE

IEn el Museo de Ciencias, de Londres, se ha montado
una nueva seccion instalada en dos pisos, teniendo
el superior la apariencia de la cubierta de un buque.
Se instalaran dos departamentos mas de la misma
clase. Las embarcaciones de vela estin agrupadas
por épocas, pero los botes pequefios, debido a su gran
numero, estan clasificados geograficamente. Uno de
los aspectos mas interesantes es e] relativo a los via-
Jjes realizados por Cristobal Colén. Pueden verse tam-
bién lanchas vikingas y diversos modelos.

NUEVOS REMOLCADORES DE
LA MARINA FRANCESA

En el mes de diciembre han sido entregados los
remolcadores “Laborieux” y “Actif”, encargados pa-
ra la Marina de Guerra francesa a los Astilleros For-
ges & Chantiers de la Méditerranée, y que forman
parte de una serie de cuatro unidades encargadas a
dichos Astilleros.

Las caracteristicas principales de estos remolca-
dores son las siguientes;
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Eslora entre perpendiculares ......... 25,30 m.
Manga fuera de miembros ............ 7,50 m.
PnEal i e Sl e et 4 m.
Botenela e e st e bl 1.000 caballos

La propulsion se realiza por un motor Diesel sobre-
alimentado MGO tipo “VIGASHR". Estan provistos
de tobera Kort y el aparato de gobierno es electro-
hidraulico.

BOMBAS CENTRIFUGAS DE PLAS-
TICC REFUORZADO CON FIBRA DE
VIDRIO

En Estados Unidos y por la Crane Co. se ha em-
prendido la construccion en serie de bombas centri-
fugas construidas de Fianite, que es un poliester
termoendurecible reforzado con fibra de vidrio.

Las Unicas partes metalicas son el eje del impul-
sor y los tornillos, asi como los rodamientos.

La capacidad maxima de estas bombas es de 55
galones por min_’uto y la altura de descarga es de
21 m. 3

MARRUECOS ENCARGA UNA
UNIDAD DE DESEMBARCO
EN FRANCIA

La Marina Cherifiana ha encargado a los Astilleros
Franco-Belgas de Villeneuve la Garenne (Seine), lo
que en Francia se denomina un EDIC (Engin de Dé-
barquement pour Infanterie et Chars).

Las caracteristicas principales de esta embarca-
cién son las siguientes:

Heloraitotgl o i S S 29 m.
Manga fuera de miembros ............... 11,90 m.
Ealado arpron s i e e g 1,10 m.
Caladoda popa . ol s inan s 1,62 m.
Desplazamiento standard ................. 292 Tons.
Desplazamiento en plena carga ......... 642 7
Veloeidad =255 vorer= il i et o 4 8 nudos

La propulsién se realiza por dos motores Diese!
de 1.400 caballos, acoplados a sendas hélices.

Estas unidades son una modificacion de las em-
kbarcaciones desarrolladas durante la titima guerra,
para el desembarco de carros de asalto.



INFORMACION NACIONAL Y PROFESIONAL

PRUEBAS DEL PESQUERO
“TOMADABA”

El 26 de febrero se han efectuado las pruebas ofi-
ciales en lastre del buque “TAMADABA’ construido
por la Factoria de Hijos de J. Barreras, S. A., para
los Armadores INDUSTRIAS DEL MAR, S. A. con
base en Las Palmas.

La velocidad media obtenida en condicién de las-
tre ha sido de 10,55 nudos.

Dicho buque coresponde a la serie “SUPERSTAN-
DARD 29 BARRERAS”, cuyas caracteristicas prin-
cipales son ya conocidas de nuestros lectores.

V CONGRESO INTERNACIONAL
DE INGENIEROS Y ECONOMIS-
TAS CATOLICOS

El Secretariado de Ingenieros, Agrénomos y Econo-
mistas Catdlicos (S. I. I. A. E. C.) va a celebrar del
1 al 5 de mayo, en Barcelona su V Congreso Interna-
cional. En é] se tratara de la “Vision cristiana de los
desequilibrios econémicos y sociales”,

Los interesados en asistir a este interesante Con-
greso para Ingenieros y Economistas, deben dirigir-
se a su Secretaria-Via Layetana, 39, 3.°. Barcelona-3.

CONCURSO PARA PREMIAR UN
TRABAJO SOBRE ORGANIZACION
CIENTIFICA

El Instituto Nacional de Racionalizaciéon del Tra-
bajo, ereado en Espafia en e] afio 1946 para estimular
la aplicacién practica de los principios conducentes
a un mayor rendimiento de las actividades en e] cam-
po industrial y técnico, estd preparando para la pri-
mavera de 1964, e] I Congreso Nacional de Organi-
zacion Cientifica del Trabajo.

Dentro del cuadro de dicho Congreso y para esti-
mular aquellos estudios e investigaciones que ten-
gan un carécter tedrico o prictico y que puedan te-
ner aplicaciones en la industria dentro del eampo
de la Organizacion Cientifica del Trabajo, diche Ins-
tituto ha acordado celebrar en el afo 1963 un con-
curso para premiar el mejor trabajo que a 4l se pre-
sente, de acuerdo con las siguientes condiciones:

1.—Podran concurrir todos aquellos, espafoles e
hispanoamericanos, que hayan realizado algln tra-
bajo origina] y no publicado en aplicaciones de la
Organizacion Cientifica del Trabajo a la industria,
0 bien algin estudio o investigacion dentro de las dis-
tintas materias que comprenden esta disciplina (mé-

todo de trabajo, economia de la producecion, contabi-
lidad industrial, relaciones humanas, ete.).

2.—Se establece un premio de 50.000 pesetas que
sera otorgado al trabajo presentado que reina mas
méritos.

3.—Los autores enviarin scompafiando a sus tra-
bajos un sobre cerrado dentro del cual se encontra-
r4 el nombre correspondiente al lema gue debera ser-
vir para conocer al autor del trabajo, al Instituto
Nacional de Racionalizacién del Trabajo, Departa-
mento de Crganizacién Cientifica, Serrano, 150. Ma-
drid-6, antes del dia 30 de septicmbre de 1863.

4.—E] Instituto Nacional de Racionalizacién pro-
cedera, una vez terminado e] plazo de admisién de
trabajos, a nombrar una Comisién para la resolu-
cion del concurso.

5.—La Comisién puede acordar declarar desierto
e] concurso.

6.—E] trabajo al cual se otorgue el premio pasara
a ser propiedad del Instituto Nacional de Racionali-
zacién, que se reservara e] derecho de publicarlo for-
mando un volumen o en ]a Revista del Instituto. En
cualquier caso, el autor recibira gratuitamente vein-
te ejemplares.

7.—Los trabajos no premiados quedaran a dispo-
sicion de los autores de los mismos que deseen re-

tirarlos.

REFLECTORES EN LA COSTA
BRAVA CON NEOPRENO

Los equipos de iluminacién préximos a] agua sa-
lada, estan expuestos a unas condiciones de servicio
poco corrientes. La diaria acumulacion de efectos
corosivos, atmésfera salina, luz solar y oxidaciéon son
una ruda prueba para cualquier instalacién eléctri-
ca. No es pues sorprendente, por esta razon, que el
coste del mantenimiento, reparaciones y frecuentes
recambios de las instalaciones haya sido uno de los
mas importantes problemas para los fabricantes de
tales equipos.

En la Costa Brava se estan instalando ahora lam-
paras revestidas de una funda protectora de neopre-
no que actiua de defensa contra todas las formas de
corrosion.

La funda de neopreno de casi un kilo de peso, es
una pieza moldeada con un espesor de 3,5 mm., que
es colocada apretadamente sobre la forma conica de
la pantalla de aluminio y encajada en el reborde de
la lAmpara. El neopreno es un caucho sintético ela-
borado por Du Pont Co,

77



INGENIERIA NAVAL

BOTADURA DEL BUQUE DE CARGA
“SEAGULL”

El dia 26 de febrero fue botado en Astilleros y
Talleres del Noroeste (ASTANO), el buque de carga
“SEAGUL", para el armador noruego Graff-Wang
& Evijen, de Oslo.

En la citada botadura, estuvieron presentes el ar-
mador Sr. Graff-Wang y Sra. La esposa del armador
Sra. Graff-Wang, fue la madrina del buque.

Las caracteristicas principales de este barco son
las siguientes:

Halara-detalsins. Lk limb s 78,70 mts.
Balorg-entre pip. wilsnrii s 72,00 7
Manga de trazado ..o, Gae 12:00.::
Puntal a la cubierta superior ......... 6.64--"
Peghsmuertois s on s on sy st 5,48
Puntal a la cubierta principal ......... 2.100 Tons.
Calado corespondiente .................. 5,15 mts.
Capacidad cabica total (grano) ...... 108.600 pies®
Capacidad cubica total (balas) ....... 98.000 pies®

E] motor principal es un MAN G7 V 40/60 m. A.
de aprox. 1700 BHP a 300 r. p. m.

BOTADURA, PRUEBAS OFICIALES
Y ENTREGA DEL “CALA PINAR

E] dia 12 de] pasado mes de enero tuvo lugar en
la Factoria de ““Astilleros de Palma, 5. A.” la Eto-

tadura del carguero a motor “Cala Pinar”, construi-
do por la misma para la “Naviera Mallorquina, S. A.”
de Palma de Malloreca.

El Acto fue presidido por el Ilmo. Sr. Comandante
Militar de Marina de Mallorca e Ibiza en represen-
tacion del Director General de Navegacion, y se rea-
lizo dentro de la jornada normal de trabajo de la Fac-
toria con asistencia de los altos Empleados de las
Empresas Armadoras y Constructora, y actuando de
madrina la sefiorita Marieta Salas y de Zaforteza,
hija del Director Gerente de la “Naviera Mallorqui-
na, S. A,
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El buque fue botado al mar completamente termi-
nado y 10 dias después de su botadura, el 22 del mis-
mo mes se realizaron las pruebas oficiales de veloci-
dad en la Bahia de Palma de Mallorca, alcanzandose
una velocidad media de 9,31 nudos.

Terminadas las pruebas oficiales tuvo lugar la
entrega de] buque gue seguidamente entré en ser-
vicio.

Sus caracteristicas principales son:

Balora total s imiiiai iy 36,90 mts
Eslora entre perpendiculares ......... 35,50
MR- 1 e s T et 6,80 ”
5 11 A O S et o £ R LA 3,00 ”
Calador BN CRTEE = i ciatenens s inatis 2,68 "
Desplazamiento total .................. 467,00 tons.
) STl 10 ()41 1 BN S S 280,00 tons.
Registrorbrato o s tasean es s 242 00 tons.
Capacidad de bodegas.......c.....ccov... 500,00 m*
] 505) 151 (o) | VASE SO U R ea il A e 200 HP

Es del tipo fuerte escantillén de una sola cubierta,
con castillo y una superestructura a popa cerrada
para los alojamientos de la tripulacion.

El casco es de acero en construccién mixta solda-
do y remachado, utilizindose este ultimo medio en
la unién de las cuardernas con forros y en los solapes
longitudinales de las planchas del forro, y siendo ¢l
resto de las uniones totalmente soldadas. Dispone
de un doble fondo corrido a todo lo largo de la bo-
dega subdividido en cinco tanques de lastre con una
capacidad total de 75 Tons. de agua.

La bodega es corrida de proa a popa sin puntales
con una amplia escotilla de 16,5 mts, de longitud por

' 4,30 mts. de manga y 1,50 mts. de altura de brazola,

que elimina totalmente el arrastre de la carga y que
facilita extraordinariamente las operaciones de car-
ga y descarga, al mismo tiempo que permite dispo-
ner de un volumen neto de 500 m*® de bodega, cifra
muy notable para una capacidad de carga de 260 to-
neladas, en un buque de una sola cubierta.

Estas especiales caracteristicas del buque han re-
cogido las necesidades del transporte entre las Islas
Baleares y los puertos del Mediterraneo, que duran-
te largos afios se han venido cubriendo por los an-
tiguos motoveleros de casco de madera, cuya ver-
sion al dia queda conseguida con este tipo de buque.

El servicio de cubierta es atendido por dos plumas
de 10 mts. y 1 Ton. de carga equipadas con una ma-
quinilla accionada por un motor Bolinder de 10 HP
cada una de ellas. El molinete de anclas esta accio-
nado asimismo por un motor diesel de 8 HP. Las
magquinillas estin dispuestas sobre plataformas ele-
vadas que permiten el dominio de la maniobra.

El equipo propulsor esta formado por un motor
diesel “Deutsche-Werke” de 200 HP a 300 r. p. m.
con bombas de circulacion, lubrificacién y achique
incorporadas, con inversor de marcha Brevo.

La maquinaria auxiliar de la camara de maguinas
esta constituida por un motor Buck diesel de 12 HP
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que acciona a través de los correspondientes embra-
gues un compresor, una homba de achique y lastre
de 20 Tons./hora, una bomba de servicios generales
de 5 Tons./hora y una dinamo de 32 voltios y 5 Kw.
Otra dinamo de igual potencia y voltaje es accionada
por el eje de cola, y todos los servicios de alumbrado
del buque son atendidos por una bateria de este
voltaje.

Otra unidad de caracteristicas idénticas esta en
construccion sobre la grada de la Factoria.

BOTADURA DEL MOTOPESQUERO
CONGELADOR “MAR AUSTRAL”

El dia 2 de febrero tuvo lugar la botadura del mo-
topesquero congelador denominado “MAR AUS-

TRAL" construido por ‘“Astilleros Construcciones,
Sociedad Andénima” con destino a la firma armado-
ra “Pesquerias Oceanicas, S. A."”.

Fue madrina del buque la Sra. de Trueba (don
Eduardo), Presidente del Consejo de Administracion

de la firma armadora, asistiendo a este acto la repre-
sentacion de la Autoridad de Marina y miembros de
los Consejos de Administracion y Técnicos de las
empresas armadora y constructora del buque.

Este motopesquero congelador es de arrastre por
popa con rampa sistema “Rickmers Werft” y perte-
nece a la serie “ACSA-53A" de los que tiene en cons-
truccién seis unidades este Astillero, La caracteris-
tica del buque es su gran velocidad y 6ptima poten-
cia de arrastre.

Las caracteristicas principales del bugue son las
siguientes:

Eslora total il eis il v o 61,12 mts.
Eslora entre perpendiculares ...... 5325
Manpas e e Y 89,00 W
Puntal a la cubierta superior ...... Tid0iie
Puntal a la cubierta inferior ...... 4500 =1
Claladdsr s i w10 460 "
Volumen de espacios refrigerados... 1.015 m?*
Capacidad de combustible ........... 330 tons.
Capacidad de agua dulce ............ 65 tons.
ABNe0 . A e e e 10002 TER-B.
Velocidad en servicio ............... 14 nudos
Carga neta de pescado congelado... 500 tons.

INGENIERIA NAVAL

El bugue esta propulsado por un motor M. W. M.
de 2.000 BHP a 500 r. p. m. con reductor 2/1.

Esta provisto de un equipo de congelacién rapida a
30" con refrigerante Freon 22, cuya capacidad de
congelacion es de 25 toneladas diarias. La conser-
vacién en bodegas es a la temperatura de —25° C.

Con destino a los servicios de frio, maquinilla de
pesca y generales del buque, se han instalado tres
grupos electrégenos, dos de ellos de 320 BHP y un
tercero (grupo para el servicio de puerto) de 40 BHP.

La puesta de quilla del buque tuvo lugar el dia
16 de noviembre, habiéndose efectuado el montaje
en grada en el plazo de dos meses y medio. Se espera
que este nuevo buque comience a prestar servicios
en junio del afo en curso.

ASOCIACIONES DE INVESTIGACION

Después de los tltimos informes de la Comisidn
Asesora de Investigacion Cientifica y Técnica de la
Presidencia de] Gobierno, han quedado constituidas
las siguientes Asociaciones de Investigacion: Indus-
trias del Curtido y Anexas, Textil Algodonera, Em-
presas Confeccionistas, Entidades Aseguradoras, Me-
jora de la Alfalfa, Conservas Vegetales, Construcecion
Naval, Industrias Papeleras, e Industrias de la Ma-
dera.

Las empresas agrupadas en estas Asociaciones pa-
san de cuatrocientas y sus presupuestos anuales re-
presentan 22 millones de pesetas.

La Asociacion de Investigacion de la Construccidn
Naval, tiene un presupuesto anual que supera los dos
millones de pesetas.

Se espera que funcione en breve.

CONGRESO DE LA FEANI

La Federacion Europea de Asociaciones Naciona-
les de Ingenieros (FEANI) celebrara su IV Congreso
Internacional, en Munich, Alemania, del 16 a] 19 del
proximo mes de junio.

Los temas principales a tratar seran:

E| papel de la técnica en ¢l desarrollo de la civi-
lizacion Europea.

La ayuda a los paises en vias de desarrollo: sus
ventajas y peligros.

Las tareas urgentes de] ingeniero frente a ]a ace-
leracion del progreso técnico y cientifico de las gran-
des potencias.

Como temas secundarios se trataran los siguientes:

Contribucién de la comunidad Europea de la Ener-
gia Atémica al estudio del primer tema principal.

La misién del Ingeniero como investigador y edu-
cador.

El trabajo constructivo y creador de] ingeniero,

La contribucion del ingeniero a la planificacion
técnica y a la organizacion. :

Ayuda en materia de investigacion, de ensefianza y
de formacion al personal técnico necesario.

Contribucién para la elevacién a un nive] conve-
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niente del nivel de vida de los paises en vias de des-
arrollo.

Ayuda permitiendo la utilizacién por estos paises
de sus propias riquezas naturales.

Cuestiones especiales referentes a los planes de in-
version en los paises en vias de desarrollo.

K] crecimiento de] nimero de ingenieros.

La formacién complementaria de los ingenieros a
la vista de las tareas que les incumben: 1.° en el
plan europeo y 2.° en los paises de desarrollo.

La documentacién europea y la de las grandes po-
tencias. Interés de su adaptacion reciproca.

Necesidad, en lo que se refiere al trabajo europeo
de investigacion, de una concepcion de conjunto ra-
zonada y de una direccion con cardcter de unidad.
Primer paso a realizar en este sentido. (Caso de una
academia europea de ciencias técnicas.)

El plazo de admision de inscripciones para este
IV Congreso Internacional de la FEANI, se ha pro-
rrogado hasta el dia 20 de mayo préximo.

Los interesados en mas detalles sobre el mismo,
pueden dirigirse a la Asociaciéon de Ingenieros Na-
vales.

VACANTES DE ASISTENCIA TECNICA

Plazas vacantes anunciadas por la Oficing de Con-

tratacion de Personal del Servicio de Asistencia Téc-

nica de los Naciones Unidas, a peticion de los Go-
biernos interesados,

Ingeniero (Planificacion y desarrollo de darsenas pa-
ra yates o barcos).

Duracion del contrato: Dos meses.

Fecha de toma de posesién: Urgentemente.

Lugar de trabajo: Valeta (Malta).

Idiomas exigidos: Inglés; conocimiento de] italiano
seria nutil. .

Requisitos: Ingeniero econ experiencia en la plani-
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ficacion, desarrollo y operacion de puertos para ya-
tes y considerable especial conocimiento de semejan-
tes tipos de puertos del Mediterraneo. Experiencia
en el asesoramiento o supervision en relacién con la
capacidad de un proyecto similar al que se pretende
realizar en las islas maltesas.

Plazo de presentacion de solicitudes: Lo antes po-
sible.

Vacantes en la FAO (Organizacion de las Naciones
Unidas para la Agricultura y la Alimentacion).
DIRECCION DE PESCA

Economista pesquero.

Duracién del contrato: veinte meses.

Fecha de toma de posesion: Abril de 1963.

Lugar de trabajo: Argentina y Brasil.

Idiomas exigidos: Espafiol o Inglés.

Funciones: Efectuar un estudio genera] de las pes-
querias marinas y asesorar y ayudar a los organis-
mos publicos encargados de planificar el desarrollo
econdémico en la formacién de un programa comple-
to para e] fomento de las pesquerias marinas de es-
tos paises.

Vacante en OIEA (Organismo Intérnaciona] de Ener-
gia Atomica).

Proyectista de reactores pesados de agut.—ARG-15.

Duracién del contrato: Seis meses.

Fecha de toma de posesion: Lo antes posible.

Lugar detrabajo: Buenos Aires (Argentina).

Idiomas exigidos: Inglés, pero un buen conocimien-
to del espafiol seria muy conveniente.

Requisitos: Un buen calificado cientifico o inge-
niero con extensa experiencia en la proyeccion y cons-
truccién de un reactor de agua pesada, moderado
por uranio natural, preferentemente de aquéllos de
agua pesada fria.

ASCOCIACION DE INGENIEROS NAVALES
Relacion de Ingenieros Navales Asociados

Apellidos y nombre

Abbad Jaime de Aragoén y Rios, Antonio ...............
Abella RoRetsMateot o il it i e it st
Acedo Guevara, José Antonio ..............cociiiiiiiinnns
Acedo:-Guevara aNietor Lo o vl i il R n s
Aguilera Garcis-Alejandro, . . ooh b il
Aguirre Asensio, Gonzalo
Aguirregomezcota Soria, Fernando .....................
AdermEns Brecn s AIVaro: roeize St el s iNs i ey
Aleaniara:RoeafortsJese - i c o inin man il
Aldecoa Lépez de la Molina, Miguel .....................
Alegret-Ricart: Alberto Maria .......ov0 i toiasai
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Direccion

Unién Naval de Levante, S. A. Valencia.
Carretera de Reus, 25. Tarragona.
Apartado, 165. Bilbao.

Isabel II, 21. Santander.

General Castanos, 11. Madrid.

Lagasca, 107. Madrid.

Constructora Gijonesa. Gijon.

Técnaco. Marqués de Villares, 25. Vigo.
Castellana, 61. Madrid.

Menorca, 30. Madrid.

La Maquinista Terrestre y Maritima. Barcelona.
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Apellidos y nombre Direccién

Alegret Ricart, José Antonio .........o.ivviiiiiiiaiiniees Hospital, 1. Valencia.

AlfarorCalin,- Alfonso-".; . oi il s nalami i Ssl Pasch y Cia, S. L. Av. Generalisimo, 8. Madrid.
= Alfare Calin: JUAN « ..o iii el e ASTANO. Av. Generalisimo, 30. Madrid.
wAlonsg:Garemelix 2 o oniEmae ke s T s T Empresa Nacional Bazan. El Ferrol del Caudillo.

Alohsp Pagtells, Raimundo ~. i saitas e sl Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.

Alonso Verastegui, Juan José ..........cococoevnvvinnnnnn. Euskalduna. Bilbao.

Alvarez-Arenas Caramelo, Domingo ..................... Frutos Saavedra, 182. El Ferrol.

Alvarez-Cascos Trelles, Vicente ..., Calle de Jara, 34. Cartagena.

Aman: Puente,” Rafsel .. ...oniiimmciis B s e Apartado, 231. Bilbao.

Aniel Quiroga, Félix ...... B e D Y R Navarra, 1. Bilbao.

Anton Miranda, Augusto ...t i st Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.
~ Aparicio Olmos, FranCisco . . . iverot it vhoasns Serv. Técnico Comercial. Av. Generalisimo, 12 Madrid

Apraiz Barreiro; Ramoin . st oo b bios S. E. de Construceién Naval, Bilbao.,

Araoz Vergara, Federico. &, it s it i, Muntaner, 575. Barcelona.

‘Arce Garcis, Pedros s imahd T D S Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.

Arévalo: Mackry, "Antonior cint i i e S. E. de Construccion Naval. Sestao.

Arevalo Pelluzg,  Anfonio.lanima nans - o2l Empresa Nacional Bazan. Cartagena,

Ariag Banchez, Taiis v tars ol s Gran Via, 32. Bilbao.

Arjona: Ciria, tANtonIods s hriite st ae o Apodaca, 7. Madrid.

Armengou Vives, Pedros.....iiiee o il oo Empresa Nacional Eleano. Sevilla.

Armada-Comyn sTanis s e et Paseo de la Castellana, 11. Madrid.

Arroyo de Carlos, Luis Maria del ............cocovenene... Gran Via, 60. Bilbao.

NAzenjo- Ajamil, ST o R R e Factoria de Manises E. N. E. Valencia.

Adlet Mzeurrd  Laigecinent site B s e e U0 e Inspector de Buques. Las Palmas.

Avancini Garefa, Guillermo ......c.ocvveveiiiiieiinninnninns S. E. Construccion Naval. Sestao.

Avendano Wernindez, Jose iy i il fans Inspector de Buques. Vigo.

Avales Virgili, cAgustinr Lo il i s s Conde de Pefalver, 14. Madrid.

W Azofra Negron, Ange] o in liniaisia v ot il o Ibarra y Cia. Sevilla.

Azofra Nespin B Cinr o el e e Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.

Azpiroz Azpiroz, Juan JOSE .....c.ciiiivieiiraiieiniinasss Gran Via, 32. Bilbao.

Azpiroz Azpiroz, Santiago ......cceeeieeiieiiiiianiiiinn. S. E. de Construccion Naval. Rilbao.

Azua-DachaomTavier o= euriaosi bl i e Empresa Nacional Elcano. Sevilla.

Ayuso Menéndez, José LiUiS ....cvcieiiiiiinseiareiinssinenn S. E. de Construccion Naval. Cadiz.

Balsalobre Pedrefio, Joaguin ..........cocoivvviiiiininnn.. Faseo Santa Lucia, 13. Cartagena,

BaguertzoPardo dManuel. - © 5o i s e e Hermanos Miralles, 86. Madrid.

Barberoilnnaehitar o s anita e ot i o e Jacinto Benavente, 21. Valencia.

BareelhiGagsebiRafaelet . ettt o Empresa Nacional Bazan. La Carraca. Cadiz.

Barcén y Furundarena, José Ramén ..................... Empresa Nacional Bazan. San Fernando. Cadiz.

Barreras Barreras, José Alberto .........coooovvevvvnnn. Maritima del Musel. Calle Eduardo Castro. Gijon.
~ Barreras Barret, Alejandro ..........cc..iviiiiiieenninnss Chalet Ventoso. La Pastora. Vigo (Rioboo).

Barros Guisasola, Fernando ............c.ccccooeeenenen.. Empresa Nacional Bazan. E] Ferrol,

Basurco Alcibar, Fernando Maria ................ccvvn... Empresa Naciona] Bazan. Cartagena.

Beigbeder Atienza, Federico ........coovvviiviiinrivonnns Ferraz, 35. Madrid.

Belon Bello; [doagting ;o ri ol aiea s fetnh: Astilleros de Barreras. Vigo.
<= Bembibre - Ruiz SBraneisco . v v s o e it Paseo de la Castellana, 12. Madrid.

Benitez: Minenez, ‘Eateban & i il i Empresa Nacional Elcano. Bilbao.

~ Berga - Meéndez, Roberto .. iivi it siensneios v raiibin Empresa Nacional Elcano. Miguel Angel, 9. Madrid.

Blaneo: Gonzalez-Mariane 0 s s et st Martires Concepcionistas, 6. Madrid.

BlaneoiMaese, > Jose Marka o s Empresa Nacional Bazan. Cadiz.
= BordiGiNava eI aime s rd O e ke Empresa Nacional Bazan, El Ferrol,

BotellaiGolealbo Vet el s S g e s Albacete, 8. Valencia.

BouzaiEvia sRamon st S et nsss sl Av. del Generalisimo, 27. El Ferrol.

Brevo Nuchei-Rafaele ot tonla i el et p i nc b Empresa Nacional Bazan. San Fernando. Cadiz.

Brualla decPinies “Farmando . i ne s Factoria de Manises. Empresa Nac. Elecano. Valencia.

Bruna Publane sEais- o s bttty i Zurbano, 70. Madrid.

Brano EusteriMamyels: b s e s S e S. E. de Construeccién Naval. Cadiz.
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Apellidos y nombre Direccion
Campa Santamarina y Suéarez, José Ramén ............ La Guia. Gijon.
Campos: Martin, \THan: v ot v sriis e iy g s Factoria Naval de Ceuta. Ceuta,
Canel GarCiayiCarloR . ot e s s s aaigita ASTANO. El Ferrol.
Capell:Cotay Micentes ol i in il o rtcns dli it invins ASTANO. El Ferrol.

—Cafiedo-Agiielles y Velasco, Ladislao .................. Duro Felguera. Gijon.

—Cardin Fernéndez, Rafael ... ..ol S. E. de Construccién Naval. Covarrubias, 1. Madrid.
Carnévali Rodriguez, Emilio ..........c.ccocevevvinnvnninn. S. E. de Construccion Naval. Matagorda. Cadiz.
Casas Pajador, Jeslsis: s A rre s de s e i S. E. de Construccion Naval. Bilbao.

Cascales . Lozano, SAIVAAOT (5. vc it dos eosasmssesssiivs S. E. de Construceién Naval, Covarrubias, 1. Madrid.
Cago delor Cobog, JosS6 ANtonio . ....i sl i i wins Astilleros Ruiz de Velasco. Bilbao.
Castején Royo, José Antonio ........ccovvivveiiiiainennn. Empresa Nacional Elcano. Manises. Valencia.
Cavanilles y Riva, Jos& Manue] .......cocovvviiiiiinnninns General Goded, 40. Madrid.
Celaya Garela Gerardo: i s e et e ey os Astillero de Barreras. Vigo.
Cervera de Gongora, Vicente ..........ccocvvnviiienennn... Empresa Nacional Bazan. Cadiz.
Cerradaiduan Antoniosy oo i minutn T il Empresa Nacional Bazan, Cartagena.
Cierva Clave, Enrigque . .. s iiriaiiashs o i b Florestan Aguilar, 11. Madrid.
Cierva y Malo de Molina, Julio ........c.ccoveveeeninnnas General Mola, 39. Madrid.
CiervasPérer  IRIdor0 s o T i s General Mola, 39. Madrid.
Civera y Alvarez de Seara, Francisco ................... Empresa Nacional Elecano. Miguel Angel, 9. Madrid.
Colas O'Shea, "Juan: i dibima i aaidinisin Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Colomer: Selva = Carlof . 4 ot Sty v s sy Joaquin Costa, 4. Valencia.
Comas Turnes, Fduardo L ion fa sk i S e Claudio Coello, 44. Madrid.
Cominges y Ayucar, José Luis ......ccoooeviiiiiienns, Blasco de Garay, 94. Madrid.
Cormenzana Adrover; PIo. ......icicceiiiiiiiinsiiossnansas Fernan Gonzalez, 39. Madrid.
Corominas Corcuera, Fernando ...............cceevvvnenns Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Corominag Gispert, Fernando ......c. i il Castellana, 51. Madrid.
Corominag.Puig;-Bartolome & .0 o thl i aiiikiam Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Costales Gomez Olea, Manuel .........c..cccoveniiinn.. ... Alameda de Recalde, 10. Bilbao.
Crespo Beneyto, Rafaeli: ... v o Sifasaniaiing 8. E. Construccion Naval. Matagorda. Cadiz.
~—«Crespo Calabrig; Alejandro ol i s S Claudio Coello, 69. Madrid.
Crespo- Rodtignes sRafae]s v, o s S st e Lopez de Hoyos, 13. Madrid.
Criado: Lapez: - Francisen . i dait i ass iy Empresa Nacional Eleano. Sevilla.
Costilla: Pefia, Berfardo i v.i i i RO Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Cruz Martinez de Vallejo, José Luis ..................... Union Naval de Levante, Valencia
= CnestaMoreno, GONZalo b i S b a s e Al s Francisco Silvela, 2. Madrid.
mChico:Garatenuan JopE n A st i Sl Ibiza, 66. Madrid.
ChOFro ONcina cRofend0 ) oSt e e i e Empresa Nacional Elcano. Miguel Angel, 8. Madrid.
Defeadosbejalilans iicni o Sailnaia e i Astilleros de Cadiz, S. A, Cadiz.
Delgado Schwartz, Francisco ...........oieiveiiiniiiinnes Empresa Nacional Bazan. Cartagena,
—Digz de’Bepadai-Tenacio s iuniin ety D. Ramén de la Cruz, 101. Madrid.
Dz Madarro; By AR CISCO o ot v s o et Astilleros Goldan. Figueras de Castropol. Asturias.
Diaz de] Rio Jaudenes, Angel ..............coevviinennnns Av. Ana de Viya, 64, Cadiz.
Digz RijosMenuels s i i b entis (i s Monte Esquiza, 28. Madrid.
—Diaz Salgado; José Antoniorly, o i raiin iai i Ferraz, 75. Madrid.
Diego de Somonte, José Antonio .................. e Euskalduna. Bilbao.
Piez Dave: Bemigiot ol i et ey, Insp. Departamental de la Armada. Cartagena.
Dublang Tolosgana, Brique ... . im. oot Fernandez de la Hoz, 62. Madrid.
)R T E (T 0 11 e e e e e e R R e R Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Encabo Heredero, Juan .................. L Empresa Nacional Bazan. E] Ferrol.
Esparza Estellés, José Lais ..........ciieciiiienaiiiianenns Union Naval de Levante. Valencia.
Espinosa de los Monteros y Bermejillo, Ignacio ...... Amesti, 15. Algorta. Bilbao.
Hepineaa RoL EAMDIORIO i i i e iy n i 3. E. de Construccion Naval. Bilbao.
EeponaiCardielodoaquin 2. e s s e 8. E. de Construccién Naval. Matagorda. Cadiz.
I Rtevant P anas s Ralael o s e S. E. de Construccion Naval. Cadiz.
Keteye Baeza, Vitente < s e e n Arsenal de La Carraca. Cadiz.
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Felipe Gomez, Manuel Javier de ...........coeeevvnnen.
Fernfindez: Avila, ANreo: . fm i i e s
Fernandez Becerra, Antonio ...................coceuvnnns
Fernindez Gonzalez, Bruno ............cccovvvveiviereennnns
Ferniandez Lopez de Arenosa, Francisco ...............
Fernandez Lopez de Arenosa, José Ignacio ............
Fernandez Morales, Agustin ...........cceevivinnininnns
Fernindez Mufioz, Leandro .........cceoevvverineenninnannns
Fernandez de Palencia, Juan ..........c..ooecvioinasnnnees
Herrer Belpado, SIMON .. o ci o ittt saiTons s auagion
~—Ferrer Trave, Magin ........... S I b e S L
Kegser Teresa, Jogé Mayia ... ..o i,
Migaredo Sela; Vieente oioi s sl crbaialibnand, o
Flérez Sancristobal, Roberto ............cccoevviiiniine.
Korcano:de Broto - A Eredo st - L% o R S
Rornes Bugel GUIllernD = o i e e o
Franco Bahamonde, INIiCOIAS ......cccoriviorrinisiiasnins
s—Hster- Fabra. Al R D e i s ands
Eiente Casaresi=Tuantdedars —=sreal el T rnt i

—Galveche CerdntTestns v i Dl rn i
Galvache Ceron, José Antonio ...i.......oillvinoi i,
Gallego Guadarrama, Jesus Alfonso .....................
Garagalza Pérez, José Miguel ..................cceeeeeene,
Gareia Avello;: Ramon s s o s e
GareIa . BN 0 A IR0 e e s
RO Bl CO, Bl e s inoesiens s coss namanans
Garcia Caamafio, Manuel . .. ... .olicuieiioaissimmenss
Garcta Castillejog; Greporio i L in i e
Garcia Doncal, Baldomero ... i it inisninicosssioeas

——Garcia Gil de Bernabé, Manuel ..............coeeeinennns
Garcia Martinez, Franciseo ... i..iioinsniinei A
Garcia:-Montoro, Manuel s o s i,
Garcia Monzén y Alia, German ...........................
Garcia Quijada; JogeMarta . o S,

el € 10 B Y TR DS, T [ et A ek e Al
Gareig Rodviptiez: Javier i, L Ll
GarciaRodpigo SVietorsn s o v e e
GarciaiRogellossRataelis o i e ol b e,
Garcia de la Serrana Villalobos, Gregorio ...............
Garcia del Valle Gutiérrez, Fernando ..................
Garcia Vicente, Ferfando .........cc.hviivivicienianiiniss
Garre Comag, Fehpe s oo o b i el el ;
Garre Murta  Belpe oo o o e
Garriga HerrerossAngel o o
GayaMartinezsSalvadopst i 2o Frln Sl e

— Gefaell Goréstegui, Guillermo ............ccoeevnvveennn..

ClECacaRlsorenzhya et o L e s

=Gl Gonzaler s (GeNeros0 s ol s 3
Godine GilaGarloa - Falil . n )T Siia g
GodinoiBardoCaples o F s Sannias i
~— Gonzalez-Adalid Rodriguez, Antonio ....................

— Gonzalez de Aledo y Rittwagen, Alvaro ...............
Gonzélez de Anleo Grande de Castilla, Federico ......
Gonzalez de Ledn, José Maria ..............cccovevene...
Gonzélez-Llanos Galvache, Ignacio ......................

Direccion

Hijos de J. Barreras. Vigo.

Maldonado, 35. Madrid.

Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Empresa Nacional Elcano. Sevilla,
Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.

Ferraz, 73. Madrid.

Pinar, 10. Madrid.

Astilleros y Construcciones, S. A. Vigo,
Comandancia Militar de Marina. Sevilla.
Velazquez, 97. Madrid.

Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Duro Felguera. Gijon.

Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Gran Via, 4. Vigo.

San Vicente, 80. Valencia.

Av. José Antonio, 57. Madrid.

Galileo, 100. Madrid.

Bureau Veritas. Sevilla.

Barquillo, 26. Madrid.

Empresa Nacional Bazan. Cartagena.
Ramoén Vizecaino, S. A. San Sebastian.
S. E. de Construccion Naval. Bilbao.
Agstilleros Riera. Gijon.

Av. de José Antonio, 66. Valencia,
Constructora Gijonesa. Gijon.
Calderon de la Bareca, 12. Cadiz.
Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Diego de Ledn, 49. Madrid.

Airesa. Sagasta, 13. Madrid.
Empresa Nacional Bazan. Cadiz.

S. E. Construcciéon Naval. Cadiz.
Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Empresa Naciona] Bazan. E] Ferrol.
HEuskalduna. Bilbao.

Av. de José Antonio, 31. Bilbao.
Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Astilleros Construcciones, S. A. Vigo
Empresa Nacional Bazin. Madrid.
Duque de Liria, 6. Madrid.

Talleres Nuevo Vulcano. Barcelona.
Virgen de la Fuencisla, 15. Madrid.
Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Gran Via, 288. Vigo.

Fernan Gonzilez, 45. Madrid,
Fernan Gonzalez, 41. Madrid.

Av. General Mola, 33. Madrid.
Ricardo Ortiz, 4. Madrid.

Sil, 40. Madrid.

Talleres del Astillero. Astillero. Santander,
Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz,
Principe de Vergara, 1. Cartagena.
ASTANO. El Ferrol.
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Gonzalez-Llanos Galvache, Joaquin ..................... ASTANO. El Ferrol.
Gonzalez-T.lanos; Jost MATIA .. .o sisssionnssa Rosa Jardén, 4. Madrid.
Gonzalez Puertas, Valeriano ........c.ccccivivvcieianainns Paseo de Pereda, 32. Santander.
Gonzalez Ravanals, Vicente .......cocovvvviiiiiiiiiinnn., Plaza de Tetuan, 23. Valencia.
Gonzalez Rechea, Vicente .........c...vuiovverarssinsessionns Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Gomez Orellana, José Maria ..,....coveeisvienssssmrsnann Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.
Grau Castelld, Antonio Vicente ............coovvniieinnn, Empresa Nacional Elcano. Manises. Valencia.
Gravalog Lazaro; :Juan-José i nsidli sl Ercilla, 17. Bilbao.

= Guerreiro’ Prietoz Andyés =l naisiinlniinasi Galiano, 15. El Ferrol.

Guerrero LODpez, Bernabé . ..:i s imsvsassavsssssorinss S. E. de Construceién Naval. Matagorda. Cadiz.
Gutiérrez Moreno, Aurelio ............ccooeveieeeenininns. Aguirre, 21, Bilbao.
Gutiérrez Ojanguren, José Manue] ...............oceevennn S, E. de Construccién Naval. Sestao. Bilbao.
— Hernanz Blanco, José Antonio ...........cocecvviinnnnn. Empresa Nacional Elcano. Migue] Angel, 9. Madrid.
Hernanz Blanco, José Luis (....ccooviiiiiiiiiianiennnannen Conde Aranda, 14. Madrid.
Hernandez:Gordillo=Viacente =0 .. oviiiai Zdn o sa.l Unién Naval de Levante. Valencia.
Hernani-lcazs, Juan: Frantiseo . i fhisive g o S. E. de Construccién Naval. Sestao.
Hervas Gracia, José Antonio .............cccvviniiininnn Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz,
Tbafiez Pardo, Roberto . i i fliiis et ASTANO. El Ferrol.
Tharra Pelltn; Antonio . .z . cideiien e Direccién de C. N. M. Castellana, 51. Madrid.
Iglesidg=@heda~Ricardo; el ol saasa o General Espartero, 16. Santander.
8 1 T 1oy A P 3o 1 ! 671 31 SR e S e S S S 2 T Maritima de] Musel, S. A. Gijon,
Kaibel Murciano, Enrique .....c..cooeiiiviiiasisieiseannis Empresa Nacional Elcano. Miguel Angel, 9. Madrid.
Lo Casta Sanehez, FBusebio ...\ i iuinivayinessesi Unién Naval de Levante. Valencia.
Lacort Garrigosa, José Antonio ..........cooevviviinenn. S. E. de Construccion Naval. Bilbao.
Lafita-Bablo, Felipe .. ..ooviiriiiviimin, s T Generalisimo, 535. Barcelona.
Landeta Molina, Francisco ........cccceeeeverenvninrencennss 8. K. de Construccién Naval, Covarrubias, 1. Madrid.
Lasa FBeharrels Branceigan: o d . v i it s Av. Navarra, 43. Miracruz-Alza., San Sebastian.
Lavifia Calvo, Bduardo .........c.ooueeeieiieieniieaeinss S. E. de Construccién Naval, Bilbao.
Leiva Lorente, José Maria .........cccoovviiiiininiinnenns Claudio Coello, 51. Madrid.
ey Alvaves, ATCTENATO! ... bbb me vt s dnnasseai v Empresa Naciona] Bazan. San Fernando. Cadiz.
Loépez Acevedo Campoamor, Manuel ..................... Av. Reina Victoria, 64. Madrid.

~—Loépez-Bravo de Castro, Gregorio ...........coccvevinnenn Villanueva, 12. Madrid.
Lopez Garcia, Gerardo Manuel ............ccoceevnnnnnnn. Tolosa Lathour. Cadiz.

=tEbpez Gartidos Mativel = v onltntininniaiaeie Apartado 1.507. Vigo.

Lépez Ocafia Bango, JOS& ....cccoccviiviiiiiiiniinianens Empresa Nacional Elcano. Sevilla,
LopezValearcal e Micente  fuvil, it ot it s mias s Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.
Liorenzo Blane; JOBE MATIR . . i. . iuvssvis vassesosmssmno sans Jenner, 3. Madrid.
Lossada y Aymerich, José Maria ..............ccovvennnn Ing. Inspector Bureau Veritas. Vigo.
—Losada Fernandez, Jogé Antonio ..............ccceuvnee. 8. E. de Construccion Naval. Bilbao.
Luengo Fernindez Eduardo ...........ccccovvvvenvnninnen. Baroén de Carcer, 17. Valencia.
= Luna Maohioll e ARATEES . . i caiie i diiis oy nesnanion Empresa Nacional Elecano. Migue]l Angel, 9. Madrid.
LiloretiPerales Jaime . i tharavis i Empresa Nacional Bazan. San Fernando, Cadiz.
~=Maeceira: Vidan, FrneBlo i i sviaiiinsssissnasiss Empresa Nacional Bazan. E] Ferrol.
Magafia Martinez, José Maria ...........cocvvvvviieninnens Empresa Nacional Bazan. Cartagena.
Magaz y Carrillo de Albornoz, Jorge ................... Comandancia de Marina. Bilbao.
Mantilla Batrada Casar 1 . il s it s S. E. de Construccién Naval. Bilbao.
MarcosFayeen  JosEMATin & ... voiii i edinamn sy Empresa Naciona] Elecano. Sevilla.
e Mourbea VPTG A VRrS S i e e et Rodriguez Arias, 14. Bilbao.
Mares Rel B Al CIBe0 i i b v sasanivee Euskalduna. Bilbao.
MorinGoreiz, Jogé"Maria . ool v n i it Astilleros Dique Gijon. Gijon.
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Marin Tomas =Anbonio’. Jh 5 nint potias e saide e
Marifio: Eodeiro; - Adolfor i lisle s b i v s
—Martin Antelo, FOgenio ...l ioitniiiivis v iierne
Martin: Dominguez; - Ricardo . i it
=-Martin:Gromaz, Frafeisco’ . i it lnieari= i i
MartihrJorgesBnrigue -, - i R iine s
Martinez-Abarca Unturte, Eduardo .....................
Martinez ‘Alonso, AHONS0, [ 0. it gttt s testsene
Martinez Arribas, Joaquin ...l Rt o amn i
Martiner Capellan, Julio -, ..o L S s i T
Martinez Berasaluce, Francisco ..............cccoevevvnen.
Martinez ‘Gonzalez; Jesus: [l Tan IR alin i
Martihes Odera BRSNS sl i e e
—Martinez Martinez, Arturo-José .........cccooeiiviniennnns
Martinez Sinchez, Ernestino ............ccvoeveeneeecens
Martinez. SoutosdRafaelfitss o o pi maormr
—~MAsLGareln: sAntoNIom I o R R ST
Mas Villalba - Antoniossll o sl L e
Massa Saavedra, José JulIAn ......c...oiiiiiiinrivieisnes
==Matos Lecuona  ANtoniorr . e il it sininii s
Mazarredo-BeutelgLanassde -a i, mishin i i
Méndez-Vigo Rodriguez de Toro, Luis ..................
Mendizabal yoAranaiAlNaro il b e
Mico: Barba, ‘Bepnandos il s ni i
Mirs; MonerrigiiAdejandro et o i ia's sl i D

~—Miranda Maristany, Augusto ........ccccoiiiiiiiiiiiiiie,
Molins Saenz Diez, Alejandro ... ..o
Molino Rodriguez, Fernando del ...............ccocovveenn.
Montalbo - Aizpiri; CRINEIOUE 8o i s aan
Monierde ApariciopBmilio: L i, s i i
Moral Gonzélez  WranCigeo oo o i o o basin
Morgles Martinez v AnEelis s e s e el
T Moreno: Arenag; Vicented: v i e SEG T eR b
—Moreno Ultra, Florentino ................. SoE LA
MorianosSolterosdasa Fule coaie ol evinioatin e one 2
Mova BlancosCarlegiv atibs e aodiag i coig waniy
MoyarEanada i oge s il v s i
Munoz MoEen0 I T R C0 e i i e e
—=Mirua 'Quirogasintot ol sl e

Nada] Chencg. Ll dnmints sl ol oniiinia i
Navarro:Berrer, sEMpi0Uemss ot pa s cosl an e it
Navarre: Terol AREOmIGA Wi o an s i el
MNeirasitrancos iRl R e Crerli i SR e T
eeiraliinlisn Bantiagorde < Salat i s o n SR En
Niederleytner Molina, Francisco .........................

Ocariz: Brala 086 o R S T R

Ochoa Fernandez, José Antonio ..........cccceevveninnnns

Ochoa y Rivas, Alberto Maria ............ccovmvvviiniinens

Ojeda-Fernfindezs Amoelri i oo ool o S iasn g

Olgado;Jiméenez s Bduardo - 15 oo oo s L i

Ortiz de Zarate y Orbegozo, José Maria ...........
—. Dtero Saavegra, AN ii St o sk s

Direccion

Esparteros, 23. Bilbao.

Maria de Molina, 2. Madrid.

Unién Naval de Levante. Valencia.

San Juan de Lasalle, 3. Madrid.

General Sanjurjo, 28. Madrid.

ASTANO. El Ferrol.

SENER. Ercilla, 17. Bilbao.

Empresa Nacional Bazan. La Carraca. Cadiz.

Empresa Nacional Elcano. Sevilla.

Botanico Cavanilles, 10. Valencia.

Empresa Nacional Bazan. Cartagena.

Argentina, 15. Vigo.

Empresa Nacional Elcano. Miguel Angel, 9. Madrid.

Empresa Naciona] Bazan. El Ferrol.

Astilleros de] Cantabrico. Gijon.

Empresa Nacional Bazan. La Carraca. Cadiz.

Inspeccion de Buques. Cadiz.

Burcefia. Baracaldo. Bilbao.

S. E. de Construccién Naval. Bilbao.

Paseo de la Castellana, 1. Madrid.

Joaguin Costa, 51. Madrid.

D. Ramdn de la Cruz, 21. Madrid.

Kuskalduna. Bilbao,

Castelld, 57. Madrid.

Lloyd’s Register of Shipping. Av. Generalisimo, 2.
Cadiz.

S. E. de Construceidén Naval. Covarrubias, 1. Madrid.

Pintor Agrasot, 8. Alicante.

Av. Generalisimo, 22. Madrid.

Casas Baratas, 19. Cartagena.

Empresa Naciona] Bazan, La Carraca. Cadiz

Plaza de Kspafia, 3. Madrid.

Empresa Nacional Bazan. Castellana, 65. Madrid.

Claudio Coello, 46. Madrid.

Niifiez de Balboa, 51. Madrid.

Pabellon de Oficiales. Escuela de Reactores. Badajoz.

Empresa Naciona] Bazan. Castellana, 65. Madrid.

Empresa Nacional Bazan, Cartagena.

S. E. de Construccion Naval. Matagorda. Cadiz.

General Franco, 94. El Ferrol del Caudillo.

Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.

2. E. de Construccién Naval. Matagorda. Cadiz,
Empresa Nacional Bazan. Cartagena.

Ciscar, 59. Valencia,

2. E. de Construccién Naval., Matagorda. Cadiz.
Navellos, 8. Valencia.

Comandancia Genera] del Arsenal. El Ferrol.
Alameda de Mazarredo, 65. Bilbao.

Irati, 10. El Viso. Madrid.

Zurbano, 39. Madrid.

Calle Particular, 6. Chamartin, Madrid.
ASTANO. El Ferrol.

Calvo Sotelo, 19. El Ferrol.

85



INGENIERIA NAVAL Niimero 332

Apellidos y nombre Direccidn
£ PaniaguaiGarcia Rafael . G aasimpisbien S. E. de Construccién Naval. Cadiz.
Bardo-Bustillo;- AIFredo . ians it i niiaie banvase Saiz de Baranda, 57. Madrid.
Pardo: Delgado; Alfredo 5t i ivaioy T Alcalde Siiz de Baranda, 57. Madrid.
Parga Lopez, Jost i el o ottt S e e Cia Euskalduna. Bilbao.
Parga Miras Guillerme: il b cnun Sanaeh sosan Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Parea:Rapa; Jose o e P A e e Direc. de Construc. Navales, Castellana, 51. Madrid.
Parrefio Navarro, José Joaquin ...........ccoecvvieinnens Menéndez Pelayo, 75. Madrid.
Parres Brades, Lais . s ol i aniii el Gutiérrez Solana, 3. Madrid.
Peraza - Qraman; Lt o iolitoi e s initm adoanonsivanmes Genera] Martinez Campos, 9. Madrid.
Pérez Adsunr: Pedro v h i et ol niissanihay, Cabanilles, 33. Madrid.
Perez: Almazan, AMONs6 7 s havoin i unialis, Empresa Nacional Elcano. Manises. Valencia.
— Pérez Alvarez Quifiones, Alberto .............cccvvvne . Empresa Nacional Bazin. El Ferrol.
PErezeMINOZ: JOBE 2105 b i s s e s s s a% aacs Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.
Béreziy Pérez, Serafing (it nting, it Inspector de Buques. La Carraca, Cadiz.
~PayersHorres, THMaR i Vb e e T Tia s v Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.
+— Pinacho 3. Bolano; Francigeo’ i wiietdiaieaiiiaed C. E.P. S. A. Av. de América, 8. Madrid.
Pinto de e Rosa: TOSE Wi il s mi e i e ios st v J. de Ledn y Jover, 1. Las Palmas de Gran Canaria.
—FoolesShaw i Miguel . iida il nitaisllinin st Comandancia de Marina. Bilbao.
Poriegi Ttuarte; sfamis i .l i inaim el i m g S. E. de Construceion Naval. Matagorda. Cadiz.
Preciado Medrano, LOTeNZo ..........ccoeveieiuiinnrecinn, Licenciado Pozas, 56. Bilbao.
=—Pyaoquaareia Antonion, s sdib diianiinas o Empresa Naciona] Bazin. El Ferrol.
Quirell ' Cortég; "HranCiBeD . it e st ateas 2. E. de Construcciéon Naval. Matagorda. Cadiz.
Rebollo Barandai FelX i iuiidoies voviabvavnnnses disnensnonis Inspeccion de Buques Mercantes, Bilbao.
Redondo Lagiiera, José-Pablo .........cooovvviiiiiiinnnnens Talleres del Astillero. Astillero. Santander.
Reimuinde Baganta, Pedro (i i cinbsstay. Comandancia de Marina., Gijon.
~Revuelta Barbadillo, José-Ramon .............coceevvenn, 8. E. de Construcciéon Naval. Bilbao.
Ribera Asing, JUAT C5. b bt h bt i smbss Talleres Nuevo Vulcano. Barcelona.
Rios Claramunt, José Maria de 1os ...........ceevvennnn. Covarrubias, 19. Madrid.
Ripolles y de la Cruz, Emilio ................ R D Diree. de Construc. Navales. Castellana, 51. Madrid.
~—Riva:Suardigz-Anedll. Lo e e e el Oguendo, 5. Madrid.
2] S LTR BT AR B T A [ R TR e SN P P My g - Plaza de Argiielles, 3. Cadiz.
Rodilla: Garrido; VACente i v iisssbtimsdnvots sinsebnms Botanico Cavanilles, 16. Valencia.
Rodriguez=Arana; Jaime i i il diabi vasiasvisoss Empresa Nacional Bazan, El Ferrol.
Rodriguez Cagas, José Antonio . ............coiveeid S. E. de Construccién Naval. Matagorda. Cadiz.
Rodriguez-Magallanes Sianchez, Eduardo ............... Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.
—— Rodriguez RodaPatricio . il nweaiiniGidon Inspeccién de Buques. Comand. de Marina, Valencia.
~—Rodrigo Jiménez, Fernando de .........cccoveenivinnnnnne. Juan Bravo, 41. Madrid.
Rodrigo Zarzoaa, Felpe oo o e iotaniis i siasibnrins Lloyd's Register of Shipping. Barcelona.
RojordeliNozal sddnlo s oo i ieoh ot bk idasis S. E. de Construccion Naval. Matagorda, Cadiz.
Romay Mancebo, Joaquin ....... Edmatioge = et viathate e Plaza de Galicia, 22. La Corufa.
RomergiAparicio, JUan -Josd o . . iiiiheioiih,diadtth s Inspector de Buques. La Coruha.
Ross Mavol -Javiersdedals. i o imaiimt istiiig. ,.. Via Alemania, 3. Palma de Mallorca.
RosaMavel-Pearoste dal, o ibaiinds ol S niis: Av. Generalisimo Franco, 514. Barcelona.
Roea- y=Vazquez, Rafael de la ..ol v e i, Sol, 30. Palma de Mallorca.
Rotaeche y de Velasco, José Maria ...................... Naviera Vizeaina. Aleala, 41. Madrid.
Rovira e TR o i s e s el s e S ves Astilleros de Sevilla. E. N. E. Sevilla.
Bl 3401|011 Fo i o0 i £ B =y s ) (o ity s S W BT Bt P R s Vallehermoso, 20. Madrid.
RubioiEnrsnetesIgnacio; . oot dre srrniniuns ol Empresa Nacional Elecano. Sevilla.
Hmz Wornells Ao -5 - e i Empresa Nacional Elcano. Sevilla.
Rt zedimenez s Lrs et o s S S s Te Paseo de la Castellana, 65. Madrid.
Rz Larren: [Batlon i mit ari r a Don Ramoén de la Cruz, 27. Madrid.
Séenz de Cabezén Jiménez, Angel ........ ...cocevvennnn. " ASTANO. El Ferrol.
Saiz de Bustamante y Alvarez Ossorio, Amalio ...... S. E. de Construccion Naval. Bilbao.,
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Apeliidos y nombre
—raleadosAlhacToss . ol dn st E e nial ot
Sanchez de la Parra y Borao, José Maria
SAnchezSRolick. tCarlos =, s hiesrad oo b i
Sanchez del Villar, Enrique

e AN O M S AR O TS S iaiie s aians st s e
San Martin de Artifiano, Fernando
San Martin Dominguez, Fernando
SaNZ ORI IHO oo oo e s s wa i S St I
Saurs Rodrisuez, "RICATd0 .. .o i i,
NemtiEMereadals André ... nt e e e
el a I CIVera - JOATHIN «.ohsvwssns ciins g bty o e
~~Sendagorta Aramburu, Enrigque
Sicre Lieon; Bernando: ... i ettt i
Sopelana y Ruiz de Erenchum, José Antonio
Soriano Giron, Juan Enrique
Sotos-FeenAnder o Fatcan i oo o0 en S0 el ae
Suanzes Fernandez, Juan Antonio
~—Suarez Solar, ;José Ignacio

Tamayo Cererols  EBnrique i i e vk
Tejada Meque, Gabriel Maria de
Tormo Boyer, Julio Antonio
=Torrente Vizogo, JUan il vina i
Torres Casanova, Manue]
Torroja Menéndez, Jaime
Torras Olmos, Rafael

Uriarte Otaduy, Jests
Usano Mesa, Bernardo

Ventosa Ortiz, Carlos
Vidal Culell, Manuel

Zatvide ‘Bilbao:Jesliai = s o e T
Zapata Molina, Francisco
Zapico Marofo, - Antonio Syl sy i e e e
Ziarandonas Anton o Antonio: ..o caac i et
Zarate Sainz, Francisco Javier ...........cccovvvniiineniss

Direceion

Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.
Inspeccién de Buques. Barcelona,

S, E. de Construccion Naval. Matagorda. Cadiz.
IEmpresa Nacional Bazan. San Fernando. Cadiz.
Via Layetana, 4. Barcelona.

Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.

Astilleros del Cantabrico. Gijon.

Zurbano, 66. Madrid.

Comandancia Militar de Marina. Vigo.

SENER Erecilla, 17. Bilbao.

Comandancia de Marina. San Sebastian.
Hermanos Pinzoén, 3. Madrid.

Astilleros de Cadiz, 8. A. Cadiz.

Lloyd’s Register of Shipping. Gran Via, 83. Bilbao.
Empresa Nacional Elcano. Sevilla.

Empresa Nacional Bazan. Cartagena.

Tambre, 5. El Viso. Madrid.

S. E. de Construccién Naval. Bilbao.

Apartado, 231. Bilbao.

Euskalduna. Bilbao.

Empresa Nacional Elcano. Sevilla.

Puerta del Seijo. Fuentedeume. La Coruna. .

Inspector de Buques. Pa'ma de Mallorca.

Alameda de Mazarredo, €5. Bilbao.

Empresa Nacional Bazan, Cartagena. s

Comisariado E. Maritimo. Av, Calvo Sotelo, 4. Madrid.
Madrid. :

Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.

S. E. de Construccién Naval. Bilbao.
Paseo de] Limonar, “Villa Iva”. Malaga.
Euskalduna. Bilbao.

Maldonado, 23. Madrid.

Empresa Nacional Bazan. El Ferrol.

Astilleros de Cadiz, Cadiz.

Empresa Nacional Bazan. Cartagena.

Paseo de 1a Castellana, 51. Madrid.

Direccién de Industrias Navales. Ruiz de Alarcon, 1.
Madrid.

Hotel Asturias. Gijon.

Empresa Naciona] Elcano. Manises. Valencia.

Empresa Nacional Bazan. San Fernando. Cadiz.

Plaza de Compostela, 29. Vigo.

ASTANO. E] Ferrol.

Astilleros de Cadiz, S. A. Cadiz.

Empresa Nacional Elcano. Sevilla.

Emp. Nacional Bazan. S. Juan de la Salle, 3. Madrid.
S, E. de Construccion Naval. Bilbao.

En la relacién que antecede figuran todos los In-
genieros Navales Asociados hasta finales de febre-
ro. A fin de mantener la lista al dia, se publicaran

periédicamente tanto las altas como los cambios de

‘direccion que se produzcan y sean comunicados a

la Asociacién o Revista,
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INFORMACION LEGISLATIVA

MINISTERIO DE COMERCIO

DECRETO 161/1963, de 31 de enero, estableciendo
derechos compensadores a las partides 73.01, 73.07,
73.08, 73.09, 73.10, 73.11, 73.12 y 73.14.

El articulo sexto de la Ley Arancelaria de uno de
mayo de mil novecientos sesenta autoriza al Gobier-
no para establecer derechos arancelarios suplemen-
tarios o recargos sobre los de la tarifa del Arancel
de Aduanas en concepto de derechos compensadores
a las mercancias que se importen en condiciones que,
por su comparacion con las del mercado interior en
el pais de origen o procedencia, o por cualquier otro
indicio semejante, difieran de las que corresponde-
rian a su precio normal y puedan someter a la pro-
duccion naciona] a competencias desiguales.

Por concurrir dichas circunstancias en el comer-
cio internaciona] de algunos productos sidertirgicos,
se estima necesario establecer, haciendo uso de la
mencionada autorizacion legal, las correspondientes
medidas correctoras de orden arancelario conforme a.
la estructura del nuevo Arance] de Aduanas.

En su virtud, a propuesta del Ministro de Comer-
cio, y previa deliberacién del Consejo de Ministros
en su reunion de] dia veinticinco de enero de mil no-
vecientos sesenta y tres,

DISPONGO:

Articulo primero. Se establecen los derechos com-
pensadores para las subpartidas, y en la cuantia que
a continuacién se sefnalan:

Derechos
Partida Articulos compensadores
Ptas./Tm.
73.01 & P 1nh 1 U 100 ke ol [ohth 04 1o s 21 1 12 Vi e e e o L U et A PO L M e A g M e S 400
D. Las dems fundiciones o -arrabios: . ...... ..o s st 400
73.07 D, -De acero -eqpecial Tain  AleRCIOIL | fuii s i eabiat demassatin r o s et A st s a s S Aaba 80
B. De hierro o de acero no especial:
T Blobmapalana e L s e R e e R e R R B 390
AR kA 1Y 10 I R € R R S R AT M e e s S e ] ~ B20
PR BY=" | oY) P (T i 0] a2 o R O e e R o S e e L s SR 520
73.08 B. De hierro o de acero no especial, con una anchura:
Iz InEerior A B I e i e e L o e A R i £ o s e WA 550
e T S O B PR O L T i s e e S S e s s S e 550
73.09 Planos universales, de hIeriio ‘0. A€ ACETO «...viitiismiiiisitniivoiasfasasesssbasaiasonsvnsvnbssne 140
73.10 A. De acero especial sin aleacién ........... T F s s RS e et e e S e I O AR T : 710
B. De hierro o de acero no especial
1 S ermnaiehin. oo e v e e e O s et L D T O e 1.000
3. Las deméds barras:
a) Simplemente obtenidas en caliente o en frio, incluso las forjadas ...... 1.000
b) Recubiertas o con otros trabajos (pulimentadas, perforadas, torcidas, 1.000
73.11 A Perfiley  de acero egpecial “sin alBAclON. | o lid vl il it il 1.370
B. Perfiles de hierro o de acero no especial:
2. Los demés:
a) Simplemente obtenidos en caliente par laminacién o en la hilera:
I En forma de U, T o doble T, con una altura.:
) A B N e e e T T e e 1.630
b sBe RN G AR s e e e L S e e e e 1.630
II. En forma de Omega (zorés) ... .. 1.630
TEE RN OUrRS Ormas =t Fea o mmeie il bl e e e e S e 1.630
bY:isimnlemente: foriadolis s i e e R s S e s 1.630
¢) Simplemente obtenidos o acabados en frio ...........ccoooviiiiiiiiinnn 1.630
d) Recubiertos o con otros trabajos (puhmentados perforados, torcidos, ete.). 1.630
73.12 AL DPedacero’egnecials BN AleRe N i e e 540
B. De hierro o de acero no especial:
1. Simplemente laminados en caliente, incluso decapados ............cc...coouenen. 840
73.14 A. De acero especial sin aleacién, cuya dimensién mayor de su seccién transver-
sal sea:
I BB O B T e S g e e e It 2.620
2o nBe 1 eI o DRt O TN - e o e e e 2.620
Sasle ynenof de - nin st e i e e e T A s S E i 2.430
B. De hierro y de acero no especial, cuya dimensién mayor de su seccién tra.ns—
versal sea:
1. De 5 mm. o més:
a) o Rimaplemietites o aRandOs i e R A e s 2.940
b) Revestidos o con otro trabajo (estafiados, galvanizados, pulimentados,
ondulados, etc.) ......... A R e e I A e A e R 2.810
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Partida

Articulos

Derechos
compensadores
Ptas. /Tm.

2. De 1 milimetro, inclusive, hasta 5 milimetros:

a} Simplemente desnudos
ondulados, ete.) ...l
3. De menos de 1 mm.:

a) Simplemente desnudos

b) Revestidos o con otro trabajo (estafiados, galvanizados, puhmentados.

2,620
2.560
2430

b) Revestidos o con otro trabajo [estanadoq, galvanizados, pulimentados,

ondulados, ete.) ........coveeeenlns e

2.300

Articulo segundo. Los derechos establecidos en
el articulo primero tienen el caricter de derechos
arancelarios suplementarios sobre los vigentes del
Arancel de Aduanas.

Articulo tercero. Queda derogado el Decreto
2301/1962, de 8 de septiembre, por el que se esta-
blecia un derecho especifico de 1.000 pesetas los
1.000 kilos para la partida 73.10-B-1 (fermachin).

Articulo cuarto. El presente Decreto entrari en
vigor tres dias después de su publicacién. Las pre-
cedentes modificaciones seran de aplicacion incluso
a las mercancias que en el momento de entrada en
vigor el presente Decreto se encuentren en la Pe-
ninsula e islas Baleares, bajo cualguier régimen aran-
celario, siempre que por los servicios de Aduanas no
se hayan ultimado los aforos en los respectivos docu-
mentos de despacho a consumo. Sin embargo, se apli-
carian los derechos anteriormente vigentes a todas
aquellas mercancias amparadas por declaraciones li-
beradas aceptadas y registradas de salida por el Mi-
nisterio de Comercio antes del veintiséis de enero del
presente afio, y que lleguen a Espafia comprendidas
en manifiestos presentados al resguardo de Aduanas
hasta las veinticuatro horas del dia nueve de febre-
ro de mil novecientos sesenta y tres.

Asi lo dispongo por el presente Decreto, dado en
Madrid a treinta y uno de enero de mil novecientos
sesenta y tres.

FRANCICO FRANCO.

El Ministro de Comercio,
ALBERTO ULLASTRES CALVO.

(“B. O. del Estado” de 1 de febrero de 1963, pagi-
nas 1793/94, ntam. 28.)

SECRETARIA GENERAL DEL
MOVIMIENTO

ORDEN de 30 de enero de 1963 por lu que se dispone
la integracion en e] Sindicato Nacional de lo Ma-
ring Mercante de las Asociaciones y Entidudes que
realizan funciones de representacién de intercses
generales en e] ambito del Sindicato.,

Reconocido como Corporacion de derecho publi-
co el Sindicato Nacional de la Marina Mercante por

Decreto nimero 2.665, de 5 de octubre de 1962, y en
cumplimiento de lo dispuesto en el articulo cuarto
de la Ley de Unidad Sindical, de 26 de enero de 1940,
disposicion transitoria segunda de la Ley de 6 de di-
ciembre del mismo afo y articulo quinto de aquel
Decreto, y teniendo en cuenta las facultades tnicas
y exclusivas para asumir las funciones representa-
tivas de log intereses econdmicos-sociales en esta Ra-
ma de la economia que le asigna e] propio Decreto de
creacion, procede la integraciéon en dicho Sindicato
de todas aquellas Asociaciones o Entidades cuyos fi-
nes puedan ser coincidentes de cualquier forma en
las funciones que por los textos legales mencionados
le estén atribuidos al nuevo Sindicato.

Por lo expuesto, y en virtud de las facultades que
me confiere el repetido Decreto, vengo en disponer:

1. Quedan integradas en el Sindicato Nacional
de la Marina Mercante la Asociacion Central Mari-
tima (0. F. 1. C. E. M. A.), la Sociedad de Armadores
de Pequeiio Tonelaje Reunidos (A. R. M, A. S. A.),
la Federacion Nacional de Consignatarios de Buques
y cuantas Entidades de cardcter naciona] o provin-
cia]l asumiesen funciones de representacion profesio-
nal o defensa de intereses generales en el orden eco-
ndémico y social.

2.2 Hsta integracion se realizari en las Uniones
de Navieros y Consignatarios a que respectivamen-
te pertenezcan en funcién a sus actividades, y sus
Reglamentos seran actualizados y refrendados por
la Organizacion Sindical, acomodandose a Jas lineas
generales contenidas en los Estatutos que se aprue-
ben para el Sindicato.

3.2 El régimen econdémico-administrativo de las
Entidades integradas se ajustara a lo dispuesto en
la Orden de Servicio nimero 239 para grupos eco-
nomicos en fondos propios.

Lo digo a VV, 88, para su conocimiento y efectos.

Dios guarde a VV. S8. muchos afios.

Madrid, 30 de enero de 1963.

SOLIS RUIZ

Sres. Secretarios genera] de la Organizacidn Sin-
dical y Presidente del Sindicato Nacional de la Ma-

rina Merecante.

(“B. 0. del Estado” de 13 de febrero de 1963, pa-
zina 2,493, nimero 38.)
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PROTECCION ESCOLAR

DECRETO 94/1963, de 17 de enero, por el que se €x-
tiende el campo de aplicacion del Seguro Escolar
a los clumnos de la Escuela de Peritos Navales.

E] articulo segundo de la Lzy de 17 de julio de 1953
(“Boletin Oficial del Estado” de 18) autoriza al Go-
bierno a extender, mediante Decreto, 1a aplicacidn
del Seguro Escolar a otros grados de ensefianza, una
vez dispuesto que en la primera fase acogeria a los
estudiantes de Ensenanza Universitaria y de Escue-
lag Técnicas Superiores.

Haciendo uso de esta facultad, el Gobierno ha ex-
tendido el Scguro Escolar a los estudiantes de las Es-
cuelas Técnicas de Grado Medio y a los de las Escue-
las de Comercio en su Grado Profesional, a los de lag
Escuelas Oficiales de Nautica y Maquinas y a los
del Curso Preuniversitario de las Escuelas Superio-
res de los Conservatorios de Musica.

E| Decreto de 14 de septiembre de 1956 (“Bolentin
Oficial del Estado” de 13 de octubre), que vino, en
la. practica, a extender el Seguro Kscolar a los es-
tudiantes del Grado Medio de las Ensehanzas Téc-
nicas, al anumerar los Centros a cuyos alumnos se
extendié la aplicacion del referido Seguro, no pude
incluir entre los mismos a los de la Escuela de Pe-
ritos Navales, entonces inexistente.

Creada la Escuela Técnica de Grado Medio de Pe-
ritos Navales por la Ley de Ordenacion de las Ense-
nanzas Técnicas de 20 de julio de 1957 (“Boletin Ofi-
cial del Estado” del 22) y regulado su funcionamien-
to por la Orden ministerial de 31 de enero de 1952
(“Boletin Oficial del Estado” del 16 de febrero), quc
organiza sus ensefianzas que empezaran a desarro-
llarse a partir del curso académico 1962-63 para los
Cursos Preparatorios y Selectivo de Iniciacion, pare-
ce aconsejable decretar la extensién del Seguro Es-
colar a los alumnos de la Escuela de Feritos Nava-
les, ya que por su situaciéon docente y social, edad
y el hecho de estar encuadrados en la misma orga-
nizacién docente y social, edad, y el hecho de estar
encuadrados en condiciones andlogas a los ya acogi-
dos al mismo.

En su consecuencia, a propuesta del Ministro de
Educaciéon Nacional y previa deliberacién del Conse-
jo de Ministros en su reunion del dia 21 de diciembre
de 1962,

DISPONGO:

Articulo primero.—Se extiende <1 campo de aplica-
cion del Seguro Escolar a los alumnos de la Escuela
Técnica de Grado Medio de Peritos Navales, creada
por la Ley de Ordenacion de las Ensefianzas Técni-
cas de 20 de julio de 1957 (“Boletin Oficial de] Es-
tado” del 22), que se encuentren en las condiciones
que exige la legislacién general de] Seguro Escola:

Artieulo segundo.—E] 50 por 100 de las cuotas co
rrespondientes a los nuevos afiliados, cuyo eargo co
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rresponde al Estado segin el articulo 11 de la Ley
de 17 de julio de 1953 (“Boletin Oficial del Estado’
del 18), se hara efectivo con la dotacién que se con
signe a tales efectos en los Planes anuales de Inver
siones del Patronato del Fondo Nacional para el Fon-
do Nacional para Fomento del Principio de Igualdad
de Oportunidades.

Articulo tercero.—Los alumnos a jue se refiere el
presente decreto gozaran de los beneficios gque con-
cede el Seguro Escolar, a partir del hecho de la pri-
mera cotizacidn, =n la forma que establece o establez-
can en lo sucesivo log Estatutos de 11 de agosto de
1953 (“Boletin Oficial del Estado” del 28) y sus dis-
posiciones complementarias,

Los estudiantes a guienes afecta la nueva exten-
sion abonaran, como primera cuota, la correspon-
diente al curso académico 1962-53.

Articulo cuarto.—Las cuotas correspondientes a
los estudiantes serin hechas efectivas en [a Secreta-
ria del Centro respectivo al mismo tiempo que se
formaliza Ia matricula.

Articulo quinto.—S8e autoriza a los Ministerios de
Educacion Nacional y Trabajo para dictar, en las es-
feras de sus respectivas competencias, las disposi-
ciones complementarias para e] desarrollo del pre-
sente decreto.

BIBLIOGRAFIA

La Marina Mercante Argentina en 1962.

Como en afios anteriores ha puklicado e] Institu-
to de Estudios de la Marina Mercante Argentina
(I. E. M. M. A.) el Anuario titulado “LA MARINA
MERCANTE ARGENTINA 1962".

Este Anuario, con una extension y contenido ana-
logos a los de los afios anteriores presenta una cui-
dadosa presentacion, al igual que los de aquellas fe-
chas.

Todos aquellos que estén interesados en los pro-
blemas de la Marina Mercante de la Republica de
aquel pais, encontraran seguramente la informacion
que deseen en este trabajo.

En un folleto aparte publica un elenco de la Mari-
na Mercante Argentina, en el que se comprenden to-
dos los barcos abanderados en la Reptblica del Pla-
ta, de mas de 1.000 T, R. B.

Lista Oficial de Buques de Espania 1962,

Ha sido publicado por la Subsecretaria de la Marina
Mercante la Lista Oficial correspondiente a] pasado
afio 1962, que comprende las secciones y datos de cos-
tumbre, y que ha sido hecha con la atencién que me-
rece cste servicio,



